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Strojvedouci tez

Na jizdu nakladniho expresniho vlaku 60200
relace Brno-Malométice—Cheb hned tak neza-
pomene plzensky kolega Luka$ Herian. Dne
11. kvétna tohoto roku, piiblizné ve 22.40 ho-
din, pfi prijezdu Zelezniéni stanice Golcuv
Jenikov nahle zpozoroval v kolejistimezi 1. a 2.
stani¢ni koleji, v misté Zelezniéniho piejezdu,
automobil, ktery blikal vystraznymi svétly.
Po zahajeni rychlo¢inného brzdéni zpozoroval
fidi¢e, jenz maval rukama. S Sestnactivozo-
vou vlakovou soupravou o hmotnosti vice nez
1000 tun se mu podafilo zastavit z rychlosti
cca 75 km/h pted piekazkou, a tak nedoslo ke
stfetu. Po radiovém spojeni s vypravéim a oka-
mzitém zastaveni dopravy i na vedlejsi koleji
byli pfivolani na misto policisté a jednotka
HZS SZ z Havlitkova Brodu. Setfenim udélos-
ti bylo zjisténo, ze fidi¢ osobniho vozidla mél
pies 1,6 %o alkoholu v dechu, nikdy nevlastnil
fidi¢ské opravnéni a osobni auto nemélo plat-
nou STK!!!

Kolegovi Lukasi Herianovi patii velky dik
za jeho duchapfitomné a piikladné jednani,

Jediny vinik? Zalezi na tom, jak se to vezme!

Stejné jako dlouha fada kolegti jsem si v ZS
¢. 9/2020 piecetl clanek Zklamani nad tim,
co vznikne, kdyZ se snoubi arogantni alibi-
smus s vyhroZovanim, jehoz autorem je ¢len
prezidia FSCR David Votroubek. A samoziej-
mé také poudny list & 16/2020 CD Cargo ze
dne 15. dubna 2020. Dost mozna tyto fadky
vyvolaji nesouhlasné reakce z fad vedeni na-
Seho narodniho nakladniho dopravee. Musim
vsak fici, ze pod ¢lanek Davida Votroubka
symbolicky pfipojuji sviij podpis.

Zékladnim pravnim pfedpisem ve vzta-
hu zaméstnavatel — zaméstnanec je zakon
¢. 262/2006 Sb., zakonik prace. Ten v usta-
noveni § la, odst. 1 uvadi, ze Smysl a ucel
tohoto zdkona vyjadiuji i zdkladni zdsady
pracovnépravnich vztahi, jimiz jsou zejména
b) uspokojivé a bezpecné podminky pro vy-
kon prace. Uspokojivé a bezpeéné podmin-
ky pro vykon prace by méla zarucovat vedle
citovaného zakoniku prace také cela fada
obecné zavaznych pravnich piedpist. V pod-
minkach prace Zeleznice je to napf. vyhlagka
¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah. K tomu
i mnozstvi vnitfnich (provoznich) piedpist
provozovatele drahy i jednotlivych dopravct.
Mezi nimi napt. Dopravni a navéstni predpis
SZDC DI nebo piedpis PTs 10 - B - 2011 CD
Cargo. Ale lze opravdu odpovédné konstato-
vat, ze ta predlouha fada pfedpist a internich
norem napliiuje smysl a Gcel zakoniku prace,
tedy vytvofeni uspokojivych a bezpe¢nych

podminek pro vykon prace? Domnivam se, Ze
bohuzel nikoliv!

Nahlédnéme do zminéného piedpisu CD
Cargo. Strojvedouci musi podle ¢l. 2.4.1.8 po-
zorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu
trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni a ridit
se navestmi a pokyny. Podle ¢l. 3.10.2.6 musi
sledovat chod HV a soupravy (poslechem
a pohledem ve vhodnych casovych intervalech
zejména v obloucich) a viak zastavit v pripadé
podezreni na vznik poruchy, ktera by mohla
ohrozit bezpecnost jizdy viaku. A podle ¢lanku
3.10.4.2 musi sledovat napeti v trakcnim ve-
deni. Také musi manipulovat s radiostanici pfi
ptechodu z GSM-R na TRS nebo pfi zméné
kanalové skupiny na TRS. Viz ptedpis SZDC
D1 ¢lanky 1232 az 1235. Musi pfijmout hovor
nebo v piipadé potieby zavolat osobé fidici
drézni dopravu atd. (to ,,atd.” by zde spravné
mohlo byt uvedeno nékolikrat).

A ted se soustiedme k pohledu na sou-
pravu v oblouku. Ne vSechna HV dopravct
maji zpétna zrcatka nebo kamerovy systém.
Je nutno oteviit okno. Pokud s nim ,,nezapa-
sim®, tak je to otdzka cca 2 s. Pohled doza-
du na soupravu — podle jeji délky — cca 5 az
8 sekund. Tedy minimalné¢ 7 s nepozoruji
trat’ véetné trakéniho vedeni. Pfi rychlos-
ti 90 km/h je to 7 X 25 m = 175 metrd. Pfi
rychlosti 95 km/h je to 185 m a pfi stovce jiz
témét 195 metru. Muze pii ujeti této vzda-
lenosti strojvedouci néco piehlédnout? Zcela

urcité ano! Na tomto misté pokladam otazku,
zda je v silach jednoho ¢lovéka vSechny tyto
tkony bezchybné zvladnout. V noci, za ran-
niho svitani nebo vecerniho soumraku proti
slune¢nim paprskiim, za de$té nebo snézeni.
Také o mlhach vi kazdy strojvedouci své.
A to za stavu, kdy ma strojvedouci ,,letmo*
podepsdano poznani tratovych pomérti na
tratich, kde celkovy soucet jejich kilomet-
ri znacné presahuje ¢islo 1000. Je vice nez
jasné, ze vechny traté nemuze detailné znat
tak, jak je zna strojvedouci, ktery jezdi pra-
videlné naptiklad na Regionové 814/914 na
nekolika regionalnich tratich, jejichz délka
v souctu neptekracuje 200 km. ZvIasté za
situace, kdy na nékteré traté zavita po 7 az
8 nebo vice mésicich. Zde ovsem zdiraziuji,
ze nechci snizovat velkou odpovédnost a mi-
mofadné pracovni zatizeni strojvedoucich na
,lokalkach®. Jedna sména na tratich, kde je
kazdych 100 az 300 metri nadbyte¢ny pie-
jezd zabezpeeny pouze vystraznymi kiizi,
je casto poukazkou k pobytu na koronarni
jednotce.

Nechci polemizovat o Grovni zpravovani
strojvedoucich prostfednictvim sluzebnich
tabletd, to dostate¢né popsal David Votrou-
bek. Jestlize vSak dojde ke zméné stavebné
technickych parametri staveb drah a staveb
na draze, které maji vliv na bezpe¢nost a ply-
nulost drazni dopravy, musi byt navéstény
navéstmi uvedenymi v pifloze 1, &ast I. DRD

Po pripominkach strojvedoucich
nasledovala rychla reakce zamestnavatele

L |‘limu '

|

Sedacky pro strojvedouci, které jsou z mnoha
ditvodii nevyhovujict (foto: Antonin Sehnal)

U zrodu toho ¢lanku byly nejprve informa-
ce, které redakce Casopisu dostala od prazské-
ho kolegy Antonina Sehnala desatého kvétna.
Spolu s ¢leny prezidia Federace strojviidct
jsme se dozveédéli o zavaznych pripominkach
strojvedoucich ke konkrétnimu typu sedacek,
které jsou v poslednich dvou letech po vy-
vazovacich opravach dosazovéany na néktera
hnaci kolejova vozidla narodniho dopravce.
Namisto ptivodné zamysleného kritického
textu zde ale musime nakonec vlastné vy-
slovit uznani, jak se za asistence vedeni nasi
profesni odborové organizace k feseni celé¢ho
problému tentokrat opravdu rychle, s mimo-
fadnym pochopenim a nevSedni vstficnosti
postavili predstavitelé managementu Ces-
kych drah. A nez k tomuto kroku dospéli,
pfitom trvalo pouhé ¢tyfi dny! Shriime si ve
stru¢nosti, o co vlastné slo.

Na zakladé zkuSenosti ziskanych stroj-
vedoucimi v provozu se jako velmi pro-
blematické ukazalo dosazovani sedacek
C.LLE.B. — Sedadlo fidice typové fady 7.
Mnoho nasich kolegi je dokonce oznacilo
za nebezpecné, a to hned z nékolika divo-
da, které shrnul kolega Sehnal takto:

Za problematickou je mozno povazovat
uz samotnou hmotnost sedacky. Sedacka
i s podstavcem totiz vazi mezi 50 az 80 ki-
logramy, a to v zavislosti na jejim dal§im
vystrojeni. Nemozné je i jednoduché nasta-
veni vysky sedacky.

Prakticky nemozny je rovnéz pohyb
sedacky po stanovisti. Vedle jiz zminéné
hmotnosti to znemoziuje i skutecnost, Ze
sedacky jsou vybavovany textilnimi navle-
ky spodniho ramu, které zasadné komplikuji
posuv po podlaze stanovisté. Navleky zaro-
ven zpusobuji zvySenou prasnost a vlivem
nestejnomérného ,,0Soupani navleku je
sedacka po Case dokonce i enormné vratka.

Vzhledem k témto okolnostem tak zcela
logicky je v pfipadé potieby zna¢né kom-
plikovany taktéz rychly unik strojvedouci-
ho od fidiciho pultu. Zaroven nemoznost
snadného vyskového nastaveni zplsobuje,
ze na nékterych lokomotivnich fadach neni
mozné dosahnout nohama na podlahu (na-
priklad u fady 111). U jinych HV zase se-
dacka znemoznuje kvalitni vyhled do pro-
storu pied lokomotivou, nebot’ strojvedouci
sedi takika ,,pod pultem* nebo naopak neni
mozné si sednout k pultu a schovat nohy
pod ngj (fady x6x, 371). Na nekterych hna-
cich vozidlech neni ani umoznéna snadna
dostupnost bo¢nich oken, nebot’ sedacka
neni oto¢na, poptipadé je jeji jednoduché
otoceni znesnadnéno nutnosti seslapnuti
areta¢niho pedalu, o ktery se vsak pfi jed-
nani zpét bouchnete, protoze z podstavce
sedacky tr¢i do prostoru (t. 471).

Prezidium Federace strojvidcti okamzité
vstoupilo do jednani s odborem kolejovych

Pokracovani na str. 2

— viz § 5 odst. 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
Stavba u Chodové Plané nebyla zadnou trva-
lou zménou stavebné technickych parametrd.
Slo o stavbu prechodného charakteru. Méla
byt po celou dobu trvani oznacena navéstmi
pro pomalou jizdu a strojvedouci méli byt
zpravovani pisemnym rozkazem. Opét priklad
Setfeni ,,za kazdou cenu”! Je navysost smut-
né, Ze zameéstnavatel rezignoval na jakoukoliv
obranu svého zaméstnance a zcela se ztotoznil
se stanoviskem provozovatele drahy, ze jedi-
nym vinikem MU ze dne 28. 7. 2019 u Cho-
dové Plané je strojvedouci vlaku Pn 64520.

Zavérem. Jestlize se v Gifednim dokumen-
tu CD Cargo, kterym pouény list & 16/2020
nesporné je, objevi hrubé pravopisné chyby,
pak vaznost takového spisku je devalvovana
na nulu. Kdyz jsem text pou¢ného listu dal
precist vnuéce, zakyni paté tfidy zakladni
Skoly, tak mné fekla: NaSe pani ucitelka by to
oznamkovala pétkou!

Viadimir Selucky

Maly rucni vozik skoncil pod predni napravou
lokomotivy (foto: Petr Stastka)

=

ky chleba ma

kterym zabranil pfipadnym materialnim $ko-
dam na vlaku, Zelezni¢ni infrastruktuie i na
osobnim automobilu a mozna tim zachranil
i zivot jednomu nezodpovédnému podnapilé-
mu fidici.

Tomuto Nex 60200 vsak nebylo souzeno do
své cilové stanice v Chebu dojet véas a v po-
tadku, nebot’ v Plzni hl. n., v obvodu Jizniho
Pfedmésti, nasledujiciho dne ve 12 hodin se
tento ,,nexak™ stfetl s malym ruénim manipu-
laénim vozikem, ktery byl nalozeny pracovnim
materidlem. Vozik pfed sebou tlacili zamést-
nanci jedné soukromé firmy. Uvedeni zamést-
nanci se s nim pohybovali mimo jim povole-
ny usek vyloudené 512. koleje. Jelikoz vozik
svou konstrukci nepropojil kolejové obvody,
vypravéim na panelu tedy nesvitilo obsazeni
koleji a vyhybek, a tak nic nebranilo k postave-
ni vlakové cesty pro odjezd vlaku smér Cheb.

Nas kolega strojvedouci se s uvedenym
vlakem rozjizdél ze 14. SK a pfi jizdé ptes
vyhybky, kdyz jesté nevédél, na kterou kolej
nakonec pojede, uvidél pfed sebou v dalce
nékolik pohybujicich se osob s vystraznymi
vestami v ruznych kolejich. Po pouziti na-
vesti ,,POZOR™ nektefi z téchto lidi zareago-
vali a ustoupili z koleji. Poté kolega navést
,.POZOR* zopakoval, ale zaméstnanci tlacici
uvedeny manipulaéni vozik v koleji, kde se
neméli viibec pohybovat, na tento opakovany
signal zareagovali pozdé. Jeden z nich sice
ustoupil stranou, ten druhy se ale snazil na po-
sledni chvili jesté vozik odstranit a pouhych
par centimetrii pred jedoucim vlakem si do-
slova ,,sko¢enou Sipkou* zachranil vlastni zi-
vot. Pies vesker¢ usili se kolegovi nepodafilo
vlak zastavit a doslo ke srazce s vozikem. Na-
sledné ho jesté asi 10 az 15 metrt pred sebou
tla¢il a nakonec na néj najel (viz foto). Vlivem
této mimoiadné udalosti doslo k poskozeni
vyhtivani odvodiiovaciho kohoutu vzduchové
jimky na lokomotivé a k plocham na kolech.
Nas kolega byl po této mimofadné udalosti
rozrusen a musel byt proto vystidan.

Povolani strojvedouciho je velmi zodpovéd-
na, narocna a nékdy znacné stresujici prace,
anejen dle mého nazoru je stale i nedostateéné
finan¢né ohodnocena. O nasi po vsech stran-
kach mimoiadné velké zatézi svédci fakt, ze
po letech praxe a podobnych adrenalinovych
zazitcich mame poskozené zdravi, v jehoz da-
sledku dokonce néktefi z nas ztraceji zdravotni
zpusobilost k vykonu tohoto povolani.

V soucasné dob¢ se 1é¢i jeden nas padesati-
lety kolega po prodélaném infarktu. Dopomoh-
ly mu k tomu dvé nezodpoveédné osoby, které
v zst Ejpovice 5. kvétna 2020 pravdépodobné

2 po vystoupeni z osobniho vlaku nedovolené

prechazely kolejisté, misto aby pouzily k tomu
ur¢eny podchod. Vstoupily tak do jizdni dra-
hy pravé projizdéjicimu nakladnimu vlaku.
Cca 50 m pred timto vlakem se jim nakonec
podatilo dostat se na nové vyvysené nastupiste.

| Tito nezodpovédni obc¢ané se doslova podruhé

narodili, ale nasemu kolegovi zpiisobili pofadny
Sram na srdci. Protoze nedoslo ke stietu, pokra-
Coval v jizdé dale, i kdyz se necitil zcela v potad-
ku. Béhem probihajici smény na tuto udalost ne-
ustale myslel a nékolikrat se mu udélalo $patné.
Sménu vsak ,statecné* dokoncil, odjel domd,
kde mu jeho manzelka okamzité ptivolala za-
chranku. Dle predbézného vyjadieni lékart se
kolega strojvedouci bude 1é¢it tii az Etyfi mésice
a neni jisté, zda bude moci jeste jezdit a dale
vykonavat svoji strojviidcovskou profesi.
Jaromir Ott
predseda ZO FS Plzen

Nedostatecna pozornost zaméstnancii pracujicich v kolejzstl a poruseni danych pokynit mohlo
skoncit tragicky (foto: Petr Stdstka)
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Vedeni ALE k evropskym institucim |

V minulém vydani naseho Casopisu jsme
na titulni strané v €lanku ,,Spolehliva a pro-
fesionalni prace strojvedouci je zvlaste v této
tézké dob¢ naprosto nenahraditelna™ prines-
li prohlaseni prezidenta evropského sdru-
zeni autonomnich odborti strojvedoucich
ALE Juana Jestse Garcia Fraileho. Aktivita
vedeni ALE (Autonome Lokomotivfiihrer-
-Gewerkschaften FEuropa), tedy profesni
organizace, jejimz ¢lenem je jiz po cela tii
desetileti taktéz Federace strojviideti Ceské
republiky, je reakci na souCasné problémy
v Zeleznini doprave, zpusobené celosvéto-
vou pandemii COVID-19. A jesté samozfej-
mé ani zdaleka nekonci. Dokladem je mimo
jiné také dopis, ktery prezident ALE poslal ev-
ropské komisaice pro dopravu Ading Valean.

Juan Jesus Garcia Fraile v ném zdlraz-
nil, Ze evropské autonomni odbory stroj-
vedoucich sleduji stavajici slozitou situaci
s velkym zdrmutkem, a proto pfichazeji,
aby nabidly pomocnou ruku, aby se sektor

dopravy mohl stat opravdovou jistotou bez-
pecnosti, stability, potadku a spolehlivosti.

V dopise se dale uvadi, ze ALE si dobfe
uvédomuje obrovské tézkosti, kterymi nyni
a jeSté néjakou dobu budeme prochazet,
a chee tedy, aby vstoupilo do v§eobecného
povédomi, ze doprava cestujicich a nakla-
di po Zeleznici je a vzdy zdstane tim nej-
lepsim spojencem pii piekonavani ekono-
mickych ztrat a socialnich dopadi, které
nas vSechny silné€ zasahly.

,, Nase clenské organizace, které zastu-
puwji strojvedouci napri¢ celou Evropou,
pracuji ruku v ruce s vliadami, ministerstvy
a institucemi na tom, aby spolecnost dale
fungovala. Zapomindme pii tom na to, co
nas rozdéluje, a naopak hledame, co nas
spojuje. Vérime, ze prace, kterou vykonaji
i evropské instituce v nejblizsich mésicich,
Jje nevyhnutelna pro zabezpeceni postupné-
ho navratu k normalnimu Zivotu. Pritom
ale samozrejmé nebude mozno opomenout

vSechny, a tedy ani drazni zaméstnance,
kteri se ocitli v zranitelné a sloZité situaci, “
ptipomnél prezident ALE. A podobné jako

v zavéru jiz zminéného stanoviska, zvefej- |
néného v Zajmech strojvidce ¢. 9 opétov- |

né akcentoval také to, ze strojvedouci celé
Evropy celym svym srdcem i nadale véii
v budoucnost bezpecné, spolehlivé a v ne-
posledni fad¢ stabilni zelezni¢ni dopravy.

Dvojice ,, sedmsetpadesattrojek** s dalsim oznacenim 616-2 a 615-4 v osobnim nadrazi v Nymburce,
Marek Poldcek které zde 8. dubna zrovna prejizdély na predjizdné nadrazi. Text a foto Jaroslav Krupicka

| v této nelehké dobeé vérme,
ze lepsi casy opet prijdou

Vzpominate? Zacatek minulého roku byl
z hlediska drazni dopravy nepfijemny a vlast-
né i ponekud zahadny. Najednou se totiz
zaCaly mnozit pfipady ,,nedovolené jizdy za
navéstidlo®, tedy jazykem nas strojvedoucich,

Uvaha nad dobou trvani platnosti
poznani tratovych poméru

Pfi ¢teni zprav o mimotradnych udalostech na
naSich tratich si jako strojvedouci ¢asto kladu
otazku, co vlastné je za vznikem té&chto MU?
Tedy, co se za tim jesté¢ muze skryvat nevyice-
ného, ale ptesto zasadniho?! Je poméme b&zné,
ze strojvedouci pfi své vypovedi pfed zameést-
navatelem nebo pfed Drazni inspekci miize
odmitnout vypovéd anebo neuvede vSechny
okolnosti vedouci ke vzniku nehodového déje.

Domnivam se, ze jednim z diivodti mimo-
radné udalosti mize byt i nedostate¢na znalost
tratovych poméri, kterou ma strojvedouci po-
depsanu na té které konkrétni trati. Naprosto
cilené¢ zde sméruji pozornost k dobé trvani
platnosti poznani tratovych pomért jednot-
livych trati Spravy zeleznic. Podle interniho
predpisu CD Cargo IN-Pers-B-2009 je doba
platnosti stanovena na dobu 12 mésict. U ko-
legii pracujicich u CD je to podle predpisu CD
V2 dokonce tfinact mésicu, coz je ale vlastné
uz v rozporu s ustanovenimi Dopravniho a na-
véstniho predpisu SZDC D1, ktery je v tomto
ptipadé piedpisim dopravcti nadiazen. Jsem
presvédcen o tom, Ze tato doba je vzhledem
k Casto se ménicim pomérum na tratich — at’
uz jde o ptestavby tratového a stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni, revitalizace, optima-
lizace anebo zmény staveb v bezprostfednim
okoli trati — neumérné dlouha. A ekl bych, ze
i nebezpecné dlouha!

Vezméme si jako piiklad zavaznou nehodu
mezi stanicemi Chodovd Pland—Maridnské
Lazné ze zavéru Cervence lonského roku.
Strojvedouci vlaku Pn 64520 projizdél tuto
trat’ po uplynuti dlouhych sedmi mésicu. Sta-
venisté — pielozka traté¢ — bylo zabezpeceno
snizenim rychlosti na 30 km/h, které bylo na-
veésténo naveéstmi pro pomalou jizdu, a stroj-
vedouci byli zpravovani standardnim zpuso-
bem, tedy pisemnym rozkazem ,,V*. Pak, aniz
by se pfitom na této stavbé cokoliv zménilo,
se udala zména v navésténi. Z prechodné po-
malé jizdy se stala trvala t¥icitka. Zména byla
zanesena do smrsti ostatnich vyznamnych
i téch méné vyznamnych zmén v Tabulkach
tratovych pomért (TTP). A o zasadni nepre-
hlednosti dosavadnich TTP jiz byly napsany
stohy papiru. (O tom, Ze Sprava Zeleznic pra-
cuje na zménach TTP ve zpracovani a zejména
moznostech prezentaci jejich obsahu dopravci,
Jjsme v nasem casopise v poslednich mésicich
Jiz opakované informovali. — pozn. redakce ZS)

A jak se tika, schody byly namydleny. Sa-
moziejmé pro strojvedouciho. A pad na téchto
namydlenych schodech se tak pravé i ve zde
popisovaném piipadé€ nezvratné blizil...

Pro strojvedouciho, ktery ma podepsano
poznani tratovych poméri na mnoha stov-
kach kilometri trati, je nutné, aby tyto traté
projizdél v kratkych casovych intervalech.
Nikoliv jednou za dlouhé mésice. Diivéjsi
platnost poznani na 6 mésict povazuji jesté za
unosnou. Delsi lhitu oviem nikoliv. Mozna
néktefi namitnou, ze jestli jedu po jedné trati

jednou nebo dvakrat za rok, o ni¢em zasad-
nim nerozhoduje. Ja jsem ovsem presvédceny,
ze ano. Strojvedouci musi byt s trati v pravi-
delném, nikoliv obCasném kontaktu. Jen tak
zaru¢ime, ze doveze svij vlak z vychozi do
cilové stanice bezpecné a vcas. A o to nam
prece viem jde!

Navic je kazdému jasné, ze zména v trvani
platnosti poznani tratovych poméri by nestala
zaméstnavatele zadné finanéni prostiedky. Jde

jen o promyslené planovani smén, vhodnéjsi
sestavu turnustt a sledovani vykonu zvlasté
u strojvedoucich ,,letmo*. Jakékoliv vymluvy
zde tedy neobstoji.

Byl bych rad a potésilo by mé, pokud by
tato moje Givaha zaujala i dal$i Ctenafe téchto
fadku a v neposledni fadé i pfedpisovou komi-
si nasi profesni odborové organizace.

Evzen Mikolajek
predseda redakcni rady Zajmii strojviidce

Na sklonku minulého roku byla ukoncena dalsi etapa revitalizace viakového nadrazi v Letohradé.
Do provozu byla uvedena nastupisté C 3 a C 4. Pristup na né je casti podchodu, bezbariérovy
pristup je zajistén dvéma vytahy. Dokonceni celého projektu je planovino na polovinu roku
2020. Letos v dubnu a v kvétnu se zde totiz méla jesté konat kompletni vyluka a s tim spojend
revitalizace obou zhlavi a zapojeni nové zabezpecovaci techniky, vcéetné pripojeni na dalkové
Fizeni z Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Praha. Text a foto: Jiri Adolf

Staci patnact minut?!

Znate to jisté vSichni. Pfijdete do prace, za-
pnete tablet a provedete synchronizaci. Kouk-
nete do historie synchronizaci, abyste zjis-
tili, jestli tam neni néco opravdu dilezitého.
A ejhle ona je tady néjaka aktualizace tabulek
tratovych poméra (TTP). Takze projet vSech
dvanact tabulek a najit ta spravna X, protoze,
svéte, div se, ona tady jsou ta X nejen Cerna
ale i Cervena. Tipuji, Ze ta Cervenad jsou asi ta
spravna. Tentokrat se zména tyka nastésti sice
jen tabulky 12. Ale to nikdo na zacatku hle-
dani netusi, takze poctivé projizdite vSechny
tabulky. Nestopoval jsem to, ale n&jaky cas to
zabere, co? Mimochodem, kromé X jsou tady
i znaky/. Takze kvizova otazka, co to je? Pro-
zradim za pét korun.

Ale ted’ zpatky k tabulce 12. Tabulka pte-
chodnosti, ktera zaroven odkazuje na ptedpis
CDD 2/1.

No ten mame ptece vSichni v mali¢ku, to nas
nemuze zdrzet. Tak zpét k tabulce. Tahle véta
v zéahlavi tabulky je vazné kouzelna: Tratovou
tridu zatizeni a pridruzenou rychlost uvedenou
ve sl. 2 je treba povazovat za jednotku sdru-
zZené veliciny. Hm, néjaka pravnicina a slozité
obraty nas pfece nezastavi, bo neni ¢as ... !!!
Tak honem, co tu mame. Aha ve sloupci 3 se

objevilyudaje, které jsou stejné jako ve sloupci2.
No, takZe asi vlastn€ nic dulezitého.

Kolik to zabralo ¢asu? Nevim, pravdépo-
dobné jste se do té&ch patnacti minut vesli, ale
jsou to jen jedny TTP. A co kdyz se vam sejde
aktualizace vSech trati, kde jezdite? Prosté to
jen tak prolitnete, protoze na to opravdu ne-
mate prostor. A d&j se vile bozi?!

A nikoho zodpovédného to netrapi? David
Votroubek v Zajmech €. 9 piSe, ze jim kdysi
neékdo délaval vytah ze zmén v TTP a daval
jim k seznameni opravdu jen to, co se tykalo
strojvedoucich. No aspon chvili nékdo oprav-
du pro n¢ délal v tomhle sméru néco uzite¢né-
ho. U nas se tohle ani nepodafilo zavést. Kdyz
jsme to pozadovali, byla odpovéd’, ze na to
neni ¢lovek a Cas. Neni ¢as? Proboha vzdyt
na to prece sta¢i jen 15 minut! AZ po precte-
ni Davidova ¢lanku mi doslo, Ze se jen niko-
mu nechtélo na sebe vzit dil zodpovédnosti.
Pro¢ taky, kdyz se d4 vSe nalozit na bedra
strojvedouciho.

Dockame se nékdy zmény k lepsimu? Do-
¢kame se nekdy opravdové podpory od svého
zameéstnavatele, abychom svoji praci mohli
vykonavat co nejbezpecnéji?

JH

Po pripominkach strojvedoucich nasledovala rychla reakce zaméstnavatele

Dokoncent ze str. 1

vozidel GR CD a jiz téinictého kvétna
se uskutecnilo jednani u feditele O 12
ing. Zdetika Stépanka, kterého se vedle
kolegy Sehnala zucastnili rovné€z vicepre-
zident FSCR Jaroslav Vincour a ¢len pre-
zidia Josef Bock. Vsichni ucastnici tohoto
pracovniho setkani se shodli na tom, Ze
sedacky jsou velmi problematické a bude
tedy vznesen pozadavek na jejich nahra-
zeni jinymi. Strojvedouci a nase profesni
odborova organizace maji béhem mésice
sami ur¢it, které sedacky budeme prefero-
vat. Vychazet bychom méli z téch, které

jsou jiz v provozu. Tedy s pfihlédnutim ke
zkuSenostem, k problematice schvalovani
vybavy vozidel a podobné. Jako ptiklad
pozitivnich zkusenosti tak byla mimo jiné
uvedena sedacka, ktera je jiz dlouhodobé
v provozu na lokomotivé 163.068.

Ani zde uvedenym jednanim na O 12
GR CD viak pozitivni piistup zamé&stnava-
tele k feSeni problému neskon¢il. V podob-
né konstruktivnim duchu hned druhého dne
pokracovala i nasledna komunikace s pred-
staviteli Oblastniho centra udrzby Stied.
Jak se tedy ukazuje, vSe je na dobré ceste.
A pokud se to podafi, jak je naplanovano,

uznanim samozfejm¢ nebudeme muset
Setfit ani v pfiStich ¢lancich, v nichz nase
¢tenafe budeme s kolegou Sehnalem o této
zalezitosti spolecné informovat.
zkuSenosti s n&jakymi sedackami, které by
mohly pfipadat v Givahu, mohou se s nami
o né rovnéz podélit. Jak? Napsat ¢lanek
do ZS, kontaktovat v této zalezitosti vy-
bor své zdkladni organizace ¢i informo-
vat kolegy v prezidiu FSCR. A samoziej-
mé lze tyto ndvrhy adresovat i piimo na
e-mailovou adresu sehnala@epos.cd.cz.
Libor Polacek

nékolik nasich kolegii projelo cervenou. Jisté
konce i v celostatnich médiich. Poprask z toho
byl ohromny.

Kdeze ale ty ,,lofiské snéhy* jsou! Letos plni
média zcela jiny prasvih, a to dokonce celo-
svétovy. Je zajimavé, ze staci vlastné docela
malo, aby se nase zivoty obratily GpIné jinym
smérem. Najednou ¢lovék vnima naprosto jiné
hodnoty. A ¢asto i rozpory, které kdysi byly
mezi lidmi, se stavaji véci ponekud podruz-
nou. Veskeré snazeni lidstva lze ted’ s trochou
nadsazky vnimat jako zavod, kdo prvni vyrobi
ucinnou vakcinu proti nemoci, ktera nase zivo-
ty zasadné ovlivnila a svym zplsobem i ovlad-
la. A to rovnéz déni v dopravé, Zeleznici z toho
samoziejmé nevyjimaje. Byt v dobé zna¢ného
omezeni spoju a linek, leckde jsme tak dokon-
ce mohli vidét, Ze pii zasadnim poklesu zajmu
o piepravni sluzby kazdy cestujici ve vlaku mél
svllj vagon, na silnicich i sviij autobus. Pak ale
také plati, ze kdyz vlaky, jak osobni tak i naklad-
ni, nebo autobusy nejezdi, firma, jez za normal-
nich okolnosti tyto sluzby provozuje, mé z po-
chopitelnych divodu vypadek v trzbach (pii-
jmech). A to ma silnou ndvaznost i na vyplaty
zameéstnanctl, coz samoziejmé neni nic nového.

Piesto vidime, Ze na urovni zakladnich
organizaci odborovych svazi se na nasi ze-
leznici d&ji véci, které¢ by v minulosti az tak
samoziejmé nebyly. VSichni se snazi spolu-
pracovat a spoleéné s piedstaviteli mistnich
provoznich pracovist’ hledaji moznosti, jak by
bylo mozno pomoci zaméstnancim, aby do-
pady této krize byly co nejmensi. Nemohu zde
nic jiného, nez za to v§em srde¢né podékovat.

V této souvislosti musim zminit nevyhnu-
telnost uzké spoluprace odbort i s vrcholnym
vedenim jednotlivych firem, ktera se stala také
skutecnosti. V neposledni fad¢ prave v naklad-
ni Zelezniéni dopravé vyvstaly velké propady

vozby, protoze primysl se na mnoha mistech
republiky témér zastavil. Vidét na kolejich na-
kladni vlak v sobotu ¢i nedé€li, to bylo bohuzel
zejména v uplynulych tydnech docela vzacnos-
ti. Je asi zbyte¢né piipominat, jak je dilezité,
aby vrcholni piedstavitelé spole¢nosti CD Car-
go mohli pravé v této dobé vyuzit vSech moz-
nosti, jak uspokojit zakazniky v nakladni do-
pravé. Nesmime zapominat, ze trzni prostedi
jasné fika, ze to, co neud€la jedna firma dnes,
udgla druhé firma hned zitra, a mozna dokonce
jesté dnes odpoledne. Takova je skutecnost.

1 v tézké a nesmirné slozité dobé koronavi-
rové musi ovsem firma jednat v zajmu svych
zam@stnanct a tedy se snazit neztratit ani je-
diného svého zadkaznika. Mnoho zaméstnancti
je nyni v omezeném pracovnim rezimu. Ale
tam, kde je prace dostatek, je nutné jednat
okamzité. Zakaznik asi nepochopi, pro¢ mam
zkracenou sménu a nemohu pfistavit vozy, ¢i
je odvézt, kdyz je objem prace u néj stale stej-
ny, ne-li vétsi. Jednoduse uz s nami pfisté ne-
pojede. Je ptitom celkem logické, ze pravé my
z provozu nakladni dopravy ¢asto vime, kde je
v soucasné dobé prace dostatek a kde je nutné
pristupovat k jednotlivym pfepravam opravdu
s co nejvetsi aktivitou. Musime zde proto po-
dekovat vSem, ktefi v tomto smyslu na jaké-
koli trovni a ze vSech svych sil spolupracuji.

Na zavér tohoto svého zamysleni chci
véem kolegim a spolupracovnikiim popftat
i nadale pevné nervy, klid a zejména zdravi,
ale také jistotu, ze naSi zameéstnavatelé tuto
nelehkou dobu zvladnou se cti a se vzty¢enou
hlavou. Stejné tak vSe jen dobré pfeji nasim
koleglim jezdicim na lokomotivach rtiznych
jinych dopravci. Vzdyt ostatné i tam mame
mnoho ¢lend Federace strojvidct. A véfme,
ze lepsi Casy opét piijdou!

Evzen Mikolajek
ZO FSCR CD Cargo Olomouc

Bezpecny prejezd? Neexistuje!

Znovu se vracim k problematice vice nez
ozehavé — bezpecnosti provozu na Zeleznié-
nich ptejezdech. V €. 5/2020 Zajmu strojvud-
ce jsem v ¢lanku RusSit prejezdy? Rozhod-
né ANO! poukazal na skute¢nost, Ze v nasi
republice je ,,nadpiejezdovano®. Zejména na
regionalnich tratich, kde je vétsina pfejezdi
zabezpeCena pouze vystraznym kiizem, je
tato situace dnes a denné pfi¢inou mnoha
nebezpecnych situaci, kdy strojvedouci musi
pouzit rychlo¢inné brzdéni, aby zabranil
srazce se silnicnim vozidlem. Fyzikalni za-
kony jsou vsak neuprosné a v fadé ptipadi
ani rychlo¢inné brzdéni neni vSemocné a ke
stietnuti dojde.

Takova situace nastala i v pond¢li 27. dub-
na 2020 kratce po devaté hodiné na piejezdu
P647 v km 1,856 jednokolejné traté ¢. 181
Nyfany—Hefmanova Hut. Trat' kfizuje sil-
nice 111/2034. Pfejezd je zabezpecen pouze
vystraznymi kiizi, stejné jako dlouhd fada
ptejezdi podobného charakteru. A praveé zde
doslo ke kolizi osobniho auta s jednotkou
814/914 Regionova osobniho vlaku ¢. 27413
jedouciho z Hefmanovy Hut¢ do Nyfan. Vy-
sledek kolize byl zdrcujici: Tti mrtvi a dva
zranéni na misté¢ nehody. Osoby ve vlaku
neutrpély Zadnou tjmu. Ridi¢ vozu pies ves-
ker¢ usili 1ékatt podlehl zakratko svym t&éz-
kym zranénim v nemocnici. Tuto tragickou
nehodu vysettuje Policie CR a také Drazni
inspekce. Je otazkou né€kolika mésict, kdy
budou znamy konecné zavéry tohoto vyset-
fovani. Z tohoto pohledu tedy nelze pred;ji-
mat a vytvaret jakékoliv teorie o piiinach
tohoto nestésti.

Jina situace je vSak v pohledu na pocet
piejezdi a jejich zabezpeceni na této trati.
A opét musim dodat, Ze stejné jako na dlou-
hé fadé prejezdi podobného charakteru.
Na desetikilometrovém useku je 16 piejez-
du a jeden ptechod (P644 az P660). Tedy
sedmnact kritickych mist. Tfi pfejezdy na
silnicich III. tfidy. Sedm na mistnich komu-
nikacich (MK) a sedm na t¢elovych komuni-
kacich (O). Nejmensi vzdalenost mezi dveé-
ma piejezdy je 74 metrd, nasleduje 154 m,
166 m, 246 m a 287 metr0... Také zde je tedy

,nadpiejezdovano“! Pouze piejezd P659
(silnice 111/20312) je vybaven PZZ se svétly
a zavorami. Ostatni piejezdy jsou zabezpe-
Ceny vystraznym kfizem, pfipadné doplné-
ny dopravni znackou P 6 Stij, dej pfednost
v jizde! Kriticky piejezd P647 byl v dobé
nehody zabezpecen pouze vystraznymi kiizi.
Pfitom na tomto piejezdu bylo v minulosti jiz
nékolik kolizi vlaku se silni¢énim vozidlem.
Se zranénim i bez ujmy na zdravi. V jednom
ptipadé (X11/2014) doslo pfi stfetnuti k iniku
cca 80 litrd nafty na vozovku.

Podle § 1 odst. 4 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na po-
zemnich komunikacich, Pro zdiiraznéni vyzna-
mu a zlepSeni viditelnosti lze svislou dopravni
znacku umistit na retrorveflexnim Zlutozeleném
Sfluorescencnim podkladu. Toto l1ze pouzit jak
u svislé dopravni znacky A 32 — Vystrazny kfiz
pro zelezniéni piejezd jednokolejny, tak i u do-
plijici znacky P 6 — Stij, dej prednost v jizde!
Ta ov§em na kritickém piejezdu v dobé nehody
nebyla. Bezpeénost na piejezdu je mozno zvy-
$it jeSté pouzitim vodorovné dopravni znacky
V 18 — Opticka psychologicka brzda. Jakékoliv
preventivni opateni zvySujici bezpecnost pro-
vozu na zelezni¢nim piejezdu je dilezité. Na
tomto misté¢ je ovSem nutno dodat, ze zdkon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich, v ustanoveni § 28 a § 29 naprosto
jednozna¢né upravuje povinnosti ucastniki
silniénitho provozu v prostoru zelezniCnich
prejezda.

V zavéru téchto radkd se opét vracim
k ¢lanku Rusit prejezdy? Rozhodné ANO!
Nebot' bezpecny piejezd = zadny piejezd.
Chci vefit tomu, Ze pfipravovana novela za-
kona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
dopravni, vodni a energetické infrastruktury
a dalSich souvisejicich zakonti uspésné pro-
jde schvalovacim procesem v obou komorach
Parlamentu Ceské republiky a bude tak ote-
viena cesta k snadnému ruseni nadbytecnych
prejezdi. Usetfené prostredky na jejich Gdrz-
bu tak bude moci vénovat na lepsi zabezpece-
ni téch zbyvajicich. Tteba i na piejezd P647
na trati Nyfany—Hefmanova Hut'.

Viadimir Selucky
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Nekopirujme bezhlave zahranicni systémy

Rozhodovani v oblasti fizeni a zabezpeceni
vyzaduje odborné technické znalosti a zkuSe-
nosti. Nesta¢i k tomu jen piecteni si n€kolika
zahrani¢nich clanka. V teoretické roving se vse
zda jednodussi, ale praxe byva vétsinou trochu
jina. Zavadéni ETCS na naSich tratich ur¢ité
Casem prinese urcitd pozitiva ve zvyseni bez-
pecnosti dopravy a zlepSeni podminek pro pra-
ci strojvedoucich. Je to proces naro¢ny a bude
vyzadovat jeSt¢ hodné zmén, usili a hlavné
zménu filozofie fizeni a navykl zaméstnanci.

To, co povazuji za Spatné¢ pochopené, je
nahrada kolejovych obvodl pocitaci naprav
na tratich, kde by mély vlaky jezdit pod pti-
mym dohledem ETCS. V ramci NIP ETCS
2017 (Narodni implementacni plan ETCS)
padlo rozhodnuti o technologiich detek¢nich
prostiedkil volnosti a obsazenosti kolejovych
usekl. A tak bylo upfednostnéno pouziti po-
¢itacl naprav namisto soucasné provozova-
nych kolejovych obvodi. Hodnotim to jako
krok zpét v zabezpeceni zelezni¢niho provozu
a zbytecné vynalozeni nemalych finan¢nich
nakladi. Je to vlastné kopirovani némeckého
a Svycarského systému. Pojd'me si ale pfibli-
Zit, pro¢ v téchto zemich uprednostiuji pocita-
¢e naprav namisto kolejovych obvodi.

Ve Svycarsku a v Némecku se od prvopo-
catku pouzivaly razné typy bodovych vlako-
vych zabezpecovaci. Jiz od 20. let minulého
stoleti némecka firma Siemens&Halske a §vy-
carska firma SIGNUM piedstavily svoje bo-
dové vlakové zabezpecovace, které byly po-
stupné zdokonalovany a na nékterych tratich
v Evropé se pouzivaji dodnes. Az v 60. letech
minulého stoleti, kdy se pripravovaly projekty
na traté s rychlosti az 200 km/h, vyvstal po-
zadavek na novy typ vlakového zabezpeco-
vace. Plivodni némecky bodovy vlakovy za-
bezpecovac Indusi a jeho odvozené typy byly
konstruovany pro zébrzdnou vzdalenost 1000
m. To omezovalo maximalni rychlost vlaki
na 160 km/h. Pro vyssi rychlosti by pii sta-
vajicim zplisobu navésténi a prenosu navésti
vyvstaly pfedevsim problémy s viditelnosti
navéstidel a to zejména pii $patnych rozhle-
dovych pomérech a pfi snizené viditelnosti.
Cas, ve kterém strojvedouci vidi navést na na-
véstidle, by byl nebezpecné kratky.

Dalsim problémem byly pozadavky na za-
brzdnou vzdalenost, ktera roste s druhou
mocninou rychlosti. Bylo by nutné fesit Gpra-
vu navéstni soustavy nebo prodlouzit délku
tratovych oddilti a samoziejmé fesit i funkci
bodového vlakového zabezpecovace (BZP).

Tehdejsi némecké drahy DB musely ten-
krat rozhodnout, zda rozsiti pocet navésti na
navéstidlech tak, aby pokryvaly vice oddilu,
nebo aby informace byly pfenaseny na vozidlo

Zdravotni

a souhrnné byly zobrazovany strojvedoucimu.
A tak vznikl némecky liniovy systém ozna-
Covany jako LZB (Linienzugbeeinflussung).
Systém LZB tvofil nadstavbu dosud pouziva-
ného systému navésténi, takze na stavajicim
systému nebylo tfeba nic ménit a také neby-
lo tieba preskolovat vedle strojvedoucich
ostatni zaméstnance na dopravni cesté. Pod
dohledem LZB strojvedouci nemusi sledovat
navésti pevnych navéstidel. Podobé je tomu
u nas u systému CBTC v Metru. Pokud dojde
k poruse LZB, muize vlak pokracovat v jizdé
s dosavadnim zplUsobem zabezpeceni maxi-
malni rychlosti nejvyse 160 km/h.

Ponévadz se v Némecku nepouzival na tra-
tich uceleny systém kolejovych obvodi, bylo
liniové feSeni provedeno pomoci kabelovych
smycek umisténych v koleji. K pfenosu in-
formaci mezi tratovou Casti a vozidlem byl
pouzit na strané trati par vodicu, ktery tvofil
smycku. Jeden z vodici je umistén v ose ko-
leje a druhy u paty jedné z kolejnic. Kazdych
100 metrd se vodice kiizi. Vznikly fazovy
posun signalu o 180° vyhodnocuje vozidlova
¢ast. Podle poctu zaregistrovanych prekiizeni
urcuje vozidlo svoji polohu. Trat'ové smyc-
ky byly vytvofeny z jednovodicovych kabe-
It s dostate¢nou odolnosti mechanickou, ale
i proti povétrnostnim vliviim, a navic s ptizni-
vou vyzafovaci charakteristikou.

LZB ma svoji centralu, ve které je systém
pocitacti 2 z 3, to znamena, Ze nejméné dva
nezavislé pocitace ze tii musi davat shodny
vystup. Tyto poéitace zpracovavaji na zakladé
postaveni a volnosti vlakové cesty data pro jiz-
du vlaku. Centrala je propojena pomoci speci-
alnich modemu s napéjeci smycek, sousednimi
centralami a stavédly. Pro prenos dat slouzi
kabely se dvéma pary vodi¢t — pro kazdy smér
toku dat jeden par. Spojeni s elektronickym
stavédlem je uskutecnéno prostiednictvim sité
LAN. Umisténi vodi¢t v koleji pfece jen pfi-
naselo urcité problémy naptiklad pii poskozeni
v ramci provozu nebo udrzby trati a také pii
kradezi kabeld. Proto byl dan kol jak tento li-
niovy systém nahradit radiovou cestou.

LZB je zafizeni vyvinuté pro némecké
podminky a podle némeckych pozadavki. Na
zakladé pozadavki na interoperabilitu evrop-
skych Zzelezni¢nich systémt byl s podporou
Evropské unie a Svycarska vyvinut novy jed-
notny vlakovy zabezpecova¢ — ETCS. Tak byly
vyvinuty tratové majaky — balizy a pro kont-
rolu volnosti a obsazenosti nebyly dostupné
kolejové obvody, a proto vyvojati pouzili poci-
tade naprav. Svycarsko ale na nékterych tratich
kombinuje kolejové obvody s pocitaci naprav.

U nas bylo v 50. letech minulého stoleti
rozhodnuto budovat liniovy systém vlakového

prohlidky

po ukonceni nouzového stavu

Nase odborova organizace obdrzela
v poloving kvétna informace z odboru péce
o zamé&stnance GR CD, a sice z jeho oddg-
leni BOZP a pracovnélékarska péce. Sdéle-
ni se tyka mimotadné opatfeni ministerstva
zdravotnictvi ze dne 13. 5. 2020, které sta-
novuje podminky a lhity zdravotnich pro-
hlidek po ukonceni nouzového stavu.

Za zasadni 1ze mimo jiné povazovat tyto
pokyny:

e Vstupni prohlidky (kategorie 1 a 2
dle Z. 258/2000 Sb.), které byly nahrazeny
Cestnym prohlaSenim, musi byt vykonany
do 90 dnii ode dne nasledujiciho od ukon-
¢eni nouzového stavu.

e Vstupni prohlidky (dle vyhlas-

ky 101/1995 Sb.), které byly nahrazeny

OCU Zépad nasazuje jedny z nejspolehlivéjsic

Cestnym prohldSenim, musi byt vykonany
do 30 dnii ode dne nasledujiciho od ukon-
¢eni nouzového stavu.

e U propadlych periodickych prohlidek
se zavérem ,,zdravotné zpusobila“ dochazi
k prodlouzeni doby o 90 dnii ode dne na-
sledujiciho od ukonceni nouzového stavu.

e U propadlych periodickych prohli-
dek se zavérem ,,zdravotné zpiisobily(a)
s podminkou* (bryle, dietni stravovani ...)
dochazi k prodlouzeni doby o 30 dnii ode
dne nasledujiciho od ukonéeni nouzového
stavu.

Organizaci a objednavani zdravotnich
prohlidek zajistuji pfislusna centra perso-
nalnich sluzeb (CPS), prioritou jsou pro-
vozni zaméstnanci.

h lokomotiv, Fadu 242, na rychliky na tratich

¢islo 190, 220, 225 a také na dalsi vykony v regiondlni osobni dopravé. Stroj 242 230-1 jesté
v piivodnim natéru se 5. dubna 2020 blizi s R 667 ke stanici Divcice na dvojkolejném uiseku

Cicenice-Zliv. Text a foto: Jan Kubes

zabezpecovace (VZ LS) a vyuzit pro pienos in-
formaci na lokomotivu kolejové obvody. Pienos
informaci na hnaci vozidlo pomoci kddovani do
kolejového obvodu je tak vlastné jen dopliko-
vou funkci kolejového obvodu. To znamena, ze
po zavedeni jizd vlakti pod dohledem ETCS je
mozné po ,,urcité dob&“ kodovani pro vlakovy
zabezpecova¢ LS vypnout. Takze z hlediska
funkce ETCS neni nutné nahrazovat kolejové
obvody pocita¢i naprav. To jsou zbyteéné vyna-
lozené naklady navic. Likvidovat liniovy systém
kontroly volnosti a obsazenosti Useki vozidly
a nahrazovat jej bodovym systémem je krokem
zpét a vede k snizeni urovné bezpecnosti. V sou-
vislosti s ekonomickymi problémy, které vznik-
nou s letos probihajici pandemii koronaviru, je
tieba toto rozhodnuti pfehodnotit a nekopirovat
za kazdou cenu zahrani¢ni systémy. Dnes v zad-
ném piipadé neni mozné podporovat rozhodnuti
typu ,,at’ to stoji, co to stoji*.
Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert

Zeleznicni stanice Zd'dr nad Sazavou a lokomotiva Ddsa neboli 263 002-8, kterd byla vyrobena
v roce 1985. O tomto stroji OCU Vychod vime, Ze na ném pred odchodem na zaslouzeny
odpocinek vykondval svoji sluzbu i nds dopisovatel, brnénsky kolega Jiri Némec (foto
Viadimira Seluckého z 12. cervna 2019)

— Lokomotiva Siemens Vectron —
pro zkusebni okruh ve Velimi

Na konci dubna podepsaly Ceské drahy se
spolegnosti Siemens Mobility Ceska repub-
lika smlouvu na nakup testovaci lokomotivy
Siemens Vectron, ktera je jiz z vyroby vyba-
vena palubni ¢asti ETCS dle nejnovéjsi spe-
cifikace Baseline 3. Stroj bude vyuzivan pro
testovani riznych typi kolejovych vozidel na
zkusebnim okruhu VUZ ve stiedoceské Veli-
mi. Diky vysokému vykonu 6,4 MW, kterym
lokomotivy Vectron disponuji, je mozné je
pouzivat ke zkouskam v tazném i brzdném
modu, kdy slouzi jako zatéz pro jina kolejova
vozidla. V obdobich, kdy nebude lokomotiva
na okruhu plné vytizena, bude zafazovana do
b&zného provozu v osobni dopravé CD.

,Jedna se o prvni lokomotivu Vectron,

ktera je jiz z vyroby vybavena palubni casti

ETCS dle nejnovéjsi specifikace, “ fika Roman
Koksal, generalni feditel Siemens Mobility
v Ceské republice, a dodava: ,, Digitalizace
Jje v dnesni dobé pro Zeleznicni infrastrukturu
a s ni spojend kolejova vozidla klicova. Jsem
rad, ze se nam podarilo implementovat inovo-
vanou verzi evropského vlakového zabezpeco-
vace na nase vozidla takto rychle.
Lokomotiva Vectron uspésné absolvovala
testy kompatibility na obou narodnich tran-
zitnich Zelezniénich koridorech vybavenych
tratovou ¢asti ETCS. |, Wuzili jsme jedinec-
nou prilezitost poridit lokomotivu Vectron,

ktera posili nas park modernich interopera-
bilnich strojit na 33 kusii. Pro testovaci jizdy
Ji budeme pronajimat nasi dceriné spolec-
nosti VUZ. Pujde priblizné o 20 % kapacity.
Zbyvajicich 80 % ale pripadne na vykony
realizované v Cele nasich viakii po celé re-
publice i v zahranici, kde v soucasnosti jezdi
pronajaté Vectrony nebo lokomotivy fad 380
a 1216, “ vysvétluje Michal Kraus, ¢len pted-
stavenstva a naméstek generalniho feditele
CD pro provoz.

,, Tato lokomotiva se idedlné hodi pro zku-
Sebni cinnost na okruhu ve Velimi. Je ctyr-
systémovad, takze ji mizeme vyuzivat i pri
testovani vozidel na napdjeni 1 500 V pouzi-
vany v Nizozemi nebo ve Francii. Jde nejspis
o jedinou lokomotivu, ktera je schopna jezdit
na Ctyri hlavni napdjeci systémy pouzivané
v Evropé. Pro rychlé testy na okruhu ve Velimi
ma zvySenou maximalni rychlost na 210 km/h
a je vybavena nejvyssi urovni zabezpecovace
ETCS dle specifikace Baseline 3, coz vyhovuje
pri testovani systému ERTMS/ETCS, *“ doplnil
informace o vyuziti nové lokomotivy Martin
Beleik, generalni feditel VUZ.

Lokomotiva pro CD byla vyrobena v za-
vodé Siemens Mobility v Mnichové-Allachu
a spolecnost ji doposud vyuzivala pfi testova-
ni. Ceskym draham bude lokomotiva predana
do konce letosniho roku. Kromé jednotného
evropského vlakového zabezpecovate ETCS
bude vybavena GSM-R a dalkovou diagnos-
tikou. Lokomotiva disponuje jmenovitym
trakénim vykonem 6400 kW a nejvyssi pro-
vozni rychlosti 200 km/h. Vzhledem ke své
modulérni koncepci bude CD predéna s vyba-
venim pro provoz v CR, Némecku, Rakousku,

Stroj Siemens Vectron Ceskych drah 22. listopadu 2017 po svém navratu do st Praha hlavni Polsku, na Slovensku a v Mad’arsku a miize
nddrazi. Vten den byl v Cele zvldstniho viaku do Plané u Maridnskych Ldzni, kam vezl novindre byt dovybavena pakety pro provoz i v dalsich
v souvislosti se zavedenim viakovych spojit Metropolitan od nového grafikonu vlakové dopravy zemich.

2017/2018. Text a foto: Marek Polacek

Daniela Cerna

(D a preventivni opatieni proti Sifeni epidemie

V ramci preventivnich opatieni proti §i-
feni epidemie Covid-19 pokradovaly Ceské
drahy a jejich dodavatelské uklidové firmy i
beéhem kvétna v pravidelné dezinfekei svych
vlakovych souprav. Provadéla se také ozoni-
zace dal$ich vozu, ktera dlouhodobé likvidu-
je nebezpecné viry, bakterie a plisné, a tes-
toval se i specidlni nanonastfik zabranujici
Sifeni vird.

., V ramci boje s koronavirem jsme zaradi-
li do bézného cisténi souprav také intenzivni
dezinfekci, kterd odstranuje riziko prenosu
viru béhem cestovani nasimi spoji, *“ uvedl To-
mas Mohr, feditel odboru provozu osobni do-
pravy, a doplnil: ,, V ramci vychoziho, vratné-
ho a zakladniho uklidu takto denné osetiime
tisice vozii, které vypravujeme po celé repub-
lice. Uklidové firmy se zaméruji predevsim na

~ dezinfekci ploch, kterych se lidé dotykaji, jako
| jsou madla, kliky nebo tlacitka.* Naptiklad |

Oblastni centrum provozu Stfed takto dezin-
fikovalo vice nez 1 200 vozi denn€. Své vozy
narodni dopravce ovSem oSetfuje i jinymi
zpusoby, a sice bud’ ozonizaci, nebo aplikaci

dezinfekéniho aerosolu, ktery se rozprasova- |

¢em aplikuje v celém interiéru vozu.

Zvlast u¢inna a dlouhodoba je ozonizace
interiéru vozidel. Ta se provadi po rozsahlém
uklidu vozu. Po uschnuti se zapoji ozoniza¢ni
pfistroj, ktery rozkladem vzduchu a UV lam-

pou vytvaii vy$si koncentraci ozonu, kterd

hubi bakterie, viry a plisné. Poté se viiz jeste
zkontroluje UV lampou. Celkova doba této
operace je piiblizné¢ pét hodin a nasledné pi-
sobeni 0zonu pak trva az nékolik tydni. Ozo-
nizaci, pfedstavujici dlouhodobou ochranu
cestujicich, ale v neposledni fadé samoziejmé
i zam&stnancti CD, pred §ifenim koronaviru
uz prosly stovky vozl uréenych jak pro dal-
kové spoje, tak pro regionalni a pfiméstské
vlaky. Generatory vytvaiejici ozon jsou umis-
tény napiiklad na pracovistich udrzby v Praze,

Liberci, Plzni, Ceskych Budg&ovicich a také
na Moravé.

K provedeni dezinfekce ozonem jsou kaz-
dodenné piistavovany dalsi vozy. V kvétnu
narodni dopravce disponoval deseti generatory
ozonu, které rozmistil do nejvytizenéjsich loka-
lit. Generatory jsou zde uréeny jak k ozonizaci
osobnich vozl, tak souCasné pro dezinfekci
pracovist’ provoznich zaméstnanci. Jedna se
o dalsi postupny krok v ramci inovace Cisténi
vozil, ktery CD planuji zavést na b&zné bazi.
Zatizeni projdou pilotnim projektem a v pfipa-
d¢, Ze se technologie osvéd¢i, bude pouzivani
generatort zakladni soucasti ¢isténi vozu.

Jak jsme jiz v naSem Casopise informova-
li (viz ZS 8/2020), CD testuji také zcela nové
formy ochrany pted §ifenim virti. Ve spolupra-
ci s Moravskoslezskym krajem, spole¢nosti
NanoZone a Zdravotnim ustavem Ostrava byl
proveden specialni nanonastiik, ktery omezu-
je na minimum vyskyt a pfezivani vira a bak-
terii v interiéru vlaku. Specialnim ochrannym
nanonastiikem bylo v ramci této akce oSetie-
no devét jednotek CityElefant a dvé jednotky
RegioPanter, obsluhujicich pateini a nejvyti-
zen¢jsi linky na severni Morave.
Marek Polacek
(Pripraveno s pouzitim tiskové zpravy CD)

RegioPanter CD 650 012-8 ve sluzbdch Plzeiiského kraje (foto Ceskych drah z 28. listopadu

2018)
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Pokracovani ze ZS 17/2019

V lofiském roce jsem navstivil feku Sazavu
hned dvakrat. Jednou ke konci ¢ervence a po-
druhé na sklonku léta 21. zafi. A samoziejmé
jsem jako vzdy vyuzil sluzeb narodniho do-
pravce, tedy Ceskych drah.

Pfi své prvni navstéve jsem zvolil trasu pies
Ceskou Tiebovou a Kolin do Svétlé n. Saza-

vou. Jelikoz R 981 Vyso¢ina z Prahy-Smicho- ——

va do Brna-Kralova Pole (pfes Havli¢kuv
Brod) mél zpozdéni, radéji jsem nasedl do

Os 5907 vypraveného z Kolina a vystoupil ve |

Svétlé nad Sazavou. Tento spoj mi umoznil
potidit fotografické snimky z traté 230, které
dosud schazely v mém archivu.

V Zzelezniéni stanici Svétla nad Sazavou uz
¢ekal ptipojny MOs 9206 slozeny z motoro-

vého vozu 810 621-3 a dvou pfipojnych Bd- |

tax a Btax. A jelikoz pfed nasim odjezdem do

Ceran byla jedté chvile ¢asu z diivodu Sekani |

na jiz zminény R 981, dal jsem se do rozhovo-
ru se strojvedoucim CD Stanislavem Pi§inem.
Tento kolega patii k uplné nejmladsi genera-

ci strojvedoucich, bydli ve Velkém Mezifi¢i §

a je zameéstnan pod OCP Vychod, pracovisté
Havlickv Brod. Po slozeni nélezitych zkou-
Sek, poznani trati atd. ho mizeme od Cervence
2019 nejcastéji spatfit na Posazavském paci-
fiku, ale dle potieby i jinde. Se svou praci je
velmi spokojen a dle jeho slov by ji neménil
ani za nic.Tak tedy, pane kolego, hodné $tast-
nych kilometri!

Mezitim se na vjezdu do zst Svétla nad Sa-
zavou objevil ocekavany R 981, vedeny pro-
totypovym ,,esem® ES 499 1001 DKV Brno
(362 001-0), ktery ptivezl mimo jiné pfede-
vs§im velkou skupinu turisti. Podékoval jsem
tedy kolegovi Pisinovi a nas vlak se pak uz
vydal k Ceréantim.

Vystoupil jsem na zastavce Chienovice,
kde jsem mél v chatce v kempu U Korfbalisty

ZAJMY STROJVUDCE

Havlickobrodsky strojvedouci Stanislav Pisin na stanovisti motorového vozu 810 621-3

Vlakové putovani kolem reky Sazavy - dil V.

zajisténo ubytovani po dobu t¥i dnl. Tato za-
stavka byla dfive nakladiStém, dodnes je tam
zachovala rampa a manipulaéni kolej, vyhyb-
ky jsou ale vytrhany. Také zde bylo investo-
vano do oprav a patrné je nové oplechovani
budovy. Objekt se pySni i novou stiechou,
plastovymi okny a v neposledni fadé i novy-
mi dveimi, a co je hlavni — je trvale obydlen,
a tak to za téchto okolnosti pfipadni vandalové
nastésti nebudou mit lehké!

Z Chfenovic jsem uskuteénil dva vyle-
ty, a sice do Ledecka s kratkym zastavenim

Na stanicni budové v Ledecku probihaly v zari 2019 posledni stavebni dokoncovaci prdce

v Ratajich nad Sazavou a dal$i den na Stvofi-
dla. A jelikoz uz skoncila témét dvouleta vy-
luka trati 212 mezi Ledeckem a Zru¢i n. Saza-
vou, vse se pon¢kud zmeénilo k lepsimu. Byly
provedeny generalni opravy stani¢nich budov
ve Zruci, Kacové a v Ledecku, zrekonstruova-
na nastupi§té, zfizeny nové dievéné piistiesky
s lavickami atd. Také zelezni¢ni piejezdy byly
nové vybaveny svételnym PZZ, v kritickych
mistech se zavorami, byl vycistén kolejo-
vy svrsek, provedla se oprava opérnych zdi
a v nékterych mistech se mirné zvysila trato-
va rychlost.

Pfi mé druhé kratké, pouze jednodenni
navstéveé Posazavi v mésici zaii se stale jesté
pracovalo na sanaci skalniho masivu za Zruci
nad Sazavou smérem k Ceréantim a pied do-
koncenim byla oprava stani¢ni budovy v Le-
decku. V zst Kacov bylo stéale leSeni a praco-
valo se také na zatepleni budovy spolu s vy-
ménou oken. Zru¢ uz byla v ,,novém kabaté*.
A paradoxné¢ nas§ znamy Sktidce lesti klirovec
(bohuzel pravé on) zde ptispél k oziveni na-
kladni dopravy. V zst Cesky Sternberk, ve
Zruéi a jinde tak byly k vidéni ucelené naklad-
ni vlaky se dfevem. Ziejmé na vyvoz, jelikoz
na$ pramysl nedokaze takové mnozstvi dieva

- zpracovat.

K cesté vlakem zpét domi do Letovic jsem
opét zvolil trasu pies Kolin do Ledecka a od-
tud MOS do Svétlé, kde jsem piestoupil na

' rychlik do Brna-Kralova Pole. A v Brng-Zi-

denicich uz na mé ¢ekal ,,pant’ak* 560 smér
Bfezova nad Svitavou.
Text a foto: Pavel Hromek

Na vylet do zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika

Zelezniéni muzeum Ceskych drah v byva-
1ém depu v Luzné u Rakovnika obklopené ro-
mantickymi kfivoklatskymi lesy jiz konecné
opét mohlo oteviit své brany. Expozice umis-
téné predevsim v otevieném prostoru jsou ide-
alnim mistem pro navstévu prave i v soucasné
dobé, kdy stale plati ptisnéjsi hygienicka opat-
feni. A nezapomeiite, ze jejich navstévou i vy
podpofite zachranu unikatnich technickych
pamatek!

Pro vefejnost je otevieno sedm dni v tydnu.
Do zacatku prazdnin bude otevieno v pracovni
dny od 9:30 do 15 hodin a o vikendech od 9:30
do 17 hodin. O prazdninach pak bude rozsitena
oteviraci doba v kazdy den az do 17 hodin.

Zelezniéni muzeum v Luzné u Rakov-
nika, provozované narodnim dopravcem,

predstavuje vyvoj zelezni¢ni dopravy od
19. stoleti po nedavnou minulost. Zblizka si
tedy 1ze prohlédnout desitky parnich, motoro-
vych i elektrickych lokomotiv, uzkorozchodna
vozidla a vozidla primyslovych drah, navésti-
dla a mnoho dalsich artefaktd a technickych
celkli zelezni¢ni techniky. V aredlu muzea
jsou vystaveny legendy, jako jsou lokomoti-
vy s prezdivkami Kafemlejnek, Vsudybylka,
Kremaék, Sergej, Bardotka a mnoho dalsich.
Pracovnici muzea také pro letosni navstév-
nickou sezonu pripravuji na mnohé vikendy in-
teraktivni ukazky provozu parnich lokomotiv.
Piipometime si, Ze Zelezni¢ni muzeum CD
se nachazi v sousedstvi stanice Luzna u Ra-
kovnika a je tedy snadno dostupné vlakem.
Jeho navstévu lze pfitom spojit s cestou do

S odborniky o zeleznicni doprave

Statni organizace Sprava zeleznic vydala na zac¢atku kvétna jiz druhou edici Védeckotech-
nického sborniku (VTS). Sbornik Spravy Zeleznic navazuje na stejnojmenné periodikum,
vydéavané v elektronické podobé Ceskymi drahami v letech 1995 az 2019.

Sbornik je sestaven z odbornych praci z oblasti zelezni¢ni dopravy. Jeho cilem je publi-
kovani piedev§im ptivodnich praci, feSicich technické a technologické problémy a zasadni
otazky z oblasti fizeni, ekonomiky a ekologie ve vztahu k Zelezni¢ni dopravé.

Edice ¢. 2 obsahuje piispévky na téma:

® Rozbor §vycarské metodiky pro hodnoceni poskozujicich ucinki jizdy kolejového vozi-

dla na kolej;

o Ke dvéma moznym pouzitim metody RailTopoModel a formatu railML pfi zobrazovani
objektl a procesti probihajicich na zelezni¢ni siti;

o Projekt Shift2Rail OPTIMA — vyvoj komunikaéni platformy pro fizeni provozu;

o Tarifni propojeni Zelezni¢ni osobni dopravy a dalSich druhii vefejné hromadné dopravy
pi riiznych tarifnich strukturach integrovanych dopravnich systémi v CR;

e Vefejné sluzby v piepravé cestujicich od vzniku regionalni integrace po celostatni

jizdenku;

o Kyberneticka a fyzicka bezpecnost na kritické infrastruktute;

o Navrhy tprav funkéniho chovani ERTMS/ETCS pfi dohledu cile na generické urovni;
® Rizeni jakosti a metrologie v dopravnich systémech.

Prispévky jsou viem zajemctiim a Siroké vefejnosti volné k dispozici na adrese:

https://www.szdc.cz/o-nas/publikace/vts

-RoS-

kiivoklatskych lest, historického mésta Rakov-
nika nebo do dalSich turistickych cilil v okoli.
Dalsi informace nejen o tomto muzeu, ale
také o terminech pfipravovanych doprovod-
nych a dodejme, Ze jako uz tradi¢né i piede-
v§im velmi atraktivnich akcei 1ze najit na inter-

netové adrese www.cdmuzeum.cz.
-MaPo-

llustracni foto z archivu Jiriho Adolfa

Spoleéenska rubrika )

V dubnu oslavil své vyznamné zivotni vy-
ro¢i 70 let zakladajici ¢len vyboru a byvaly
predseda tanvaldské zékladni organizace FS
a ¢len prezidia FSCR Jan Zahula. Vybor
a Clenové ZO Tanvald mu pieji do dalsich
let vSe nejlepsi, hodné zdravi, §tésti a poho-
dy. K tomuto pfani jubilantovi se ptipojuji se
svym srdeénym blahoptanim rovnéz ¢lenové
prezidia a zaméstnanci FSCR.

R

Ve druhé poloviné kvétna letoSniho roku
se dozil krasnych pétasedmdesati let emerit-
ni strojviidce a Cestny ¢len Klubu odlozenych
strojviidet v Lysé nad Labem, pan Bfetislav
Bare§. Mily Bfetislave, piejeme Ti do Trut-
nova zdravi, §tésti, spokojenost a stale dobré
nohy pro tviij bicykl, a to nejen k leto$§nimu
vyznamnému zivotnimu jubileu, ale i do mno-
ha dalsich let. Za Klub Jaroslav Krupicka

EEE

Druhého kvétna oslavil své 60. narozeniny
nas kolega, pan Jifi Dohalsky, strojvedouci
SLC Jaromét. Do dalsich let mu preji hodné
zdravi, spokojenosti a Zivotniho elanu kolego-
vé ze zakladni organizace Federace strojvid-
cli Mezimésti.

skk

Dne 20. kvétna se dozil krasnych 55 let
nas kolega, strojvedouci CD Cargo Ludék
Venkrbec. Lud’ku, tak hodné zdravi a poho-
dy do dalsich let a at’ T¢ Lamina na nexacich
nezlobi. Pfeji kolegové ze zakladni organizace
FS Karlovy Vary.

EEE

V posledni bfeznovy den ukonéil po dlou-
hych letech prace na zeleznici svoji pracovni
kariéru nas kamarad a kolega, pan Vaclav
Sajbt, strojvedouci CD a ¢len zakladni orga-
nizace Federace strojviidcti Turnov. Vaclavo-
vi pfejeme hlavné spoustu Stésti a zdravi do
dalich let. Kamaradi a kolegové z Turnova
a Liberce

sk ok

Dne 14. cervna oslavi své 65. narozeniny
kolega Lubomir Cidlina, zaméstnanec CD.
Oslavenci k jeho zivotnimu vyro¢i srdecné
blahopiejeme a jesté do mnoha dalsich let mu
piejeme hodné §tésti, pevné zdravi a hodné
zivotniho optimismu. Vybor zékladni orga-
nizace FS a vSichni kralovéhradecti kolegové

R

V uplynulych dnech oslavili své vyznamné
zivotni jubileum 70 let nasi lounsti kolegové
— 24. dubna Jiti Cerny a 8. kvétna FrantiSek
Swingr. Vybor a ¢lenové zakladni organiza-
ce FS Louny jim blahopfeji a jesté do mnoha
dalsich let spokojeného zivota pieji jen to nej-
lepsi a zejména zdravi.

Kk sk

V mésici kvétnu oslavil vyznamné Zivot-
ni jubileum, a to rovnych 60 let, pan Libor
Pernicky, strojvedouci CD Cargo. V &erv-
nu oslavi své 50. narozeniny pan Robert
Novosad, strojvedouci CD. Oba kolegové
jsou ze zakladni organizace Federace stroj-
videt Valasské Meziti¢i. Vybor ZO a ostatni
kolegové jim preji pevné zdravi, klid a poho-
du doma i na trati.

KKk

Ctvrtého &ervna oslavi své 55. narozeniny
strojvedouci CD a ¢&len zakladni organiza-
ce FS Chomutov, pan Jan Hajek. K tomuto
zivotnimu jubileu mu mnoho S§tésti, zdravi
a uspéchll v osobnim i pracovnim Zivoté preji
vsichni kamaradi a kolegové z chomutovské
Z0 Federace strojvadcu.

Nabidka kalendarovych
viozek na rok 2021

Vyrobu a distribuci kalendarovych vlozek
a obalii s logem Federace strojviidcti CR na
rok 2021 zajistuje FS Oblast Plzen. Objed-
navky, prosim, posilejte elektronickou formou
nejpozdeji do 10. srpna 2020 na e-mailovou

1 adresu pepabock@centrum.cz.

Z divodu jednodussi distribuce vlozek
a oball na jednotlivé zakladni organizace FS
(na podzimnich Radach pfedsedu oblasti) za-
dam vSechny zajemce o v€asné podani objed-
navek. Cena je tentokrat vyrobcem stanovena

| na 25 K¢/ks za vlozku a 207 K¢&/ks za obal.

Vzhledem k dobé potfebné k vyrobé
nebude bohuZel mozné vyhovét objednav-
kam, které budou doruceny po stanoveném

| terminu.

Josef Bock
¢len P-FSCR

Dne 14. kvétna oslavil svoji prvni pade-
satku kolega strojvedouci Michal PoniZil.
Do dalsich let hodné pohody doma i v praci
a samoziejmé i pevné zdravi mu pieji ¢lenové
a vybor zékladni organizace Federace stroj-
videt Krnov.

EE TS

Dne 23. bfezna odeSel na zaslouZeny
odpocinek nas lounsky kolega, pan Zdenék
Macek. Za dlouholetou praci mu dékuji a jes-
t& mnoho dalsich let zejména zdravi v jeho uz
klidngjsi etapé zivota pieji vybor a ¢lenové
Z0 Federace strojvidct Louny.

EE TS

Dne 13. ¢ervna oslavi své 65. narozeniny
nas kolega Milan Peukert ze ZO Federace
strojviided Cergany. K jubileu mu blahopieji
a do dalsiho Zivota spokojenost, pohodu a ze-
jména hodn¢ zdravi pfeji vybor a ostatni ¢le-
nové Cercanské zakladni organizace FS.

sookok

Jiz druhého Eervna bude slavit svoje pade-
saté narozeniny na§ décinsky kolega Tomas
Houser. K vyznamnému zivotnimu vyroci
mu blahopfeji a do druhé padesatky hodné
$tésti, spokojenosti a predevSim zdravi pieji
vybor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
Federace strojvudct Dé¢in.

kkok

Sestého Eervna oslavi svoje padesatiny nas
kolega David Ki¢mer ze zakladni organiza-
ce Ostrava-Cargo. Do dalsich let jen to nej-
lepsi, spokojenost v praci i osobnim zivoté
a zejména zdravi mu pieji vybor ZO a ostatni
kolegové.

Nezapomeiite si objednat
kalendare na rok 2021

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendaie Federace strojvidcta
Ceské republiky na rok 2021. Kazda za-
kladni organizace také letos obdrzi zdarma
tfi kusy stolnich kalendait a jeden kalendar
nasténny. VSechny dalsi kalendafe je nutno
véas objednat! Celkovy naklad vyrobenych
kust kalendait bude stanoven na zakladé
zavaznych objednavek. Vybory ZO si mo-
hou kalendafe pro €leny svych zakladnich
organizaci v poZadovaném poctu vyhodné
objednat za podminky finanéni spoluudasti:
e u stolniho kalendaie 40 K¢ (za jeden kus),
e u nasténného kalendate (13 listi) 90 K¢ (za
jeden kus). Nasi odborové organizaci se poda-
filo zajistit, Ze tentokrat si mizete objednat za
uvedenou jednotnou cenu dvé verze nastén-
ného kalendafe — bud’ s motivy z provozu
moderni trakce, nebo kalendai piinasejici
zabéry z provozu parnich lokomotiv!

Zajemci si mohou kalendafe na rok 2021
objednat vyhradné prostfednictvim né-
které ze zikladnich organizaci Federace
strojvidci. Objednavky jednotlivei nelze
adresovat piimo prezidiu nebo tiskovému
stiedisku FSCR. Také vydej objednanych ka-
lendaft se pak uskuteéni jen v ZO, kde jste si
kalendate objednali!

Zavazné hromadné objednavky poslou
zikladni organizace na prezidium FSCR,
a to nejlépe elektronickou formou na adresu
analytik@fscr.cd.cz. Objednavky je nutno
poslat co nejdrive, nejpozdéji ovSem do
3. ¢ervence 2020! K tomuto datu bude objed-
navany pocet kalendait uzavfen a na dalsi, az
po stanoveném terminu zaslané objednavky
jiz nebudeme moci brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

Posledni rozlouceni

Pouhy jeden
den pfed svymi
73. narozeni-
nami, 1. kvétna
2020, zemfiel po
kratké tezké ne-
moci staropacky
strojvudce na
penzi, Clen trut-
novské zakladni
organizace Fede-
race strojvudcu,

pan Ivan Jirasko.
Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku. Brutus

kK

Na pielomu bfezna a dubna zemfel ve
véku nedozitych 84 let nas byvaly havlic-
kobrodsky kolega strojviidce, pan Karel
Krajicek.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku. Cest jeho pamétce.

Z0 FSCR Havlickiiv Brod
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