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Prispéjme k minimalizaci
nezadoucich jevu

Vyzva prezidenta Federace strojvidct
Ceské republiky Jaroslava Vondrovice zvefej-
néna na webovych strankach FSCR 8. dubna
poukazala na dlouhodoby problém, ktery se
znasobil v dob¢ vyhlaseni stavu nouze v sou-
vislosti s nemoci Covid-19. Pfispél k tomu
i fakt, Zze docasné byl zastaven prodej jizdenek
ve vlacich. Jedna se o zvySeny vyskyt osob,
které nerespektuji zadna ustanoveni pravnich
predpist souvisejicich s vefejnou drazni pie-
pravou osob. Redeno otevieng, jde o osoby,
jejichzZ silné znecistény a zapachajici odév
(a Casta podnapilost) vzbuzuje u spolucestuji-
cich vefejné pohorseni a odpor a také divod-
né obavy z prenosu choroboplodnych zarodki
a neziidka také pfenosu hmyzich paraziti do
prostor pro cestujici. Bohuzel se uz vyskytly
ptipady, kdy takto ,,postizena* vozidla musela

| takto muzeme pomoci Zeleznici i sami sohé

Stejné jako doposud v tomto stale trvajicim
nepiiznivém Case koronavirové hrozby nase
profesni odborova organizace v uplynulych
tydnech i nadale konzultovala se zaméstna-
vatelem vSechny moznosti a postupy, jak co
nejucinnéji ochranit zdravi kolegi strojvedou-
cich i ostatnich Zeleznic¢ait a samoziejmé také
cestujicich vyuzivajicich sluzeb zeleznice.

A jak pfi této piilezitosti upozornil prezi-
dent Federace strojvidct Jaroslav Vondrovic
v informaénim servisu prezidia FSCR zasla-
ném do vSech nasich zakladnich organizaci,
stav nouze vyhlageny vladou Ceské republiky
a s tim spojena cela fada krizovych opatieni,
to vSe nyni generuje také v zelezni¢ni dopra-
vé nové a mnohdy velmi nepiijemné situace,
které jinak bézné nemusime fesit. Mezi ty ve-
skrze negativni projevy zejména na pielomu
meésict bfezna a dubna patfil v neposledni
fadeé i zvySeny pocet piipadu, kdy se v pro-
storach Zelezni¢nich objektl, ale také piimo
v provozovanych vlakovych soupravach,
vyskytovaly osoby, které rozhodné nelze na-
zvat standardnimi zakazniky Ceskych drah &i
jinych Zelezni¢nich dopravet. Konani téchto
individui, zneuzivajicich soucasnou slozitou
situaci, z pochopitelnych divodu pfinasela a
piinasi zavazna zdravotni a v neposledni fadé
také hygienicka rizika.

A protoze pravé strojvedouci se jako pro-
vozni zaméstnanci s takovymi ptipady bé-
hem vykonu své sluzby setkavaji, prezident
FSCR se obratil na nade kolegy s Zadosti,
aby prezidium FS o takovych zjisténich in-
formovali, a to zvlasté o pfipadech, kde k ta-
kovym negativnim jevim dochazi opakova-
né a na uréitych konkrétnich a pravidelnych

vlakovych spojich. Prezidium Federace
strojviidet CR v této zalezitosti bylo a je
piipraveno je projednat s predstaviteli vedeni
CD ¢i jinych dopravet. ,, Nasledné prijatymi
preventivnimi opatrenimi tak spolecné pri-
spéjeme k minimalizaci zminénych negativ-
nich jevit a s nimi spojenych rizik, * zduraznil
kolega Vondrovic.

Bylo velmi pozitivnim zji$ténim, Ze tato
vyzva s zadosti o spolupraci nasich kolegt
nezistala bez odezvy. Jako uplné prvni se
prezidiu FSCR ozval kolega Otto gern)'/ ze

zakladni organizace Usti nad Labem, ktery za
tuto svoji velmi rychlou a vstficnou reakci,
v soucasné dobé jiz pfedanou managemen-
tu CD, zaslouzi nase uznani a pod&kovani.
Detailngji zmapoval stav hned na nékolika

tratich, kde vykonaval svoji sluzbu, a sdélil
pfitom konkrétni dny a ¢isla vlakd, kde se
nejvice setkaval s ,,nezadoucimi® cestujicimi.
A k tomu také mimo jiné jesté uvedl: ,, Dékuji
nejen za tuto pomoc a celkovou snahu pomo-
ci nam, provoznim zaméstnancum. Potésilo
mé védomi, Ze si na nds ,,v prvni linii** nékdo
vzpomnel.

Skute¢nosti je, ze zelezni¢ni dopravci jiz
podnikaji potfebné kroky, aby se situace, mimo
jiné i pokud jde o zde popisovany problém,
zlepsila. Napiiklad Ceské dréhy, které svij vla-
kovy doprovod vybavily potfebnymi ochran-
nymi a hygienickymi prostiedky, od poveliko-
noéniho tydne v plném rozsahu obnovily nejen
kontrolu jizdenek, ale i jejich prodej pfimo
ve vlacich. A to by mél byt jeden z u€innych

Oblastni centrum provozu Zapad letos ocenilo
za vzorny vykon sluzby jiz desitky nasich kolegti

Kdyz jsme pii pfipravé minulého vydani
Zajmu strojvidce shromazd’ovali informa-
ce k ¢lanku, ktery nds seznamil s duchapti-
tomnym jednanim dvojice nasich koleg
ze zékladni organizace FS Blatna, kterym
se béhem jejich sluzby podafilo zabranit
zavazné mimoiradné udalosti na zeleznicni
trati nedaleko Tochovic (blize o tom v ¢lan-
ku Zabranili nehodeé v ZS ¢. 7/2020), jednali
jsme o této zalezitosti rovnéz s ing. Karlem
Sidlem, feditelem organizaéni jednotky
CD, Oblastni centrum provozu Zéapad.
A ten nas také informoval, ze vynikajici
vykon sluzby strojvedoucich OCP Zapad
byl obzvlast' v tomto roce mnohokrat oce-
nén jiz diive.

Jako konkrétni diikaz jsme pak dostali
k dispozici seznam strojvedoucich, ktefi se
svymi vlaky zastavili v dobé povétrnostni
kalamity Sabine pfed prekdzkou na trati.
Tito nasi kolegové tak svym kvalitnim a
pozornym vykonem prace zabranili v pri-
béhu mésice Gnora hrozicim Gjmam na
zdravi a nemalym $kodam na Zelezni¢nich
kolejovych vozidlech Ceskych drah. Ve-
deni OCP Zapad proto po zasluze ocenilo
jejich zodpovédné plnéni pracovnich po-
vinnosti mimofadnou odménou.

Mezi jednactyficeti ocenénymi stroj-
vedoucimi byli i tito nasi kolegové ze
zakladnich organizaci Federace stroj-
vidci: Roman Barto§ (Protivin), Karel
Cernovsky (Zdice), Stanislav Feldingel
(Rakovnik, pfedseda ZO), Tomas Frid-
rich (Karlovy Vary, pfedseda revizni ko-
mise Z0), Jakub Hir$ (Veseli nad Luzni-
ci), Miroslav Jodl, Jaroslav Kamic (oba
Bé¢la nad Radbuzou), Nikolaj Komardin
(Veseli nad Luznici), Lubomir Kukral
(Cheb), Miroslav Léhy (Klatovy), Michal
Mochan (Cheb), Tomas Mrazek (Louny),
Libor Pech (Zdice), Vladimir Profant
(Protivin), Martin Sedlacek (Blatna), Petr
Sitat (Karlovy Vary, pfedseda ZO), Bla-
zej Slach (Béla nad Radbuzou), Jaroslav
Sochor (Protivin, ¢len revizni komise
Z0), Vaclav Sokol, Zdenék Sedivy (oba
Rakovnik), Vlastimil Silhavy (Blatna),
Jiti Sobr (Bé&l4a nad Radbuzou), Stanislav
Stokinger (Tébor, jednatel ZO), Roman
Vachuda (Béla nad Radbuzou), Frantisek
Vesely, FrantiSek Zbornik a Josef Zemek
(vSichni tfi ZO Blatna).

Jména téchto kolegti si zde muzete pre-
Cist jako dalsi formu naSeho podékovani za
jejich vzorny a vysoce profesionalni vykon

strojvidcovské sluzby, diky niz bylo zabra-
néno vzniku mimofadnych udalosti.
Pripravil Marek Polacek

Poznamka redakce: Ocenénych strojvedou-
cich OCP Zapad, ktefi zabranili vzniku mimoiad-
nych udalosti ve dnech leto$ni tnorové vétrné ka-
lamity, bylo celkem 41. Kompletni seznam vSak
bohuzel nemohl byt zvetejnén, nebot takovy po-
stup v soucasnosti neumoziiuje platna legislativa
(pravidla GDPR).

Na jiném misté tohoto vydani ZS je ¢la-
nek s informaci z OCP Zapad, kdy za pri-
kladny vykon sluzby — zabranéni ztrat na
zdravi a zivotech a zamezeni materialnim
Skodam béhem tinorového orkanu Sabine —
bylo odménéno 41 strojvedoucich. Piistup
vedeni OCP Zapad lze jen uvitat. Je nanej-
vys spravné piikladnou praci ocenovat. Ne
vsude je vSak takova praxe pravidlem. Ale
to by bylo téma na jiny a dost mozna i hod-
n¢ dlouhy ¢lanek...

V nasledujicich fadcich chci upozornit
na skutecnost, ze padajici stromy ohrozuji
bezpecny provoz nejen pii povétrnostnich

faktortl, ktery by mohl napomoci tomu, aby in-
dividua, ktera ve vlacich nemaji co pohledavat,

z nich co nejdiive zase zmizela.
Libor Polacek
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Dulezita jednani
V zavéru dubna pokraCovala jednani Zze-
lezni¢nich odbord s managementem CD
o nutnych opatfenich reagujicich na situaci
na Zeleznici v obdobi koronavirové pandemie.
Jednalo se o 1. zméné PKS CD 2020, tykajici
se navrhu Upravy stanovenych vyrovnavacich
obdobi a vyuziti institutu letmo u provoznich
zam@stnanc, a to véetné opatfeni feditele
018 GRCD, jez tuto problematiku detailngji
definuje. Druhym klicovym dokumentem byl
Dodatek ¢. 1 k dohodé o vysi nahrady mzdy
v dob¢ Castecné nezaméstnanosti. V ném se
zménilo ustanoveni, podle n€hoz dochazi
od 1. kvétna k navySeni nahrady mzdy. Zatimco
ostatni ustanoveni dohody ziistavaji zachovana,
dotéenym zaméstnancim bude v dobé trvani
Castecné nezaméstnanosti nové poskytovana na-
hrada mzdy ve vysi 80 % primérného vydélku.

Premiérova

V prvni dubnovy den uvedly Ceské dra-
hy do provozu moderni tfisystémovou elek-
trickou lokomotivu 1216.903. Premiérovym
provoznim vykonem se pro ni stal vlak EC
105 Porta Moravica, ktery je v dusledku koro-
navirové pandemie v soucasnosti pouze vni-
trostatnim spojem mezi Bohuminem a Bfec-
lavi. Lokomotiva je nyni zatazena do plano-
vanych obéhti na vlacich mezi Bohuminem
a Bfeclavi, po obnoveni mezistatni dopravy
bude se sesterskym strojem 1216.902 jezdit
z Bohumina az do Vidné.

Lokomotiva 1216.903 je uvedena do pro-
vozu po vykonani nezbytnych uprav pro pro-
voz podle pozadavkii Ceskych drah. Jednalo
se napf. o dosazeni jinych hlav (smykadel)
stejnosmérnych sbéract a nastaveni software
na variantu D. Po dokonceni téchto Uprav
a vyfizeni nezbytnych administrativnich kro-
kt byl pak jiz osmého dubna uveden do pro-
vozu také druhy stroj 1216.902.

Oba stroje jsou pridéleny do Oblastni-
ho centra udrzby Vychod, Stiediska udrzby

Nejen orkan Sabine

anomaliich, jako byl orkan Sabine. V mési-
ci bieznu pocet spadlych stromt piesahl dvé
desitky, bohuzel doslo i k pfipadiim, kdy
vlak na spadly strom najel. Postizeno bylo
23 trati napii¢ celou Ceskou republikou.
Varujicim zjisténim, ovSem nikoliv novym,
je fakt, ze dochazi k opakovanym padim
stromd na stejnych tratich a to na celostat-
nich i regionalnich. Naptiklad na trati 030
Jaroméi—Liberec, 210 Praha—Vrané nad
Vitavou—Ceréany, 240 Brno—Jihlava, 261
Svitavy—Zdarec u Skutce, 292 Sumperk—
Krnov, 294 HanusSovice—Staré Mésto pod
Snéznikem, 295 Lipova Lazné-Javornik

byt odeslana k dezinfekci. Naklady na dezin-
fekei predstavuji Castky v tisicich korun na
jeden vuz.

Zékladni podminky pro vefejnou drazni
dopravu jsou stanoveny v § 37 (Pfepravni fad)
zakona o drahach. Blize jsou rozvedeny ve
vyhlasce ¢. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu
pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu.
V § 15 pism. n) citované vyhlasky je stano-
veno, ze porusenim prepravnich podminek
z hlediska bezpecnosti cestujiciho, bezpecnos-
ti jinych osob a ochrany zdravi, bezpecnosti
a plynulosti verejné osobni dopravy a z hledis-
ka zajisteni radné, klidné a pohodiné prepra-
vy je, jestlize cestujici pri prepravé znecist’uje
ostatni cestujici nebo vozidlo, jakoZ i prosto-
ry a zaFizeni pro cestujici svym odévem nebo
svym jedndanim.

Na tuto pravni normu navazuji piepravni
predpisy jednotlivych dopraveti. U dopravce
CD, a. s. jsou to SPPO — Smluvni piepravni
podminky Ceskych drah pro vefejnou drazni
osobni dopravu (ve znéni zmény ¢. 17 plat-
né od 15. 12. 2019). U dopravce REGIOJET,
a. s. jsou to Smluvni pfepravni podminky
spole¢nosti RegioJet, a. s. U dopravce LEO
EXPRESS jsouto Smluvni ptepravni podminky.
Podobné normativy vydavaji i koordinatofi in-
tegrovanych dopravnich systému nebo doprav-
ni podniky statutarnich mést.

Ve vsech zde jiz citovanych pravnich nor-
mach je stanoveno, ze poruSeni piepravnich
podminek je divodem k vylouceni takové
osoby z piepravy. A pokud dotcena osoba neu-
poslechne vyzvy povéfeného zaméstnance do-
pravce? Pak ptedpisy predpokladaji privolani
Policie Ceské republiky, ktera provede zakrok
v souladu se zakonem.

Vazeni kolegové, 1 vy mizete ptispét k mi-
nimalizaci zminénych nezadoucich jevi. Vase
konkrétni poznatky pfedané na e-mailovou
adresu analytik@fscr.cd.cz vyuzije prezidi-
um FSCR pii jednani s piislusnymi dopravci
k piijeti opatieni pro klidnou a bezpe¢nou pre-
pravu nasich platicich zakazniku.

Viadimir Selucky

predstaveni

 Taurusii narodniho dopravce

Bohumin. Jejich standardni denni planovany
beh je priblizné 850 km. Lokomotivy se v béz-
ném provozu objevi mezi Bohuminem a Vidni
v ¢ele vlaki EC 100/101 Moravia Wien—Ka-
towice, EC 102/103 Polonia Wien—Warsza-
wa a EC 106/107 Sobieski Wien—Gdynia.
Po dobu mimotadného stavu a uzavieni hra-
nic budou jezdit podle doc¢asného ,koronavi-
rového* ob¢hu mezi Bohuminem a Bfeclavi
na spojich EC 100/101 Moravia, EC 104/105
Porta Moravica a EC 130/131 Bathory.

Ceské drahy odkoupily dvojici lokomotiv
fady 1216 znamou pod rakouskou ptezdiv-
kou Taurus (byk) loni od spole¢nosti RTS,
dcefiné spolecnosti mezinarodni stavebni fir-
my Swietelsky. Jedna se nyni o nejrychlejsi
hnaci vozidla ve vlastnictvi ¢eského dopravce
s maximalni rychlosti 230 km/h a s nejvyssi
dosazenou rychlosti az 253 km/h. Na ces-
kych tratich budou vyuzivat mistni maximalni
rychlost 160 km/h.

S pouzitim tiskové zpravy CD
Foto: CD/Radim Klus

ve Slezsku, 310 Olomouc—Opava, ale i na
fad¢ jinych.

V soucasnosti je postup pii kaceni
bezpecnost provozu ohrozujicich dievin
v ochranném pasmu drahy jiz dostatecné
upraven pravnimi predpisy. A tak strojve-
douci vSech dopravct ocekavaji od Spravy
zeleznic, ze v kratkém cCasovém horizontu
budou se svymi vlaky vyjizdét i za nepii-
znivého pocasi jenom na bezpecnou zelez-
ni¢ni dopravni cestu. Na strankach Zajmi
strojviidce tomu samoziejme i nadale bude-
me vénovat trvalou pozornost.

Viadimir Selucky
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Blokové schéma tratové a vozidlové casti evropského vlakového zabezpecovace (ETCS)

Cena ETCS a integrita bezpecnosti

Poftizeni dopravnich Zelezni¢nich prostied-
ki a vybudovani zelezni¢ni infrastruktury je
velmi nakladné. Dnes se pohybuje cena hna-
ciho vozidla okolo 100 mil. K¢ a naptiklad
cena elektrické jednotky pro osobni dopravu
se pohybuje v rozmezi od 300 do 500 mil. K¢.
A navic u osobni i nakladni dopravy je tie-
ba chranit lidské zivoty. V soucasné dobé
se cena mobilni ¢asti ETCS pohybuje okolo
10 mil. K¢&. To znamena, Ze viéi cené hnaciho
vozidla anebo vlaku se pohybujeme v rozme-
zi Ctyt az deseti procent. Dodavatelé mobilni
¢asti ETCS jsou jen zahrani¢ni firmy, které
nastavily jasné cenové relace, ze kterych ne-
hodlaji ustupovat. Cena vystavby dvojkolejné,
elektrizované traté, vcetné ostatnich techno-
logii, ETCS, projekce a vykupu pozemku se
pohybuje v rozmezi 145 az 175 mil. K¢&/km.
Z toho je cena trat'ové Casti technologie ETCS
3,793 mil. K¢/km. Mezi dodavateli infrastruk-
turni asti ETCS je Geska firma AZD. Viech-
ny tyto obrovské hodnoty je potieba chranit.
To je ulelem Zelezni¢niho zabezpecovaciho
zafizeni, a to jak tratového, stani¢niho a pie-
jezdového zatizeni, ale také vlakového zabez-
pecovaciho zafizeni.

Trenazer rozhodne ano, ale ...

Po precteni ¢lanku v letosnim tfetim vyda-
ni Zajmu strojviidce na téma , trenazér* jsem se
rozhodl dat k dispozici i své osobni zkuSenosti
s touto novinkou ve vyuce strojviidett Ceskych
drah. Protoze zminény c¢lanek vyznél podle
mne vyhradné kladné a optimisticky, budu se
soustfedit na negativa trenazéru. To nedélam
proto, abych ,,shodil* tento projekt, ktery po-
vazuji za piinos, ale vyhradné pro vyvazeni
jiz zminéného ¢lanku, protoze ur€ité ne vie je
zde dosud podle mé naprosto v poradku.

Skoleni jsem absolvoval v poloving tinora
v odpolednich hodinach na vr$ovickém trena-
zéru. Piipravy poskytnuté ve sluzebni posté
jsem si prostudoval, a tak jsem i véd¢l, co mne
piiblizné ceka.

Po uvedeni do kabiny trenazéru jsem ihned
zjistil, ze pult vydavany za ,,Pantera“ je 100%
pult z fidiciho vozu 961 zvaného Sysel. Z avi-
zovaného Pantera je tu jen celkem vérny zvuk
trakce a nepieslechnutelné klapani podvozku
(ze by maly rypanec vici vyrobci?) a pak jesté
pravy display ve funkci kamery pii odjisténi
dvefi soupravy.

Kabina je prostorna, kvalitné klimatizova-
na, kieslo pohodlné. Pocitem klaustrofobie
jsem tedy rozhodné netrpél.

Po detailnim avodu lektora jsem dostal
moznost se projet nanecisto. A jiz zde jsem
zjistil, Zze neni vse zdaleka idealni.

e Rychlost opticky vnimana z promitané-
ho obrazu je podle mého odhadu minimalné
0 30 km/h nizsi, nez skutecna podle rychlo-
méru, coz byl zpocatku dost problém pro
dobry odhad brzdéni. Je tu pak docela real-
na moznost ,projeti” zastavky i navéstidla.
S realitou nema naprosto nic spole¢ného ani
subjektivni vnimani uéinku brzd. To by chtélo
také doladit.

® Za naprosto tragicky vSak povazuji vliv
promitaného obrazu na ergonomii o¢i $kolené
osoby. Nikdy jsem nemél sklony k zavratim,
ale zde jsem jiz asi po 10 minutach zacal ci-
tit mirné motani hlavy, které pomalu sililo.
K tomu se ke konci pfidala i bolest hlavy, vni-
mana od o¢i. Ke konci jsem musel stale Castéji
odhlizet stranou, abych se toho nepiijemného
pocitu ¢astecné zbavil. Nemilé nasledky (pie-
devsim mirna bolest hlavy) mé opustily az bé-
hem cesty na vlak, tedy asi az po 40 minutach
po ukonceni virtualni jizdy.

e Pii Skoleni na fiktivnich tratich cloveék
musi mnohem castéji nahlizet do ,,itinerare*
na pultu a pro mé jiz ,,na blizko* obryleného
(1 dpt na kazdém oku) to znamenalo stalé na-
sazovani a snimani bryli, abych néco nepro-
pasl. Bylo mnohem c¢astéjsi nez v praktickém
provozu pii ob¢asném nahlizeni do V rozka-
zu nebo SIR. Na videa v PC se b&zné divam
s brylemi. Ale toto ,,video* jsem s brylemi
schopen sledovat nebyl. Pocit boleni o¢i byl
okamzity. Ale ani pii pohledu bez bryli to ne-
bylo nic piijemného. Nepomohlo ani odsunuti
ktesla dale od ,,monitoru®, potfebovalo by to
jeste dale, ale pak uz by byly ,kratké ruce®.
Obraz mi piijde neostry, patrné diky nedosta-
tecnému rozliSeni.

Na zavér musim jeSté¢ politovat kole-
gy, ktefi nikdy nevedli vlak z fidiciho vozu
Sysel. Protoze ti maji navic jesté hendikep
v tom, ze se musi ,trefovat“ do ovladacich
prvki, mnozi se teprve tam uci brzdit pomo-
ci SJP, na které nejsou ze své praxe zvykli.
Takze logicky jim zbyva mén¢ prostoru pro
feseni toho, co vycviku fesit maji. Tedy pie-
devsim dopravni situace na trati a piipadné
mimofadné situace.

Ale abych nebyl jen kriticky, dodavam
na zavér, ze prostredi, ve kterém je trenazér
ve VrSovicich umistén, je pfijemné, Cisté
a pfedevsim oba lektofi, které jsem tam stihl
potkat, byli velmi vstiicni a snazili se maxi-
maln¢ pomoci a vysvétlit vSe podstatné. Ne-
stresovali §koleného. V tomto tedy rozhodné
za 1*.

Bylo by nyni jest¢ pfinosné, kdyby se na
tuto novinku zaméfili specialisté z oboru IT
a doladili (byt’ chapu, ze jisté to nebude za-
darmo) pfistroj tak, aby se z néj nestal nastroj
Lutrpného prava“ pro strojvidce. Urcité by
prospélo vétsi angazovani naSich zastupct
a také pfizvani nezavislého specialisty z oboru
hygieny prace.

Také by mne velmi zajimal nazor kolegt,
ktefi znaji napiiklad trenazér v Lipsku. Jejich
srovnani by, myslim, bylo nejrelevantnéjsi
anejptinosnéjsi. V duchu tohoto svého ¢lanku
jsem ostatné jiz poslal i DVI vyzadované hod-
noceni tohoto skoleni.

Za mne tedy trenazér rozhodné ano, ale
rozhodné duisledné doladit.

Jaroslav Makrlik,
strojvedouci PP Usti nad Labem

Tezko na cvicisti, lehce na bojisti?

Za zajimava a svym zpusobem jisté i in-
spirujici mizeme povazovat vyjadieni, ktera
se nam podafilo ziskat od trojice nasich praz-
skych kolegli. Uvadéji mimo jiné praveé i né-
které poznatky, které ziskali pfi vycviku na
trenazéru némeckych drah.

Antonin Sehnal: Pfispé&ju svoji troskou do
mlyna. ,,Jel jsem jak se simulatorem ve Vr-
Sovicich, tak s trenazérem v Lipsku. Obé dvé
zafizeni jsem navstivil jedenkrat, takze zadné
velké zkusenosti. Spise jen nékolik posticht.
Nebudu hodnotit feSeni provoznich/piedpiso-
vych situaci. Na to mam svij (veskrze nega-
tivni) nazor.

Podle mého minéni je veskera nevolnost ¢i
motolice, o kterych slychame po navstéve tu-
zemského zatizeni, zpisobena nepohyblivosti
kabiny. Vnitini ucho pfi jizdé do odbocky oce-
kava reakci a snazi se ji kompenzovat. Klopny
moment vsak nepfijde a z toho mohou pra-
menit ony negativni pocity. Cela véc je vSak
mym osobnim nazorem. Paklize jsou na Spat-
né pocity opakované stiznosti, o¢ekavam, ze
odpoveédné osoby majici celou véc na starosti
toto podrobi n¢jakému zkoumani za pomoci
odborniki z oblasti mediciny.

Na némeckém trenazéru jsem mél po Case
bolesti o¢i, coz davam za vinu jednak piesvi-
cenosti zobrazeni a jednak technologii pro-
mitani, velmi mi to pfipominalo projev CRT
obrazovek. Jinak v Némecku zcela bez pro-
blémi. Opravdu véry projev jizdy.

Pavel Zidlik: Ja jsem, byt asi na rozdil od
vétsiny kolegi, velkym piiznivecem Skoly na
trenazéru. Vysvétlim proc. Situace, které umi-
me v pisemném testu spravné zhodnotit vybé-
rem odpovédi a/b/c, je v praxi odlisna. Denné
jezdime kolem navésti volno, vystraha, stiyj
atd. Tyto zvyky mame zazité a nedélaji nam
problém. Kolikrat ale zaslechneme ve vysi-
lacce ,,nouzové volani“? A jak se pak spravné
zachovat? Berte to jen jako jeden z mnoha
pripadi. A toto trenazér dokaze strojvedouci-
mu ,,dostat pod kizi“. Z vlastni praxe mohu
uvést piiklad z Némecka, kdy jsem se stietl s

naklad’akem. Jednal jsem naprosto automatic-
ky. Na trenazéru jsem si to totiz do té chvile
vyzkousel aspon desetkrat. Takze zastavam
nazor, ze plati star¢ okfidlené heslo — téZce na

Zatimco v Némecku jsem byl cca patnact-
krat, u nas tfikrat béhem testovani. Zasadni
rozdil je pfedevS§im v chybéjici hydraulice
u nas. Toto vidim jako jediny nedostatek.
Kdyz sahnu na brzdu, tak ocekdavam zpoma-
leni. Kdyz ale ptijde zasah zvenci, nékdo mi
to ,,strhne®, tak mi chybi ten fyzicky pocit, ze
vlak zastavuje, ktery mam okamzité na trena-
zéru v Némecku. A tam se na nasledné konani
strojvidce v téchto piipadech dost hraje. Na
druhou stranu hodnotim grafiku naseho trena-
zéru jako vyrazn€ povedenéjsi.

A jesté k oném pocitim ,,motani hlavy.
Nemam s tim problém, ale bezpochyby bu-
dou strojvudci, na které to tak opravdu mize
pusobit. Na druhou stranu si troufam fict, ze
tu muze byt jesté jedna skupina kolegtl, a sice
t&ch, ktefi se na to budou v ptipadé netispéchu
alibisticky vymlouvat.

Zdenék Oberlinder: Ja sice moc zkuse-
nosti nemam, ale i v Némecku té€ upozorni, ze
v ptipadé nevolnosti mas zmacknout tlacitko
a prerusi ti jizdu. Takze se domnivam, Ze tento
problém znaji i Némci.

A maji to tam o dost horsi v tom smyslu, ze
musi tu jizdu uspésné udélat, aby si zachovali
zpusobilost. Dostanou ale moznost opravné
jizdy, kdyby to na poprvé pokazili, a dale si
mohou na zacatku jizd napsat situace, které by
chtéli procvicit, to znamena nasimulovat.

Jinak alespon za m¢ tam jde o Gizasny zazi-
tek, opravdu vérné stanovisté a vSe se chova
téméf jak na opravdové lokomotivé. Porovna-
vat to s na§im trenazérem ovSem zatim nemu-
zu, nebot’ termin na vrSovicky simulator jesté
nemam.

Ale uvedu jesté jeden takovy maly postieh
z Némecka. M¢ tam zase napiiklad upozorni-
li, ze v trenazeru muze byt chladno, kdyz jdu
dovnitf jen v tricku.

Zabranili nehodam na Zeleznicnich prejezdech

Neomluvitelné porusovani zékona o pro-
vozu na pozemnich komunikacich fidi¢i
silni¢nich vozidel je Castou pfi¢inou mimo-
fadnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech.
A bohuzel &asto s tragickymi nasledky. Radé
ptipadnych dalsich takovych tragédii zabrani-
li ptikladnym vykonem sluzby nasi kolegové
strojvedouci.

Tak tomu bylo i ve ¢tvrtek 19. bfezna, kdy
strojvedouci Ivo Kratky z OCP Vychod,
PP Pierov, pii vedeni R 888 Slovacky ex-
pres (Luhacovice—Praha) spatfil na piejezdu
P8170 v obvodu zelezni¢ni stanice Tlumacov

nedovoleny pohyb nakladniho automobilu.
Thned zaved! rychlo¢inné brzdéni a zastavil
jeste pred piejezdem. Tim vytvofil piratu sil-
nic Gasovy prostor k oputéni prejezdu. Ridi¢
z mista incidentu ujel, byl v§ak policisty na-
sledné vypatran.

Podobna situace nastala i v patek 3. dubna
na piejezdu P8284 v Trinci. Strojvedouci Lu-
mir Chrobodek z OCP Vychod, PP Bohumin
spatfil pfi vedeni R 341 Fatra (Ostrava—Ban-
sk& Bystrica) na ptejezdu uvizly dodavkovy
automobil, jehoz fidi¢ nerespektoval vystrahu
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a pii

nasledném zmatecném jednani sjel do koleji-
st¢. Nas kolega ale ihned zavedl rychlo¢inné
brzdeéni a tak zabrénil srazce s vozidlem.

Oba zde jmenovani kolegové svym po-
hotovym jednianim zabranili viZnym ne-
hodiam s moZnymi nasledky na Zivotech
a zdravi lidi a velkymi materialnimi $ko-
dami. Za ptikladny vykon sluzby jim patfi
naSe velké podékovani.

K predeslym fadkim zbyva dodat, ze
v obou piipadech se provinénimi fidi¢t nyni
zabyvaji organy ¢inné v trestnim fizeni.

Vladimir Selucky

Ukolem vlakového zabezpedovaciho sys-
tému je kontrola strojvedouciho z hlediska
bdeélosti a spravné obsluhy hnaciho vozidla.
V soucasnosti je u nasich dopraveu jedno-
muzna obsluha hnacich vozidel a strojve-
douci musi spravné reagovat na prislusné
navésti, snizovat podle toho rychlost aj.
U zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni je
tfeba vzit v Givahu také to, ze jejich spoleh-
livost a hlavné bezpecnost musi byt priorit-
nim parametrem pifed pouhym posouzenim
ceny. Rada novych zabezpeovacich systé-
mu piinasi usporu provoznich zaméstnanct
a zvySuje bezpe¢nost dopravy, a proto neni
na misté¢ honba za mnohdy nevyznamnymi
ekonomickymi Gsporami.

Problematika bezpecnosti je jednim z vel-
mi sledovanych témat soucasného vyvoje
automatizace ve vyspélych primyslovych
zemich. Pfi provozovani dopravy na zZeleznici
mohou vznikat velké rizika, kterd by mohla
ve svém dusledku ohrozit osoby nebo zivotni
prostiedi. Takové riziko v Zelezni¢ni dopraveé
nelze ptipustit. Pokud takovéto riziko existu-
je, je nutné pfic¢iny vedouci k jejich vzniku
omezit tak, aby byly splnény bezpecnostni
pozadavky, jinymi slovy jej eliminovat na
stanovenou pfijatelnou troven. Proto byla na
zeleznici (a nejen u ni) vytipovana technicka
zafizeni ovliviiujici provozuschopnost a bez-
pecnost, ktera jsou oznacovana jako ,,Uréena
technicka zafizeni“ (UTZ).

Mezi ur¢end technicka zafizeni na zeleznici
patii také Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni.
Z hlediska posuzovani bezpe¢nosti u néj roz-
liSujeme ,, funkcni bezpecnost“, coz znamena,
ze zafizeni v provoznim bezporuchovém sta-
vu neprovede zadnou akci, ktera by ohrozila
bezpecnost dopravy. Soucasné ale u téchto
zafizeni musi byt zajisténa jesté ,, technicka
bezpecnost *“ — safety integrity. To znamena, Ze
zatizeni se musi chovat bezpecné i pii vSech
uvazovanych poruchach za stanovenych pro-
voznich podminek.

V navaznosti na urcené urovné rizik ply-
noucich z povahy zafizeni a zptsobu jejich
provozovani bylo normovano nékolik trov-
ni ,integrity bezpeénosti“ oznaované jako
SIL (Safety Integrity Level). Ukazatel SIL
kvantifikuje rizika (pravdépodobnost vzniku
X Cetnost vzniku) pfi provozovani uréené-
ho technického zafizeni. Uroveii SIL proto
predstavuje klicovy prvek funkéni i tech-
nické bezpecnosti. SIL se ve vychozim sta-
vu vzdy vztahuje k funkci, resp. stanoveni
eliminace rizika jeji nespravné nebezpecné
funkce. To znamend, ze jde o konstatovani
z hlediska konstrukce zafizeni nebo zapoje-
ni elektrickych obvodt, ze mozné riziko je
snizeno na uréitou uroven. Vysledna uroven
SIL zatizeni se vztahuje na cely systém, pfi-
¢emz definuje, do jaké urovné rizik garantuje
bezpecnou funkcei véetné zajisténi prechodu
do bezpecného stavu (tj. ukonceni ¢innosti
systému za zajisténi piechodu vsech jeho
vystuptt do stavu, které zajist'uji bezpecny
stav celého fizeného systému) v piipadé se-
lhani. Jsou stanoveny Ctyfi Grovné integrity
bezpeénosti SIL 1 az SIL 4. Zelezniéni za-
bezpecovaci technika musi spliovat SIL 4, to
znamena stupen nejvyssi.

Pro stanoveni Grovné SIL je tieba si uvédo-
mit, ze kazdy vyssi stupent SIL piinasi pii vy-
ba navrhnout zafizeni vzdy tak, aby eliminace
rizika, které se timto ziska, co nejvice odpovi-
dala pozadované urovni bezpecnosti vychaze-
jici z bezpecnostnich pozadavkl a podminek
pouziti kone¢ného systému. Samoziejme, ze
nepostacuje pouze kvantifikace pravdépodob-
nosti selhani ochranného zatizeni k dosazeni
urcité urovné integrity bezpecnosti, ale je tie-
ba také pfijmout primarni opatfeni prevence
a feeni poruch. Normy, které fesi tuto proble-
matiku, vyzaduji zejména pouziti specialniho
systému Fizeni kvality — systém fizeni bez-
pecnosti pokryvajici navrh, vyrobu, instalaci,
provoz a udrzbu.

V soucasné dobé jsou v zabezpeCovaci
zelezni¢ni technice vyuzivany pocitace a te-
lekomunikacni prostiedky. Ty na rozdil od
diive pouzivanych disktrétnich prvki a prv-
kt s vnitfni bezpecnosti (relé) pracuji s ma-
tematickym modelovanim a kombinuji pii
svém navrhu techniky pracujici s ndhodnymi
a systematickymi poruchami. Zatimco syste-
matické poruchy jsou pokryty primarné pro-
myslenym navrhem a aplikaci systému fizeni
kvality, oblast nahodnych prvki poruch je
feSena matematickym modelovanim chovani
jednotlivych prvki velmi vysoké integrace
(elektronickych soucastek a integrovanych
obvodit).

Pro zajisténi bezpecnosti a pozadované
urovné SIL u pocitacové orientovanych elek-
tronickych  Zelezni¢nich  zabezpecovacich
systémd, pficemz pro tyto systémy je striktné
pozadovana nejvyssi uroven SIL 4, jsou po-
uzivany konstrukce s bezpecnosti zalozenou
na vyuziti redundance, tj. nasobnym shodnym
zpracovanim a trvalym porovnavanim dosaze-
nych vysledkl a mezivysledki. Redundance
predstavuje tedy nadbytecnost, to znamena, ze
do systému musim dodat néco navic, aby bylo
napiiklad mozné vyhodnocovat odchylky od
jednotlivych zpracovani, a tedy identifikovat
poruchy. Od toho se tedy odviji vétsi slozitost
a cena zafizeni. U téchto systémi mame mimo
hardwaru také pfislusny software, vétSinou
téz Castecné Ci plné zpracovavany v nékolika
variantach uréenych pro kazdou redundantni
vétev systému. To samoziejmé zvySuje slozi-
tost systému a zkomplikovalo problematiku
bezpecnosti.

Na druhou stranu pocitacové systémy vel-
mi zvySuji funkéni moznosti zatizeni a také
komfort pro uzivatele. To vedlo samoziejmé
také ke zménam pii zpracovani podkladi
a zpusobu hodnoceni bezpecnosti elektro-
nickych zabezpeCovacich zafizeni. Postupy
a podminky jsou uvedeny v normach CSN
EN 50126 — Stanoveni a prokazani bezporu-
chovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a bez-
pecnosti (RAMS), CSN EN 50129 — Elek-
tronické zabezpeovaci systémy, CSN EN
50128 — Software pro drazni fidici a ochran-
né systémy a CSN EN 50159 — Komunikace
v pienosovych zabezpecovacich systémech.
A dale v fadé norem navazujicich v oblasti
stanoveni podminek provozu, komunikaci,
ale i téz oblasti kvality ¢i nové kybernetické
bezpecnosti.

Vyrobcei zabezpecovacich zatizeni doda-
vaji zafizeni dle pozadavku dopravci nebo
provozovatele drahy. Nebo také zajistuji do-
predu nezadany vyvoj novych aplikaci v ge-
nerické podob¢ nebo systémi, které¢ vedou
k veétsi automatizaci fizeni provozu a zvyseni
bezpecnosti. Vyvoj téchto zafizeni neni lev-
ny a velmi naro¢ny je hlavné schvalovaci
proces. Zelezni¢ni zabezpetovaci zaiizeni
musi také v ramci schvalovani projit ové-
fovacim provozem v realnych podminkach,
obvykle se zajisténim bezpecnosti provozu
dal§im, paraleln¢ provozovanym zafizenim.
Takze jsou zde mnohé obtize, které vedou
k vysokym nakladim pro vyrobce, a proto
tato zafizeni nejsou levna.

Toto vSe se projevuje téz v soucasné dobé
velmi diskutovaném tématu mobilnich casti
ETCS ajejich zastavby hlavné pak do starSich
typt vozidel, ktera nikdy nebyla pro né&j pfi-
pravovana a nepocitala s nimi. Z duvodu vy-
soké poptavky po mobilnich systémech ETCS
se tlak vétsi konkurence mezi vyrobei nekona
a neméni se ani dodavatelské ceny. Problém
u mobilnich systémt ETCS je také v tom, ze
u dopravct je v soucasnosti mnoho tad loko-
motiv s malym poctem provozovanych kust,
coz vede k tomu, ze naklady na zastavbu do
hnaciho vozidla rostou z divodu nutnosti
zpracovat samostatny projekt, konfiguraci
a schvaleni samostatné pro kazdou fadu s ma-
lym poétem nasledného opakovani. Soucasné
projekénich a vyvojovych kapacit neni do-
statek a terminova poptavka v navaznosti na
velmi ambicidzni plan pfechodu na vyhradni
provoz pod dohledem ETCS v CR (Ndrodni
implementacni plan ETCS pocita na nejdiile-
zem k 1. 1. 2025, coz si vyzaduje dostupnost
priblizné 1 000 mobilnimi ¢astmi vybavenych
vozidel) je na hranici realizovatelnosti (ocekad-
vana doba na zastavbu byla mezi 2 a 3 tydny
mezi pristavenim lokomotivy a jejim vrdacenim
do bézného provozu). K tomu patfi je§té mini-
malné 30 dni na schvaleni zmén na Draznim
fadé (DU) — ze zédkona/ ERA One stop shop,
ve kterych vozidlo nesmi ETCS vyuzivat. One
stop shop (OSS) je portal, jednotné kontaktni
misto pro dopravce, vyrobce a provozovatele
vozidel na Agentufe Evropské unie pro Ze-
leznice (ERA). Tuto povinnost/sluzbu zavedl
4. zeleznicni balicek.

Je tfeba nezapominat na to, ze systému,
které se na vozidlo instaluji v souvislosti
s ETCS, je velké mnozstvi, pocinaje snimaci
otacek na napravach, doplnéni o Dopplerov-
sky radar, zdvojeny radiovy systtm GSM-R,
CteCku baliz, vlastni jadro OBU ETCS
(On Board Unit) a u mnoha fad vozidel je
nutna téz Gprava pultu strojvedouciho, véetné
zasahu do fidiciho systému vozidla.

Ing. Josef Schritter
nezavisly zeleznicni expert

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si mizete predist i na webovych strankach
www.fscrcz, které jsou oficialni internetovou prezentaci nasi samostatné
profesni odborové organizace. Tamtéz najdete priibézné aktualizované in-
formace vydavané prezidiem Federace strojviidet CR!
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Unikatni nanonastrik g

ve vlakovych soupravach (D

V Moravskoslezském kraji byla dokonce-
na prvni faze pilotniho projektu, na kterém
spolupracuji Ceské dréhy, Moravskoslezsky
kraj, spolecnost NanoZone a Zdravotni stav
Ostrava. Cil je jediny, snizit diky specialnimu
nanonastfiku na minimum vyskyt virti a bak-
terii v interiéru vlaku. Projekt byl planovan jiz
pted pandemii nového koronaviru, s jejim pii-
chodem se ale jeho realizace urychlila. V dal-
§i fazi bude probihat vyhodnocovani celého
projektu.

S aplikaci nanonastfiku zacala firma
20. bfezna a posledni jednotka byla oSetfena
16. dubna. V prib¢hu necelého mésice tak byla
ochranna vrstva aplikovana do celkem 11 sou-
prav — deviti jednotek CityElefant 471 a dvou
jednotek RegioPanter 650. Cestujici se témito
vlaky svezou na tratich 321 Cesky Téin-Opa-
va, 271 a 320 — od Suchdola nad Odrou az po
Mosty u Jablukova. Dohromady nyni jednotky
oSetiené nanonastiikem zajist'uji v Moravsko-
slezském kraji cca 100 spoji denné.

Neni nad bezpecnost... Jak si na sviij pozemek poridit viastni ,,Sranku “? Jak je videét, staci mit

Vlaky Ceskych drah prochézeji standardng

dikladnym uklidem, dezinfekci a ozoniza- §

ci. Nanonasttik je unikatni v tom, ze se jed-
na o trvalou ochranu, ve vlacich by méla po
dobu minimalné tii let chranit cestujici pied
mikroorganismy. V interiéru vozidla je nastiik
neviditelny a velmi rychla a nenaro¢na byla
ijeho aplikace. Jednotky byly oSetieny v dobé
jejich ¢isténi. Poté, co byl pravidelny uklid
dokoncen, nasledovala aplikace nanonastiiku,
kazda jednotka zabrala zhruba ¢tyfi hodiny.
Prakticky okamzit¢ pak mohl vlak vyjet zno-
vu do provozu.

Nyni bude firma NanoZone provadét moni-
toring hygienické Cistoty osetfenych povrchi.
Pravideln¢ bude ve vlacich odebirat a vyhod-
nocovat vzorky také Zdravotni stav Ostrava.
Garantem projektu je Moravskoslezsky kraj,
ktery také uhradil naklady ve vysi zhruba
dvou milionti korun.

S pouzitim tiskové zpravy CD

vjezd k domu pres koleje. Jako je tomu napriklad zde na snimku v Praze na Zliciné. Neodolal
Jjsem a musel si to vyfotit. Zavorové bievno prejezdového zabezpecovaciho zarizeni jde pravé
dolit a muj viak pojede. Jen si Fikam, jestli to Sprava zeleznic v takovém pripadé neprehdani
s tou bezpecnosti. VZdyt'ty zavory by se urcité hodily na jiny, jisté o pozndni vice frekventovany

prejezd. Text a foto: Milos Brunner

Trutnov Zil, Zije a bude zit masinkami

Trutnovské kolejiste, s nimz se opét predstavil mistni Klub zeleznicnich modelarii, dominovalo
hlavni expozici v télocvicné stiediska volného casu Na Nivach

Také v loniském roce se v zaveru fijna usku-
tecnila v aredlu trutnovského stiediska volné-
ho ¢asu (SVC) vystava Zelezni¢nich model.
Poradatelem tradicni akce, kterd se vzdy tési
mimoradné velkému zajmu vefejnosti, byl
mistni Klub Zelezni¢nich modelaiti ve spo-
lupraci s jiz zminénym SVC. Vystava tento-
krat prob&hla v nové obnoveném stiedisku
Na Nivach, které¢ bylo v roce 2019 slavnost-
né otevieno vlastné jen o mesic drive.

Na peclivé pfipravené vystavé byly
ke zhlédnuti cetna modelova kolejisté

Funkcni model parni krasavice rady 475.1
ukazal svoji silu, kdyz na trutnovské vystave
uvezl i dospélého clovéka

a zelezni¢ni modely né¢kolika rozchodd,
dale plastikové, kovové a papirové modely
letadel a bojové techniky z Ceské republiky
a Némecka. Pred télocvi¢nou bylo dokonce
mozné se svézt zahradni Zeleznici.

Hlavni expozice byla ovSem v télocvic-
né a vystavé zde vévodilo trutnovské klu-
bové modelové kolejisté ve velikosti TT.
Navsteévnici ovsem obdivovali taktéz atrak-
tivni kolejisté klubti Zelezni¢nich modelari
z Hradce Kralové a Ji¢ina, stejné jako ne-
scetné zelezni¢ni modely, které se nachaze-
ly ve vitrinach.

Uprostied télocvicny byl funkéni mo-
del parni lokomotivy fady 475.1, ktery bez
problému uveze dokonce i ¢loveka. A tuto
atrakci také mnozi navstévnici s nadSenim
vyuzivali.

V malém salku bylo kolejiste velikosti 0
se spoustou ¢eskych modeld, zkratka opét

bylo na co se divat. A nejen déti, ale spolu 3
s nimi i dospéli, zkratka vSichni pfizniv- §

ci zeleznice, si tak uzili mnoha krasnych
zazitkad.

Klub Zelezni¢nich modelaid v Trutnové
zalozil v roce 1970 kolega Jifi Beran, stroj-
vedouci trutnovského depa, ktery je nyni
jiz ve vysluzbé. V tomto roce tak klub osla-
vi kulaté 50. vyro¢i svého trvani a lze fict,

ze je tak nejstar§Sim klubem Zzelezni¢nich

modelati v Ceské republice.

Poptejme  Zeleznicnim  modelaium
z Trutnova hodn¢ §tésti a na vidénou na
dalSich zajimavych akcich, kterymi délaji
radost vS§em, kdoz maji radi zeleznici.

ZAIMY STROJVQ DCE

Ani brutdlni nepfizen osudu (v noci
z 15. na 16. prosince 2019 totiz nane§tésti az
do zakladu vyhotela bouda Bazina v Peci pod
Snézkou, ktera byla az dosud nasim zaklad-
nim taborem) nezabranila konani jubilejniho,

. v poradi jiz 50. ro¢niku zimniho soustfedéni

Vyschlych lati z Trutnova.

Ve Skalnim hrad¢ u Spaleného mlyna se
tentokrat seSlo jednadvacet nejvérngjsich.
Prohlizeli jsme fotky, vzpominali na nase ka-
marady, ktefi se toho letosniho historického
ro¢niku bohuzel uz nedozili — Broza, Cép,
Harach, Mekta, Rom¢a a Zimi¢. Stejné jako
na ty, ktefi se nemohli zcastnit — Alda Kuna,

Babik, Berry, Capajev, Jozin, Fanous, Milca,
Milosek, Muca, kapitan Pid’a, Prd’ak, Rasken,
Schone Pepi, Sobi¢, Studefidk a Sraxa.

Nektefi z ucastniki soustredéni odjeli diive
— Bocan, Bodie, Cowley, Divilek, Laco, Le-
genda, Repa a VIK, a tak bohuZel nejsou vidét
na zde zvefejnéné fotografii z vychazky na
Jelenku v nadmotské vysce 1 260 m, kde jsou
zleva Boba, Veverka, Kocour, Doyle, Sokol,
Ratl, Lavinak, Buffon, Bani¢ek, Rid’a, Komar,
Hugo a Klokan.

A protoze nejstarSim clenem Vyschlych
lati je Laco Foltman, ktery v loiiském roce
oslavil krasné 80. narozeniny, tak timto

Zdarilé soustredeni Vyschlych lati

piipomenutim mu k vyznamnému jubileu jes-
té jednou gratulujeme. A nase srde¢né blaho-
prani samoziejmé patii také Frantisku Ratl
Bekrovi, ktery jako jediny absolvoval vsech
padesat ro¢niku této tradi¢ni akce.

A protoze se nam to v§echno opét moc li-
bilo a Lavinak uvatil skvély gulas, zamluvili
jsme si Skalni hrad i na pfisti rok.

Pevné ale také véfime, ze nas Covid-19
opusti, do stopy napadne dostatek sn¢hu a za
par let se snad zase vratime na boudu Bazi-
nu, na jejiz transparentni ucet jsme rovnéz
prispéli.

Brutus

Rok se s rokem sesel a uz tady zase byl le-
to$ni Unor a s nim i rekapitulace vSech akei,
které pro své Cleny v minulém roce piipravil
Klub duchodct Federace strojvidet nékdej-
§itho DKV Brno. A doslo tak také na shrnuti,
ze Ucast pii unorové schizi je stale osmdesa-
tiprocentni a napiiklad do termald v Dunajské
Strede jezdi pravidelné 30 procent naSich
¢lent. Dubnové a kvétnové prodejni vysta-
vy pro zahradkare v Olomouci, ve Vézkach
telf1. Ve stanici Ceska Trebova si zase zajemci
mohli v dubnu prohléd-
nout lokomotivy zvenci
i zevnitf. Na peronu
byly ptipraveny stolky
s prospekty, naborové
pohovory a soutéz pro
ptichozi. V mistni vyssi odborné skole a stfed-
ni $kole technické byl Den otevienych dvefi,
ptilezitost pro vSechny dédecky, jejichz vnuci
by radi zdédili jejich povolani masinfiry. Ja si
uzil zejména vystavku kolejist’, na kterou me
pozval kolega modelaft, s nimz jsem se sezna-
mil pfi tnorovém zasedani FISIAC v Praze.

Na lofiského 15. kvétna ptipravil Lad’a Fra-
nek zajezd na Kiivoklat. Mnozi z nas si ho uz
ani moc nepamatuji ze Skolnich vyletd a radi
tedy uvitali prohlidku hradu. Protoze nas bylo
opravdu hodné, byli jsme rozdéleni do dvou
prohlidkovych skupin. Ta naSe méla to Stésti,
ze se ji ujal sam kastelan Ladislav Adam (ptivo-
dem z jihomoravskych Bucovic), jehoz skvely
a zasvéceny vyklad jsme si moc uzivali.

Osmnactého kvétna se po jedenacti letech
opét nabizel zajezd lodi po tdoli Wachau
v Rakousku. 28. kvétna si rybafi nenechali ujit
svych tichych radovanek s pruty a vlasci a za-
zavodili si v Doubravicich. Tradi¢ni bur¢ak ve
Velkych Pavlovicich se konal uz 4. zafi. Do
skanzenu v Roznové pod Radhostém se jelo
18. zafi. Dalsi podzimni akci byly exkurze
v pivovaru Litovel a v olomoucké Svickarné
16. fijna. Téchto akci jsem se ale nezicast-
nil, nebot’ jsme pobyvali na Prostfedni Becve
a kiizovkarském seminafi na Sanci.
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Text a foto: Jiri Adolf  a kvémovy vylet na hrad Kfivoklat

Zato autobusovy zajezd 27. zati do Rakous-
ka sliboval mnoho zajimavého. Na trase jsme si
dopoledne v Lilienfeldu prohlédli jeden z klas-
tertt knizeciho rodu Babenberkt. Pfiblizuje se
jako misto odpocinku posledniho knizete a jeho
dcery Markéty, prvni manzelky Pfemysla Ota-
kara II. Dalsi zastaveni s prochazkou k vyhlid-
ce Otscher bylo v Annabergu. Tam je také jedna
ze stanic Gizkorozchodné Zeleznice prochazejici
alpskou krajinou. V Mariazell, kam sméfoval
i nas autobus, tato uzkokolejka konc¢i. Za dalsi
hodinu jsme obdivovali vodopad Marienfall

Lonsky rok ocima duchodcii FS
nékdejsiho depa Brno

v Griinau. Jezero Erlaufsee spojuje s Mariazell
muzealni vyhlidkova trat’, ktera je provozovana
parni nebo dieselovou lokomotivou. Svédei o
tom zauhlovaci zafizeni a vodni jefab v bliz-
kosti oddychové zony u jezera. Okolo pul dru-
hé po poledni jsme se uz nachazeli v cili cesty.
Nad meéstem se vypina vrchol Biirgeralpe
(1254 m n. m.), ale sedackova lanovka, na kte-
rou jsme se t&sili, zrovna byla v udrzbové od-
stavce. Z vrcholu by nas jinak ¢ekal vyhled na
Mariazell a Miirzslegerské ¢i Tiirnitzské Alpy,
které obklopuji celou oblast. Navstivena byla
zejména barokni bazilika, muzeum perniku
a mistni likérka. Dvé hodiny k prohlidce to-
hoto jinak zvlasté zimniho rekreacniho centra
stacily.

Patnactého listopadu se konalo kazdoro¢ni
setkani v menze Masarykovy univerzity s mu-
zikou, tancem a tombolou. Diky mé Zené se
podatilo zachytit hovor jednoho kolegy, ktery
se zminil, ze si dopisuji s né¢jakym Mikulcem
z Dé¢ina. Tak se stalo, ze 229. Vytisk mé kni-
hy ,,Povéteni milovat” brzo putoval do rukou
Dietra Mikulce, bratra mého prvniho neroz-
luéného kamarada Franty, o kterém se v kni-
ze zminuji. Soucasné jsem se z telefonického
rozhovoru dozvédel néco vice o tom, jak pied
lety skon¢il Fandav zivot.

&

. —— - i

Dvojice snimkii z archivu kolegy Milose Stastmého priblizuje zdrijovy zdjezd brnénského Klubu diichodcii do rakouského Mariazellu

Nedoporucuji nikomu psat knizky o ne-
davné minulosti, protoze ho pak ¢eka nelehky
udel tyto knihy mezi pamétniky historie roz-
nést. Potkalo to mé, ale pfesto jsem si tu téméf
detektivni praci pii jejich hledani uzival. Ne-
jinak tomu bylo pfimo v brnénskych &tvrtich.
Jedno setkani se tyka pfimo jednoho kolegy
z depa Brno dolni. Bylo to v Bystrei 19. fij-
na. Nékdo se tam kolem mé mihl, a ackoliv
bych si tfeba jindy na piijmeni nevzpomnél,
volam hned na tu postavu: ,,Ja 7¢ znam! Ty
Jjsi Jarda!* Stali jsme tam spolu se Zenou,
ale osloveny protestu-
je: ,,Jd vds nezndam,*
a pelasi dal. |, Jardo,
byli jsme spolu na do-
volené, “ volam za nim,
ale on zfejmé chvatal
na Salinu. Bylo to v fecké Paralii v roce 1998,
vzpominam doma nad fotkami.

Prejdéme ale rychle zpét k déni 26. ¢len-
ské schiize KD Brno ze 4. tnora tohoto roku.
Nejprve byla minutou ticha ucténa pamatka
vsech kolegt, ktefi nas v minulém roce opus-
tili. Bylo nam také sdé€leno, ze naSe schiize
doznala 95procentni ptitomnosti ¢lent klubu.
Z oslavencu se veku 85 let 6. kvétna dozije Jan
Vejmélek. Hosté z Prahy, kolegové Pavel Slan-
sky a Mila Pykal, upozornili na pfipravovanou
zménu stanov FSCR, o niZ se ma jednat na ce-
lostatni radé pfedsedt, a mimo jiné informovali
také o zménach v zakonu o drahach. Zatimco
nékteré jiz byly pfijaty, o jinych se jesté jedna.
Pipomnéli jsme si také, ze v ptistim roce osla-
vi Federace strojvudci jiz 125 let svého trvani.

Na zavér v diskuzi zaznél Gpénlivy dotaz
a zaroven pifani pfedsedy Antonina Galuska,
aby se z fad téch nejmladsich ptihlasil nékdo,
kdo povede aktivity klubu do dalsich let. Zda
se, ze to znélo jako ultimatum, aby se uvazo-
valo o novém slozeni vyboru. Jinak by to totiz
mohlo znamenat konec této nasi organizova-
nosti a bohaté Cinnosti, jez déla radost kole-
gim ve vysluzbé z byvalého depa kolejovych
vozidel Brno!

Milos Stastny

"\

S

STRANA 3



Zmeéna terminu

kouleni

v Ceské Trebové

Vazeni ptiznivci kouleni v Ceské Tiebové,
neradi, ale musime. — Memorial Bieti Demela
planovany na kvéten jsme nuceni pfesunout
na podzim. Vzhledem k vétS§imu mnozstvi tur-
naju, které budou probihat, jsme zvolili novy
termin 11. a 12. listopadu 2020.

Vse ostatni zustava — viz dale propozice.
Prosime o nové piihlaseni, ¢asu je dost, kdo
se ozve veas, tak si mize vybirat.

Deékujeme za pochopeni, ale v rouskach
a bez kamaradu se to hraje blbé.

Za organizacni tym Vitek Sedivy
sckeosk

Z propozic 12. roéniku Memorialu Bie-
ti Demela: Celostatni turnaj v kuzelkach na
120 hodii sdruzenych potadaji CD, CD Cargo,
Sprava zeleznic a prezidium Federace stroj-
viddett CR. Organizaéni zajisténi: ZO Federa-
ce strojviideti Ceska Trebova.

Ugastnici: registrovani i neregistrovani
kuzelkafi, zaméstnanci a dichodci CD, CD
Cargo a Spravy zeleznic.

Hraci doba:

11. listopadu (stfeda) 8:00-22:00 hod.,

12. 11. (Ctvrtek) 7:00-18:00 hodin.

Misto konani:

kuZelna TJ Ceska Tiebova, Kozlovska ul.
Kategorie: muzi i zeny. Hraje se dle platnych
pravidel a soutézniho fadu kuzelkarského
sportu a dle rozpisu.

Prihlasky do 2. listopadu 2020 telefonicky
nebo e-mailem CSTzoDKV@fscr.cd.cz, nebo
na tel. ¢isle 972325086. Ubytovani mozno za-
jistit dle pozadavku (pocet omezen).

Absolutni vitéz ziskava Putovni pohar,
muzi 1. az 3. misto a Zeny 1. az 3. misto vécné
ceny.

Po celou dobu memorialu bude zajisténo
obcerstveni piimo na kuzelné. Podminkou
Ucasti je Cista sportovni obuv.
Prispevek k vyssi
_ Mycka bohuminského sttediska drzby
Ceskych drah prosla kompletni rekonstruk-
ci a nahradila tak pivodni, jiz 16 let starou
technologii. Nova myci linka, zprovoznéna v
bieznu, zlepsi kvalitu ¢isténi vlakovych skiini
ruznych typt souprav od motorovych vozi,
ptes jedno- a dvoupodlazni elektrické jednot-
ky az po klasické vozové soupravy nebo Pen-
dolina. Zafizeni v Oblastnim centru 0drzby
Vychod je ekologicky Setrné a v maximalni
mife spoii vodu, protoze vyuziva az z 80 %
vodu recyklovanou. Modernizovana mycka,
kterou instalovala $panélska firma, se fadi
mezi nejmodernéjsi svého druhu u CD. Lin-
ka umoznuje diky specialnimu poc¢itacovému
programu jednak prijezdné myti, kdy myci
portaly stoji na misté a souprava vozl projiz-
di za pomoci dieselové lokomotivy pies myci
kartace, nebo je souprava pfistavena do haly
a je kompletné umyta za pomoci nastaveného
programu podle obrysu umyvaného vozidla.

Béhem kompletni rekonstrukce v cené ne-
celych 18 miliont korun byly ve 200 metra

ZAJMY STROJVUDCE

Fotografie Aloise Sedlarika byla porizena pri prijezdu V. Musila do depa s masinkou na opravu

Na Zeleznici pracoval pétactyricet let

Snimek naseho kolegy Vlastimila Musila
je z jeho predposledni smény 9. dubna 2020,
kdy tento strojvedouci CD Cargo piivezl do
Usti nad Labem s lokomotivou 163 243-9 vlak
66364 (prazdné ,bedny*) z Re¢an. Na zaslou-
zeny odpocinek po mnohaleté praci na zelezni-
ci pak tento kolega odesel o dva dny pozdéji.

Clen zakladni organizace Federace stroj-
viddeti Usti nad Labem Vlastimil Musil od-
pracoval na zeleznici Uctyhodnych 45 let.
Nejprve se vyucil v zelezni¢nim ucilisti

v Sobé&druhéch, aby od roku 1975 nastoupil
do zaméstnani v tehdejsim lokomotivnim
depu CSD Usti nad Labem, kde pak jiz také
od roku 1980 vykonaval odpovédnou stroj-
vidcovskou profesi.

Vsichni kolegové, kamaradi a spolupra-
covnici mu dékuji za poctivé odvedenou praci
na zeleznici a v nastavajici, nyni uz klidngjsi
zivotni etapé mu jesté¢ do mnoha dalSich let
pieji klid, spokojenost, pohodu a samoziejmé
zejména pevné dravi!

Dékujeme nejen za rousky,
aleizapocit sounalezitosti

Dnesni doba je skoupa na pozitivni
zpravy, natoz pak ¢iny. Ale i zde jsou vy-
jimky. Velmi nas potésil ¢in skupiny Zen,
jejichz facebookova skupina se nazyva

kulture cestovani

dlouhé hale vyménény pojezdové kolejnice,
myci ramy, Cistirna odpadnich vod, davkova-
ni mycich prostiedki a byla vybudovana nova
upravna vody. Pravé na tsporu vody je kla-
den velky diraz. Aby se minimalizovala jeji
spotieba v mycim zatizeni, prochazi Cistirnou
odpadnich vod, kde je zbavena sedimentu,
volného oleje a maziv a nasledné je vracena
zpét do myciho cyklu. Pro finalni oplach se
pouziva zmékcena voda a vozidla tim ziskaji
lepsi povrchovou upravu. Linka ma deset my-
cich program, napiiklad i na patrové soupra-
vy CityElefant, soupravy Pendolino a Railjet
nebo jednotky typu Panter. Soucasti mycky je
také vytapéni nebo suseni souprav. Diky tomu
je myti mozné i v zimnim obdobi, a to az do
minus 5 °C. Podle zvoleného programu a typu
souprav muze modernizovana linka umyt
za 24 hodin vice nez 100 vozl. Soucasné je
zafizeni vybaveno bezpecnostnimi ¢idly,

ktera pripadné zajisti okamzité preruSeni
provozu celého systému.
(S pouzitim tiskové zpravy)

~ Naé fotbalovy vjbér
obhajil loniskou prvni pricku

V lednu a unoru letosniho roku absolvoval
fotbalovy vybér Federace strojviidcti Ceské
republiky pod hlavickou CD Cargo turnaj
v salové kopané Golden Tour v Ostravé. Po
vybornych vykonech obhdjil lonskou prvni
pticku a kvalifikoval se na findlovy turnaj
Euro Golden Tour, ktery probéhne 28. listo-
padu v Praze.

Na snimku je vybér FSCR — v horni fadé
jsou zleva Slavomir Hamsa, Jifi Zeman,
Lukas Rousar, Jaromir Vorel, Michal Pta-
¢ek a Vladislav Pouzar. V dolni fadé¢ Mar-
tin Cernoch, gtépén Prinz, Tomas§ Kubenik,

Zden¢k Vanous, Zbynék Vorel, Radek Ur-
banec a René Frohlich. K Gplnému vy¢tu na
tomto zabéru chybi jest¢ Vlastislav Kostka
a Pavel Vesely.

Od bfezna byly bohuzel zastaveny veskeré
sportovni i ostatni aktivity vyhlaSenim nou-
zového stavu z diivodu pandemie koronaviru
Covid-19.

Veétim, ze vSichni tuto velmi nepiijemnou
situaci ve zdravi zvladneme. Zaroven se té-
$im, ze po skonceni pandemie se opét setkame
pti dalsich sportovnich klanich.

Vladislav Pouzar

»Hranice pod rouskou®. Tyto ddmy vy-
bavily vSechny strojvedouci CD OCP
Vychod — Provozniho pracovisté Pierov
tolik potfebnymi ochrannymi rouskami,
a to bez naroku na jakoukoliv mzdu ¢i
jinou odménu. Radi bychom tento jejich
skutek zvetejnili a za tak bohuliby pocin
pod¢kovali.

Az cestujici uvidi na stanovisti strojve-
douciho vybaveného p&kné barevnou rous-
kou, vézte, ze pravdépodobné pochazi z této
dilny. Damy, z celého srdce Vam vsem dé-
kujeme nejen za rousky, ale hlavné za pocit
sounalezitosti a za projev lidskosti viici tém,
ktefi neznaji patky, svatky ¢i noci.

Bylo by ale nespravedlivé nevyzvednout
neopomenutelnou roli i vSech sponzortd
a ptispévatelt, bez jejichz pomoci by nic
nevzniklo. Pod€kovani patii také kolegy-
nim Jarmile Soukupové a Markété Vaci-
kové, které tuto pomoc pro strojvedouci
»zosnovaly“. Takze jest¢ jednou vSem
DEKUJEME.

Za vSechny prerovské strojvedouci
Martin Machac, predseda
Z0 Federace strojviidcii

( Spoleéenska rubrika )

V letosnim roce odesel do zaslouzeného
diichodu nas kolega Jaromir Wnuk. Za mno-
holetou praci, kterou odvedl na nasi zeleznici,
mu upfimné dékujeme a do dalich let preje-
me zdravi, §tésti a rodinnou pohodu. Jardo,
prejeme Ti pohodu a pfimym smérem do di-
chodu. Vybor a ¢lenové zakladni organizace
Federace strojviideti Bohumin
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Dlouholety ¢len nasi zakladni organizace
Federace strojvidct Blatna, pan Jifi Blaha
oslavil na aprila, to jest 1. dubna tohoto roku,
své kulaté Sedesatiny. Timto mu pieje cela
Blatna vse nejlepsi a at’ mu to na spinnigu po-
fad pekné Slape.
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Dvacatého dubna
oslavil své 75. naro-
zeniny prvni polis-
topadovy piedseda
zékladni organizace
FS Trutnov, pan ko-
lega Libor VIéek,
strojvidce na pen-
zi, jeden z dnes-
nich  predstavitel
Klubu dichodct
trutnovskych zelez-
nicara, sportovec
télem i dusi a dlouholety ¢len Vyschlych lati.
Do dalsich let mu piejeme pevné zdravi, vzdy
potiebné $tésti a zivotni pohodu v kruhu po-
Cetné rodiny a kamaradi.. Za vSechny kolegy
a Vyschlé laté Brutus

Kk

Ttinactého kvétna bude své 60. narozeni-
ny slavit na$ kolega, strojvedouci Antonin
Miiller. Vybor a ostatni kolegové ze zakladni
organizace Federace strojviidci Brno dolni
mu k tomuto jubileu srde¢né blahopteji a jeste
do mnoha dalsich let spokojeného zivota preji
hodné uspéchd, $tésti a zejména zdravi.

®kk

Svéa zivotni jubilea oslavili dva nasi
kolegové z chebské zakladni organizace:
Sedesat let Josef Kletecka a padesat let Ale§
Berbr. Vybor a vsichni ¢lenové ZO Federace
strojvidet  jubilantim srdec¢né blahopteji
a do dalsich let jim pieji hodné zdravi, dobré
pohody a spokojenosti v rodinném zivote.

seskesk

Mezi kvétnovymi jubilanty jsou i tito nasi
kolegové ze zakladni organizace FS Dé&cin.
Jiz patého kvétna slavi rovnou Sedesatku Jan
Chmelik, 14. 5. prvni padesatku Vlastimil
Kamenicek a jen o dva dny pozdé&ji oslavi
své 60. narozeniny i Milan Rakosnik. Vybor
a ostatni Clenové décCinské ZO Federace
strojvudct jim blahopteji a do dalsiho Zivota
pfeji mnoho uspéchi, spokojenosti a hlavné
pevné zdravi.

®kk

Dne 5. kvétna oslavi prvni padesatku své-
ho Zivota kolega strojvedouci, pan Roman
Valenta ze ZO Federace strojvudci Sumperk.

Trinacty nestastny patek

Povéra ¢i pravda, pravda ¢i lez, Ctenafi,
¢emu chces, veéf. Fakta jsou vSak takova,
ze pravé onoho 13. bfezna v 16.10 hodin
odvezl vlak naSe prozatim posledni klienty

i Z Rekreacéniho stiediska Prudka.

Nic by se nestalo, kdyby v pondéli

' nastoupilo planované odborafské skoleni, le¢

koronavir zatnul tézky bodec a ted’ vSichni

- hledaji, kdy uz tomu bude konec. U nas na

Prudké nyni pokracuji velké predsezonni
upravy, totalni pfestavba jidelny takiikajic od
podlahy, ale i nabytku, malovéani, vybaveni
obsluznou technikou. Dobudovavaji se rovnéz
chodniky pro bezpec¢nou chiizi. ZvétSuje se
prostor pro odbaveni a prodej. Zatepluji se
jednotlivé domky. Piibyva nam také dalsi
tane¢ni plocha pod jidelnou. Vsechny tyto
naklady bézi ve vlastni rezii, bez sponzort
a jakychkoliv piispévki.

Na takzvané vys$Si moci se prfitom nelze
spolehnout, protoze nemame zatim narok ani
na prispévek od statu, coz v této situaci je
spésna cesta do hrobu. Jistou nadéji je alespon
Castetné uvolnéni prijatych restriktivnich
opatfeni, tedy trhu na domacim hfisti. Proto
bych nyni vyzval celou S$irokou zékladnu
nasich kolegli odboraft, aby zlstali vérni
domaci turistice, kdyz pfece mame tak krasna
stfediska.

Rekreacni stiedisko Prudka ptijme vSechny
zajemce s otevienou naruc¢i a vétime, ze
spole¢né stravime piijjemné dny vaseho
zaslouzeného odpocinku. Byt mimotadné
vyhodna doprava vlakem pfimo az na misto
je nyni tak trochu zastinéna okolnostmi

spojenymi s nesmyslnym neuznavanim
rezijnich vyhod v ramci Jihomoravského
kraje.

Poukazy na rekreaéni pobyty u nas
s piispévkem zajist'uje spolehlivé na tydenni
pobyty ve trech kategoriich — budovy, domky,
chaty (a vyjime&né i vlastni stany) — CK CD
travel, na kterou se mizete obratit,

Podrobnosti o stiedisku najdete taktéz na
webovych strankach: www.prudka.cz

Jaroslav Vavrik

CK CD travel
informuje

Bohuzel az po zvefejnéni textu v minulém
vydani ZS jsme obdrzeli tuto informaci od
CK CD travel. V souvislosti s novym zéko-
nem o nékterych opatfenich ke zmirnéni do-
padt epidemie koronaviru ozna¢ovaného jako
SARS-CoV-2 na odvétvi cestovniho ruchu
nyni existuje pouze jedind moZnost zruseni
zajezdu, a to vystaveni Poukazu na nevyu-
Zitou dovolenou. Poukaz je vystaven na Cast-
ku, kterou klienti uhradili (tj. neobsahuje dota-
ci), a ma platnost jeden rok od data vystaveni.
Poukaz je mozné vystavit i zpétné na pobyty,
které byly sjednany od 20. tinora 2020. Vy-
jimky, ve kterych nejsou klienti poukaz povi-
nni pfijmout, jsou stanoveny v zakoné¢ (jedna
se predev§im o osoby nad 65 let, t€hotné
zeny apod.). Tyto informace jsou platné ke dni
9. 4.2020.

Roman k nam pfisel z fad Policie CR v dobé
nedostatku strojvedoucich a dnes jiz zkusené
brazdi koleje nasich krasnych Jesenikli v mo-
torové trakci. Vybor a vSichni ¢lenové zaklad-
ni organizace mu preji hlavné pevné zdravi,
pohodu a dostatek ¢asu na konicky i rodinu!
V dnesni nelehké situaci se ti to snad podaii
oslavit jako v dobach minulych, kdy o hos-
pudky nebyla nouze!
ook

Velké gratulace patii nasemu kolegovi,
Romanu Cy¥ikovi z PJ Cesky Té&in, ktery
hned zacatkem kvétna oslavi skvélou padesat-
ku. Hodné Stésti, zdravi, spokojenosti Ti pfe-
ji kolegové ze zakladni organizace Federace
strojviidcti Jablunkov.

Prvniho kvétna oslavi své 60. narozeniny
na3 kolega Vaclav Cisler, strojvedouci CD
PP Béla nad Radbuzou a ¢len zakladni organi-
zace FS Plzen. Vybor a ostatni ¢lenové plzen-
ské ZO Federace strojvidct spolu s kolegy
a kamarady z Bélé nad Radbuzou mu k tomu-
to zivotnimu vyro¢i srde¢né gratuluji a pteji
do dalsich let pevné zdravi a pohodu.

Hskeok

V mésicich dubnu a kvétnu slavi sva zi-
votni jubilea nasi kolegové z liberecké za-
kladni organizace, Sedesati péti let se dozil
23. dubna Ladislav Hadrbolec a 7. kvétna
bude stejné vyroci slavit rovnéz Miroslav
Jansa. Oba oslavenci jsou ¢leny Seniorklubu
pii ZO Federace strojvidct Liberec. Vybor,
Clenové zakladni organizace a kolegové ze
Seniorklubu jim dékuji za praci odvedenou
na zeleznici a do dalsiho Zivota pieji hodné
Stésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném zivoté.

kkk

Dne 24. kvétna oslavi své 55. naroze-
niny kolega Jaroslav Sojka (z CD Cargo)
a 28. kvétna bude stejné jubileum slavit rov-
né&z dalsi nas kolega Pavel Makovec (z CD).
Obéma oslavenctim k jejich zivotnim vyroc¢im
srdecné blahopiejeme a jest¢ do mnoha dal-
Sich let jim pfejeme hodné $tésti, pevné zdravi
a mnoho zivotniho optimismu. Vybor zaklad-
ni organizace Federace strojvidct a v§ichni
kralovéhradecti kolegové

Posledni rozlouceni

M. Krobot

/. Ptacek

Dne 9. bfezna 2020 nas navzdy opustil
ve veéku nedozitych 72 let byvaly kolega,
strojvedouci ve vysluzbé, pan Miloslav
Krobot, a dne 8. dubna 2020 zemiel
ve véku 69 let pan Vojtéch Ptacek ze za-
kladni organizace FS Sumperk. Oba byli
strojvedouci motorové trakce ve vysluzbe,
i kdyz prvni zesnuly jest¢ v nakladni voz-
b& CD a druhy v osobni dopravé.

Prosime vSechny, kdo je znali, vénujte
jim spole¢né s nami tichou vzpominku.

S dictou vybor ZO FS Sumperk

Dne 5. dubna 2020 zemiel ve véku
64 let, po dlouhé nemoci, nas byvaly kole-
ga strojvedouci a ¢len zakladni organizace
Federace strojvudca Jihlava, pan Lubo$
Hrbek.

Kdo jste jej znali, prosime, vénujte mu
spole¢né s nami tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZOFES Jihlava

Dne 14. dubna
2020 nas ochro-
mila zprava, ze
po tézké nemoci
zemfel ve veku
75 let emerit-
ni prazsky stroj-
vidce a soucasny
¢len Klubu odlo-
zenych strojvid-
cu Lysa nad La-
bem, pan Karel
Toman. Bohuzel
doba je takova, jaka je, a tak nemame
moznost zucastnit se posledniho rozlouce-
ni s nasim zesnulym ¢lenem a kamaradem.

Prosim tedy timto vSechny kolegy, ktefi
ho znali, o vzpominku a minutu ticha na
ucténi jeho pamatky.

Za Klub dékuje Jaroslav Krupicka.
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