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CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Predstavitelé odborii na Zeleznici

Ctvrtého tinora 2020 se na Utadu vl4-
dy Ceské republiky konalo setkani za-
stupcii odborovych centrdl pusobicich
na Zeleznici s premiérem CR Andrejem
BabiSem. Spole¢nému jednani s pied-
sedou vlady, kterého se za nasi samo-
statnou profesni odborovou organizaci
zucastnil prezident Federace strojvidct
CR Jaroslav Vondrovic, byli pfitom-
ni rovnéz mistopfedseda vlady, ministr
primyslu a obchodu a ministr dopravy
Karel Havli¢ek a ptedseda predstaven-
stva akciové spole¢nosti Ceské drahy
Vaclav Nebesky.

Dutlezita pracovni schiizka byla svo-
lana na zakladé prohlaseni odborovych

Setkani u trenazéru aneb Jednou zazite
je lepsi nez dvacetkrat prectene

V tomto vydani ZS informujeme o zptiso-
bu provadéni povinného Skoleni strojvedou-
cich v roce 2020. Letos poprvé je jeho pevnou
a nedilnou soucasti také Skoleni na simulato-
ru. Nechtéli jsme ziistat pouze u tohoto kon-
statovani, a proto jsme se obratili s nékolika
otazkami na odborného lektora DVI, vedouci-
ho trenazéru Ceské Tiebova Jitiho Moravka.
Abychom vysvétlili formu nami vznesenych
otazek, uved'me, Ze je nejen nasSim kolegou,
ale v neposledni fad¢ i pfedsedou zakladni or-
ganizace Federace strojviideti Sumperk.

Od tinora probihd na simuldtorech v Ceské
Trebové a Praze-Vrsovicich jiz bézny provoz.
Miizes tedy strucné shrnout zkuSenosti z ne-
davno ukonceného zkusebniho provozu? Ob-
Jevily se napriklad néjaké potize, které bylo
nutno odstranit, ¢i vyvstala potieba ,,doladit
simulator z hlediska softwaru apod.?

Nasazeni simulatoru do vyuky strojvedou-
cich je v nasi zemi novinkou. Podivame-li se
do okolnich stati, ve kterych simulatory pro-
vozuji uz nékolik let, zjistime, Ze po jejich na-
sazeni poklesla nehodovost a strojvedoucimi
jsou pfes prvotni obavy vnimany veskrze po-
zitivné. Ovsem v dusledku toho, Ze pracujeme
se zafizenim, které je pro nas vSechny nové,
museli jsme trochu pozménit svoje uvazovani.
Lektor, ktery simulator obsluhuje, vstupuje do
situaci tfeba jako dispecer. A najednou jsem
se ja, jakozto strojvedouci, musel naucit my-
slet a komunikovat jako vyprav¢i. To samo
o sobé neni jednoduché, a pokud u toho ob-
sluhujete stroj, ktery je sice technologicky na
$picee, ale potad je to jenom stroj, komplikace
na sebe nedaji dlouho ¢ekat. VE&fim vsak, ze
se nam podafilo tyto détské nemoci vychytat
a ze simulatory pobézi ke spokojenosti viech
iv Ceské republice.

Nase profesni odborova organizace zrizeni |

simuldtorii nikterak nezpochybnila, spise na-
opak. ZtotoZiiujeme se s ndazory, ze se toto za-
Fizeni miize stat ucinnym prostredkem ke zkva-
litnéni pripravy nejen novych strojvedoucich,

ale miize v lecCems pomoci i nasim zkusenéj-
Sim kolegii. Vidis to také tak?

Naprosto souhlasim. Vezméme si tfeba
dopravni a navéstni predpis D1. Pominu, jak
slozité a snad i neSikovné je z pohledu stroj-
vedouciho sepsan a zaméfim se na rozsah
znalosti. Strojvedouci tento predpis viceméne
znaji, samoziejme¢ predevsim ty casti, které
dennodenné pottebuji. Znaji je ovSem teore-
ticky, jen jako suchy text. Co udé¢la strojve-
douci u automatického hradla s navésti Stuj,
pokud se nelze spojit s vypravéim? Spravnou
odpovéd’ vystiihnou vSichni bez premysleni
ze spani, jelikoZ ji maji nauenou nazpameét'.
Kolikrat to vsak kdo redlné€ zazil? A s tim je
spojen problém toho, ze pfedpisy sice mame
naucené, ale mame problém jejich ustanoveni
aplikovat do praxe. Simulator nam umoznu-
je prave tyto nestandardni, ale i kazdodenni
situace navozovat. A uréité se shodneme, ze
jednou zazité je lepsi nez dvacetkrat prectené.

Maji nasi kolegové, které ceka Skoleni na
simuldtoru, ditvod se cehokoliv obdvat? Mam

na mysli skutecnost, ze jsme jiz zachytili pri-
pominky, ze chyby, které udélaji pri Skoleni,
se mohou nasledné promitnout do pristupu
zaméstnavatele k hodnoceni a pracovnimu
zarazeni konkrétnich kolegii. Jsou tyto obavy
opodstatnéné?

Simulator se pfimo nabizi k tomu, aby se
na ném vykonavaly zkousky. Koneckonci
tieba némecka DB jej i takto vyuziva. U nas
se ale s ni¢im takovym nepocita a ani v kulo-
arech jsem nezaslechl, Ze by se to mélo v do-
hledné dobé zmeénit. Simulator slouzi jako
doplnék vyuky, nic vic, nic mii. Samoziejmé
pocitam s tim, Ze se bude v cyklickych inter-
valech objevovat zarucend informace o tom,
ze kolega kolegy pfisel o osobni ohodnoceni
kvili chybé na simulatoru. To ovSem nebude
pravda.

Miizes strucné priblizit, co konkrétné ceka
kazdého strojvedouciho, ktery se dostavi ke
Skoleni na simulatoru? Myslim priblizit pro-
stredi, v némz je simulator vybudovan, ddale
Casové rozélenéni ,, vyuky “ a tak ddle.

Budu-li mluvit za Ceskou Tiebovou, po-
tom strojvedouci po pfijezdu na vlakové na-
drazi a asi Ctyfech minutach chiize dojdou
k budové Dopravniho vzdélavaciho stiediska,
kde jim recep¢ni umozni vstup do odpocinko-
vé mistnosti se socialnim zdzemim, ve které
mohou pockat na svijj pridéleny termin. Kaz-
dy strojvedouci ma pro sebe vyhrazenu jednu
skolici hodinu. V této hodiné ho lektor sezna-
mi s prostfedim, nachystanou vyukovou lekci
a ovladanim simulatoru. Poté, co strojvedouci
odjede pfipraveny scénaf, probéhne vyhod-
noceni, pii kterém se prodiskutuji piipadné
chyby a dovysvétli se, co nebylo tiplné jasné.
Zavérem dostane kazdy moznost nechat si na-
simulovat libovolnou situaci, kterou by si rad
vyzkousel ,,nazivo“. Strojvedouci budou $ko-
leni vzdy ve dvojicich ve dvouhodinovych
blocich.

S odbornym lektorem DVI

a vedoucim trenazéru Ceskd Trebova
Jirim Moravkem

rozmlouval Libor Poldacek.

Na snimku vievo je odborny lektor DVI a vedouci trenazéru Ceskd Trebova Jiri Moravek, druhy zdbér, porizeny jiz pfi praktické ukdzce Skoleni
na tomto zarizeni, zachytil Sumperského strojvedouciho Jana Sitara

jednali s premiérem CR

svazu, prijatého 27. ledna tohoto roku,
které bylo zaslano piredsedovi vlady
a upozornilo ho na potfebu neodkladné-
ho feseni soucasné znaéné neuspokojivé
situace na Zeleznici v Ceské republice.

Mezi hlavnimi body, na néz se zaméfi-
lo toto jednani, patiily bezpecnost zelez-
ni¢ni dopravy, stavajici stale nedofesena
situace v oblasti jizdnich vyhod, ktera je
pro odbory zcela nepfijatelna, a v nepo-
sledni fadé zejména negativni dopady
regionalizace osobni Zelezni¢ni dopravy
na sitové fungovani zeleznice.

Predseda vlady vyslechl argumenty
zastupcti odborti a pozadal je o sou-
¢innost nejen s nim, ale i s ministrem
Havli¢kem. Ministr na zakladé tohoto
setkani také prislibil opétovné zavedeni
spole¢nych pracovnich schtizek na Mini-
sterstvu dopravy CR se zastupci odboro-
vych organizaci pasobicich na zeleznici.

Bylo rovnéz dohodnuto, ze pisemné
podklady a navrhy k feSeni zminénych
i dalSich problému na zZeleznici zastupci
odborovych svazl zaslou k dal$imu fese-
ni premiérovi vlady a ministru dopravy
Ceské republiky. )

Tiskoveé stiredisko FSCR

(s pouzitim spolecné informace odborovych

central pusobicich na zeleznici)

Pied jednanim o upravach

Katalogu praci (D

Ceské drahy se piipravuji na naplnéni pii-
slibu, ktery byl u¢inén v ramci loniského ko-
lektivniho vyjednavani o nyni platné podni-
kové kolektivni smlouvé na rok 2020. Odbor
péce o zaméstnance CD se 20. ledna obratil
na vSechny strany, které jsou zainteresovany
na pripravované upravé Katalogu praci ak-
ciové spole¢nosti CD, aby v tomto smyslu
své navrhy podaly v terminu do 29. inora
tohoto roku. ,, Ndsledné predpokladame,
podle obsahu obdrzenych navrhi, jejich pro-
Jednani, s orientacnim cilem vydat treti zmé-
nu Katalogu praci CD, a.s. s ucinnosti od
1. 7. 2020, " uvadi se v dopise odboru péce
o zamé&stnance.

Povinné skoleni
strojvedoucich (D

Odbor péce o zaméstnance generalniho fe-
ditelstvi CD vydal dokument Povinné $koleni
strojvedoucich v roce 2020, ktery byl doplnén
o zasady odménovani pfi vyuce na simulato-
ru. Jen po malé redakéni Gipraveé zvetejiiujeme
vsechny zasadni informace, které jsou v tomto
dokumentu uvedeny.

Povinné Skoleni provadéné lektorem
— probéhnou dva cykly povinného $koleni
provadéné lektorem. Prvni cyklus probéhne
v 1. pololeti roku 2020 v rozsahu 5 hodin,
druhy cyklus ve druhém pololeti v rozsahu
také 5 hodin. Celkova ro¢ni ¢asova dotace po-
vinného Skoleni strojvedoucich provadéného
lektorem bude 10 hodin.

Pokracovani na str. 2

Sluzba HelpDesk dopravci funguje a prinasi pozitivni vysledky

Jednim z témat minulého vydani Zajma
strojviidce byl problém casto rozdilnych
udaji uvedenych v tabulkach tratovych po-
méru (TTP) a toho, s ¢im se strojvedouci se-
tkavali a bohuzel mnohde jesté setkavaji pii
vykonu své sluzby na nasich tratich. Uvedli
jsme i priklady aktivit kolegy Kamila Burese
a jeho hlasenek a oznameni, které byly pre-
dany Spravé zeleznic. A pfipomnéli jsme, ze
pro tyto ucely nyni slouzi sluzba ,,HelpDesk
dopravci®, provozovana na e-mailové adrese
helpdeskdopravci@szde.cz. A v uplynulych
dnech nam jiz byly postoupeny od nameéstka
generalniho feditele Spravy Zeleznic pro fize-
ni provozu ing. Miroslava Jasencaka piiklady
feSeni problému, na néz kolega Bure§ pouka-
zoval. Spravy trati Most a Usti nad Labem k
jeho oznameni zavady na HelpDesk, jez byla

uvedena i v hlasence ¢. 45z 6. 1. 2020, vydaly
vyjadieni:

,Dne 16. ledna 2020 doslo k provereni tise-
ku 1.+2. TK Chomutov—Kadan-Prunérov (body
¢ 1-4) a zavady potvrzeny. Chybéjici predveést-
niky dne 16. ledna 2020 objednany a jejich osa-
zeni bude neprodlené po jejich dodani.

Dne 9. ledna 2020 doslo k osazeni rychlost-
niku N 60 km/h v 3,960 km u 1. TK ve sméru
Chabarovice-Usti nad Labem zdpad (bod ¢. 5).

Dle skutecného osazeni rychlostnikii N 50
km/hu 1. + 2. TK Usti nad Labem zépad-Usti
nad Labem hlavni nadrazi v km 0,370 a 0,350

(bod ¢. 6) byl zaslan pozadavek o provedeni

zmény v TTP (Tabulka 06b traté 5044) s navr-
hem od 15. tinora 2020.

Dalii informace ze Spravy trati Usti nad
Labem se tykaji zjisténych zavad, které nas

kolega uvedl v oznameni na HelpDesk a tak-
téz v hlagence ¢. 114 z 12. ledna 2020. Po
provéfeni stavu infrastruktury ve spravé OR
UNL bylo jiz zminénou spravou trati vydano
vyjadieni:

., Chybéjici rychlostnik N 40 ve 2. TK Usti
nad Labem-Stiekov-Usti nad Labem zdpad
na styku kilometrdaze 1,460 = 0,718 objednan
a jeho osazeni bude neprodlené po jeho doddani.

Dne 23. ledna 2020 doslo k odstranéni
zavad v 1. tratové koleji od Strekova (proti
spravnému sméru) osazenim rychlostniku N
50 a rychlostniku 3 40. Dale doslo k provéreni
hodnot v TTP a ke dni 15. unora 2020 bude
provedena oprava rychlosti pro rychlostnik N
= 50 km/h a rychlostnik 3 = 40 km/h. Nahla-
Seny chybéjici rychlostnik 3 = 40 km/h v 3,016
km je jiz osazen.

Chybéjici rychlostnik 3 40 v 1. TK Usti
nad Labem zdpad-Usti nad Labem-Stiekov
na styku kilometraze 1,460 = 0,718 objed-
ndn a jeho osazeni bude neprodlené po jeho
dodani. K chybéjicim rychlostnikim N 80
a3 70vkm 0,363 sdélujeme, Ze nemaji byt
a ke dni 15. unora 2020 budou odstranény
z TTP.

K chybéjicim rychlostnikiim N 50 a 3 40
ve 2. tratové koleji od zdpadu na Stiekov na
styku 1,460=0,718 sdélujeme, ze nemaji byt
a ke dni 15. unora 2020 budou odstranény
zTTP.*

Z téchto konkrétnich pikladi je ziejmé, ze
,.HelpDesk dopravci® provozovany Spravou
zeleznic jiz efektivné napomaha k odstrano-
vani zavad na provozované zelezni¢ni doprav-
ni cesté a v neposledni fadé tedy i k uvedeni

do souladu uda_]u zanesenych v tabulkach
tratovych pomérl se skutecnosti na tratich.
Novy zplsob feSeni zjisténych problémi
funguje a vyuzivat tuto informacni cestu na
e-mailové adrese /ielpdeskdopravciszde.cz
tudiz rozhodné ma smysl. Vazeni kolegové,
zjisténé nedostatky proto uvadéjte nejen do
svych hlagenek (jak jste byli dosud zvykli),
ale dle moznosti i do oznameni zasilanych
piimo spravci zelezni¢ni dopravni cesty.
Dodejme jesté, ze podékovani za znac-
nou pozornost vénované této problematice,
stejné jako za velmi dobrou komunikaci
nejen s Federaci strojvidct, ale i s nasim
Casopisem, opét patfi naméstku generalni-
ho feditele Spravy Zeleznic ing. Miroslavu
Jasencakovi.
Marek Polacek
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Dokonceni ze str. 1

Povinné $koleni ke zkouSce D-30 bude probihat formou elektro-
nické vyuky. Elektronicka vyuka bude provadéna v prvnim pololeti
v rozsahu jedné hodiny. Povinné Skoleni provadécich nafizeni pro
zjednodu$ené fizeni dopravy pro piislusnou trat’ se nebude nadale
provadét jako samostatné povinné Skoleni. V piipadé potieby bude
Skoleni tohoto tématu zatazeno do naplné povinného Skoleni strojve-
doucich v pfislusné lokalité.

Povinné $koleni ke zkouskam D-100 az D-103 bude probihat for-
mou elektronické vyuky. Elektronickd vyuka bude provadéna ve dru-
hém pololeti v rozsahu jedné hodiny. V piipadé potteby bude skoleni
tohoto tématu zafazeno do naplné povinného Skoleni strojvedoucich
v piislusné lokalité.

Ke kazdému trenazéru patii i odpocinkova mistnost se socialnim
zdzemim. Snimek je z Ceské Trebové

ZAJMY STROJVUDCE

Skoleni strojvedoucich na simulitoru bude probihat od unora
prubézné po cely rok. Kazdy strojvedouci absolvuje jedno $koleni
v rozsahu 2 hodiny. Obsahem S$koleni je seznameni se simuldtorem,
provedeni jizdy na simulatoru a jeji vyhodnoceni s lektorem.

Skoleni na simulatoru se zacastni povinné viichni strojvedouci,
ktefi jsou v pracovnim pomeéru jako strojvedouci. Dale se Skoleni na
simulatoru zcastni kontrolofi vozby a systémovi specialisté pro me-
zinarodni provoz. Skoleni na simuldtoru se v roce 2020 nezicastni
strojvedouci zaméstnani pouze na dohodu o provedeni prace a dohodu
o pracovni &innosti a strojvedouci kooperujicich dopravei. Skoleni na
simulatoru se dale nezi¢astni dalsi zaméstnanci CD, kteii sice maji
odbornou zptisobilost k fizeni draznich vozidel, ale nemaji pracovné-
pravni vztah v profesi strojvedouci.

Simulatory jsou umistény v Praze Vidovicich a v Ceské Tiebové.
PtihlaSovani na Skoleni na simulatoru bude probihat standardnim zpu-
sobem v aplikaci Vzdélavani. Kazdy den $koleni bude rozdélen na
dvouhodinové useky. Na kazdy usek budou ptihlaSeni nejvyse 2 stroj-
vedouci. Pfi pfihlasovani je vhodné zohlednit dopravni moznosti kon-
vat strojvedouci s dobrou dopravni dostupnosti. Pfi pfihlaSovani stroj-
vedoucich je nutné uvést druh vozidla, na kterém strojvedouci jezdi.
Tento udaj je dilezity pro nastaveni parametrti jizdy na simulatoru.

Odménovani pri Skoleni strojvedoucich na simulatoru — Pfi
ucasti na Skoleni na simulatoru, bude zaméstnanci vykazana sména,
popt. vykon prace piescas, v délce 6 hodin. Zaméstnanci pii tomto
$koleni bude nalezet nahrada cestovnich vydaju. Pocatek a konec pra-
covni cesty zaméstnance bude v misté bydlisté zaméstnance.

Vykonani periodickych zkouSek zvlastni odborné zpiisobilosti
bude provedeno mimo rozsah povinného skoleni v k tomu ucelu vy-
hlasenych terminech. Terminy a zptisob provedeni periodickych zkou-
Sek bude vyhlasen v pribéhu 1. pololeti roku 2020.

Tento dokument, ktery je ucinny od 1. ledna 2020 do odvolani,
bude zapracovan do predpisu CD Ok 2 pii jeho nejblizsi aktualizaci.

Problém nejen v Postrelmove

Pohled do zadné statistiky, jejiz kolonky
obsahuji slova ,,usmrceno osob®, neni pohle-
dem veselym. Pro blizké téch, jejichz smutny
osud je zahrnut ve sloupcich a fadach cisel
statistik, je pfimo zdrcujici. To pIné plati i pro
statistiku nehod na Zelezni¢nich piejezdech
v roce 2019. Je ¢tvrtym nejhorS$im rokem za
uplynulych deset let v celkovém poctu stiet-
nuti i poctu usmrcenych osob. Pohled na léta
2010 az 2019 poskytuje piilozena tabulka
zpracovana podle tidajt Drazni inspekce.

Nehody na piejezdech 2010 az 2019

Rok Poéet | Umrti | Zranéni
2010 275 49 126
2011 190 34 107
2012 188 27 110
2013 180 23 83
2014 180 43 77
2015 165 32 130
2016 176 46 68
2017 171 34 83
2018 170 33 77
2019 181 40 96

Celkem 1876 | 361 957

Podivejme se blize na jednu z trati, které
byly smrtelnymi urazy poznamenany. Jde
o trat’ mezi Zabtehem na Moravé a Sumper-
kem, do 14. prosince 2019 trat’ ¢. 291, dnes
Cast traté ¢. 270. Na tfinacti kilometrech trati
je neskuteénych 14 prejezdi. Nejmensi vzda-
lenost mezi dvéma piejezdy je 189 metrl, na-
sleduje 214 m, 238 m, 272 m, 296 m, 314 m
a 435 metrd... Uz tato ¢isla jsou hroziva.

Nékdo vsak musel tyto piejezdy navrhnout,
schvalit a kolaudovat! Tedy z hlediska prav-
nich ptedpist je vSe v pofadku. Také zabezpe-
Ceni piejezdl (5x PZZ se zavorami, 8x PZZ se
svétly, 1x vystrazné kiize) je v souladu s prav-
nimi normami.

Stejné jako na fadé jinych trati jsou i zde
vybudovany vysoké protihlukové stény. I ty
maji své klady a zapory. Na strané jedné je to
ochrana obyvatel pred $kodlivymi G¢inky hlu-
ku. Na stran¢ druhé zasadni zhorSeni pfistupu
pro slozky Integrovaného zachranného systé-
mu a jejich techniky v pfipadé mimotadnych
udalosti (nehody na ptejezdech nevyjimaje),
zvySené naklady pfi udrzbé trati a také pii
udrzbé samotnych protihlukovych stén. A také
otazka bezpecnosti silni¢niho a Zelezni¢niho
provozu. Existence vysokych protihluko-
vych stén v kombinaci s prejezdy bez zavor
predstavuje doslova smrtelny koktejl pro
ucastniky silni¢niho provozu, ale také pro
bezpecnost a plynulost drazniho provozu.
To se projevilo i opakovanymi mimofadny-
mi udalostmi na prejezdech P 6654 a P6655
v Postielmove, kde je PZZ se svétly bez zavor.
K posledni MU s tragickym koncem zde doslo
26. prosince lonského roku, kdy byl projizde-
jicim rychlikem srazen mlady ¢lovek...

Drazni inspekce vydala ve Zpravach o vy-
sledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku
mimotadné udalosti ve vécech MU na pfe-
jezdech jiz fadu bezpeénostnich doporuce-
ni shodného obsahu: ,,... Doplnit prejezdové

Z ceho plynou moje obavy

Tento svij ¢lanek, malé zamysleni nad tim,
co se nyni d&e na Zeleznici, piSu proto, Ze
zména jizdniho fadu z lonského 15. prosince
byla pro mne Sok. Mam dosud v zivé paméti,
jak se pocatkem devadesatych let pod teh-
dy jeSté¢ zahadnymi nazvy restrukturalizace,
transformace, privatizace hluboko pod cenou
prodaval nebo doslova nelegalnim zpuisobem
rozdaval® narodni majetek, hodnoty, které
vytvaiely predchozi generace. Blahove jsem se
domnival, Ze uz to v8e davno skoncilo. Mam
ale takovy dojem, ze pod heslem liberalizace
zelezni¢ni dopravy se v tom zdarné pokracuje.

Dovolte mi, abych pro nazornost uvedl vy-
jadreni dvou z nékolika nejvétsich myslitelt
nasi vlastné jest¢ vcelku nedavné historie.
Nejprve budu citovat FrantiSka Palackého
(1798-1876): ,, Narodu mému zbydou drobky
ze stolu némeckého.* A ja si v posledni dobé
myslim, Ze narodnimu dopravci, tedy Ceskym
draham, nyni zbyde vlecka nékde v pivovaru
nebo stani¢ni zalohy. Tedy pokud vibec jesté
budou existovat.

Druhy myslitel Tomas Garrigue Masaryk
(1850-1937) ve svém spisu Cesta demokracie
uvadi: ,,Ndarod se da podrobit hospodarsky
stejné jako zbranémi. “ Mam obavy, ze v bliz-
ké budoucnosti nebudou u nas rozhodovat vo-
leni zastupci, ale ti, kteti budou ovladat dile-
zité prumyslové podniky nebo sluzby, v nepo-
sledni fadé v dopravé, energetice a podobné.

Je zarazejici, ze k novému grafikonu vla-
kové dopravy poprvé nebyl vydan ani knizni
celostatni jizdni fad. To povazuji za lajdactvi,
neschopnost a naprosty nezajem vici cestuji-
ci vefejnosti. Takovym jednanim si cestujici

neziskame. Na Zeleznici podnikaji soukromi
dopravci, ktefi podle mého nazoru ¢asto pro-
speruji na tikor statu a dafiovych poplatniki.

Za povsimnuti také stoji tristni stav né-
kterych zZelezni¢nich stanic. Mohu zde uvést
naptiklad Nové Straseci, Revni¢ov, Kamenné
Zehrovice, Unho$t' anebo Jenel. V prazské
aglomeraci je tomu podobné v piipadech, jako
jsou Praha-Ruzyné, Veleslavin, Dejvice ane-
bo Bubny. Sluzby cestujicim zde jsou vesmes
zadné. Nékde se to dokonce fesi demolici.
Nestihne nakonec stejny osud Prahu-Vysehrad
jako pred lety Zelezni¢ni stanici Praha-Te&s-
nov? Jako nahrada pak v takovych ptipadech
obvykle postacuji nevlidna betonova krabice
nebo plechova bouda.

Trocha pouceni z minulosti je opét na mis-
té... Rakousko-Uhersko bylo také unii perso-
nélni. Cechy byly sice hospodaisky, z hledis-
ka primyslové vyroby, jeji nejvyspélejsi ¢asti,
pfesto v ni nasi predkové neméli rovnopravné
postaveni. Vladnoucimi narody byli Némci
a Mad’afi. Zatimco Viden a Budapest’ vzkvé-
taly, na naSich HradCanech rostly kopfivy.
Nase zemé byly pro tehdejsi vladnouci elitu
jen provincii.

O mne vlastné uz az tak nejde. Je mi 73 let,
ale mam obavy o pfisti generace. Nebudou
na$i potomci ,,najemniky* ve vlastnim staté?
Nic jim tu ani nemusi patfit... Obcas sly§im
vyrazy jako dvourychlostni Evropa, dvoji
kvalita potravin, levna pracovni sila z Vycho-
du. Uz to by pro nas vSechny mélo byt diraz-
nym varovanim!

Zdenék Bouma, strojvedouci v.v.,
¢len ZO FS Rakovnik od jejiho vzniku

zabezpecovaci zarizeni o zavorovd brevna,
ktera z hlediska optické zabrany snizi prav-
dépodobnost vjezdu Fidice na Zeleznicni
prejezd pri jeho nereagovani na svételnou
signalizaci zZeleznicniho prejezdu ve vystra-
ze... “ Odpovédné statni organy a organizace
se vSak témito bezpe¢nostnimi doporuc¢enimi
zabyvaji jen okrajoveé. Rekonstrukce dosa-
vadnich PZZ se svétly na PZZ se zavorami
sice probiha, ale neskute¢né pomalu. Na prv-
nim misté jsou i zde penize a pak n¢kde v dali
ucinna ochrana lidskych zivotl a zdravi.
Ugastniki silni¢niho provozu, cestujicich ve
vlacich a personalu dopravcu. Cena lidského
zivota je nevycislitelna a proto se nehodi do
uvah politikt i ekonomtl pfi tvorbé statniho i
ostatnich vefejnych rozpo¢ti — komu a kolik
dame. V celém resortu dopravy je to zvlasté
patrné.

Jak vyplyva ze statistik Policejniho prezi-
dia Ceské republiky, tak v roce 2019 policis-
té eviduji 107 572 nehod. Zahynulo pfi nich
547 osob. 181 nehod na Zelezni¢nich piejez-
dech piedstavuje pouhych 0,17 % z tohoto
poctu. Podil usmrcenych osob vsak predsta-
vuje 7,31 procenta z celkového poctu obéti!
Zna tato ¢isla 1 ministr dopravy pfi rozhodo-
vani o tom, kolik finan¢nich prostfedkt dosta-
ne Sprava zeleznic na tolik potfebnou rekon-
strukei zelezniénich ptejezdi?

Problém popisovany v piedchozich fadcich
se netyka jen Postfelmova, ale fady dalSich
mist od Chebu az po Mosty u Jablunkova.
Kolik lidskych tragédii bude jesté zaznamena-
no v chladnych statistikach? Kazdy zelezni¢ni
pfejezd je z hlediska bezpecnosti véci neza-
douci. Mimouroviové kiizeni nelze realizovat
vSude a uz viibec ne v unosném ¢asovém ho-
rizontu. Je zde v§ak moznost vyuziti dostupné
techniky. Tak ji vyuzivejme!

Vladimir Selucky

LUKAWITZ

33441

Nabidka kalendariki

0SZ Brno hlavni nadrazi nabizi kapesni
kalendariky na rok 2020 s Zelezni¢ni temati-
kou (série 17 ks) v cené 25 K¢&. Vzhledem k jiz
mensimu poctu téchto kalendarikd v doprodeji
je nutny dotaz na telefon:+420 775 608 052

Nahlédnuti do prostoru trenazéru v Praze-Vrsovicich

Z historie jednoclenného
obsazeni lokomotiv

1I. — dokonceni z minulého vydani ZS

Hlavni podminkou pro zavedeni jed-
noclenné obsluhy tak bylo zavedeni
spolehlivého zabezpecovaciho zafizeni.
Na lokomotivy bylo nové montovano
zafizeni — Liniovy vlakovy zabezpeco-
va¢ (LVZ). Zatizeni umoziovalo pienos
navésti na stanovisté lokomotivy. To
bylo dano do provozu v roce 1964 na
trati Praha Liben—Olomouc a nasledné
se zavadélo i na dalsi traté. Kolin-Nym-
burk—Usti n. L. v roce 1965, nasledn&
z Usti do Mostu. Jedna z podminek se
tedy postupné plnila. Dal§i podminkou
byla moznost kvalitniho radiového spo-
jeni. Takové radiostanice ale nikde v re-
publice nebyly. Moznéa se o tom nékde
vrcholové uvazovalo, ale v provozu byla
vysledkem velikda NULA. A tak vrcholo-
vé doslo k vyraznému sleveni z podmi-
nek bezpecnosti. Misto radiostanic tak
strojvedouci nosil s sebou kromé sluzeb-
ni brasny a osobnich véci i nékolikakilo-
gramovy polni telefon z armadnich pie-
bytkt. V ptipadé pozadovaného spojeni
s nim musel dojit na trati k mistu, kde se
mohl pfipojit na telefonni vedeni. Prosté
socialisticky pokrok.

Piesto v oblasti jednoclenného obsa-
zeni nastal posun. V nékterych velkych
dopravnich uzlech, jako jsou Praha,
Brno, Bratislava, D&¢in, Usti nad Labem
a Ceska Tiebova, byly povoleny jizdy
jednoc¢lenné lokomotivnich vlaki v uzlu
nebo jizdy do a z depa.

Prvni skuteéné zavedeni jednoclenky
na tratovych vykonech na elektrickych
lokomotivach bylo v pferovské turnuso-
vé skupiné dnem 15. ledna 1967 v depu
Praha stfed. Byl to pokus provedeny bez
poradné piipravy, a tak na popud zucast-
nénych strojvedoucich byl tento experi-
ment v bfeznu 1968 zastaven.

Nasledné v kvétnu 1968 nové zalo-
zené strojvidcovské odbory Federace
lokomotivnich &et (FLC) v ramci nékte-
rych svych opravnénych pozadavki byly
nuceny z divodu neinnosti draznich
organt vyhlasit pasivni rezistenci. Je-
den z pozadavkl znél — nezavadét jed-
noclennou obsluhu. Tim bylo mysleno
nezavadét ji bez patfi¢ného technického
a dopravniho zabezpeceni. Pak vSak pfi-
Sla srpnova okupace a zanedlouho poté i
zékaz &innosti FLC.

A snaha zavést jednoc¢lenku je tu opét.
Ale jak, aby to nevypadalo, jako piikaz
shora? Zda to byla ndhoda nebo tmysl,
ale 15. ledna 1970 (tfi roky po prazském
pokusu) je zavedena jednoclenka v depu
Ceské Budgjovice. Cituji z dobového tis-
ku: Dne 15. ledna 1970 byl zahdjen pro-
voz jednoclenné obsazenych elektrickych
lokomotiv v osobni dopravé na ramenech
Ceské Budéjovice—Plzeii—Cheb—Sokolov.
Rozhodnuti strojvedoucich zucastnénych
lokomotivnich dep bylo o to prihodnéjsi,
protoze kromé tratovych usekii z Plzné
do Chebu nejsou ostatni traté kédovany
a bezpecnost provozu je zajistovana ob-
sluhou tlacitka bdélosti.

Prvniho zati 1970 byl zahajen obdob-
ny provoz osobnich vlakd na rameni Usti
n. L—Most, a to na tdajny pozadavek
samotnych strojvedoucich z lokomotiv-
niho depa Usti. Zde to nebylo tak dlouhé

vozebni rameno, pouhych 45 kilometra
a bylo tam v ¢innosti LVZ. Ale protoze
jsem z Usti a jsem pamétnik téchto uda-
losti, tak osvétlim pojem — pozadavek
samotnych strojvedoucich. V mostecké
osobni skupiné tehdy jezdili sami star$i
kolegové, panové par let pred diichodem.
Zvali si je jednotlivé na zavodni vybor
ROH, kde na né soudruzi konali natlak.
Bud’ budete jezdit jednoclenné, nebo pu-
jdete jezdit na naklady. A protoze slibili
i ptiplatek za jednoclenku (2,50 K¢&s) za
hodinu navic, tak na to kyvli. A nosili
s sebou neustale ty tézké krabice s vo-
jenskymi polnimi telefony. Pro¢ polni
telefony? No protoze v té dob¢ nebyly na
zadné lokomotivé ani ty nejprimitivnéjsi
radiostanice. A protoze uz tenkrat byla
velka ¢ast tratovych telefont vykradena,
tak tam byly namontovany atypické za-
suvky, do kterych strojvedouci zasunul
patficnou zastrcku, zatocil klickou induk-
toru, a teprve poté se mohl spojit s vy-
pravéim z jedné ze dvou ptilehlych stanic.

Za necelych devét mésicti, 14. kvétna
1971, se v Usti rozsifila jednoGlenka na
elektrickych lokomotivach v osobni dopra-
vé& na ramenech Usti n. L.-Stiekov—D&&in
vychod a Stfekov—Kutna Hora. V nakladni
dopravé se v Usti prosadila jedno&lenka
opét pokusné v jedné turnusové skuping
na rameni Usti n. L.—Most na podzim roku
1971. A opét je tu ona kouzelna formula-
ce, ze 30. listopadu 1971 na zadost stroj-
vedoucich lokomotivniho depa v Nym-
burce a v Ceské Tiebové byl zahéjen
provoz s jednoc¢lenné fizenymi hnacimi
vozidly na ramenech Lysa n. L.—Nym-
burk—Kutna Hora a Velky Osek—Hradec
Kralové-Tynisté nad Orlici—-Chocen.

Provoz na rameni Praha—Pferov byl
jednoc¢lenné v osobni dopraveé opét obno-
ven 11. kvétna 1972, kdyz predtim z ini-
ciativy strojvedoucich v Ceské Tiebové
byl na rameni Ceskd Tiebovi—Pferov
zaveden jiz 30. listopadu 1971.

V nakladni dopravé postupoval pie-
chod na jednoélenku mnohem pomaleji.
Nékde (v Usti) hodn& pomalu. Takovy
hradecky turnus. Pravda, spaci turnus,
ale zato se chodilo do prace 10 az 11x
do mésice. Vyberovy turnus pro piedvoj
délnické tridy, tak tam se jezdilo dvou-
Clenng jesté zacatkem 90. let. Opravdovy
vzor pro ostatni.

Clanek byl zpracovan na zakladd
dobového materialu k jednoclence, na
kterém se podileli ing J. Bek a M. Seda,
a také ze vzpominek mych kolegti i mych
vlastnich.

Josef Oliva, strojvedouci v.v.

Navstivte
penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Ji-
zerskych horach vam i v roce 2020
nabizi pobyty v pfijemném prostie-
di a za vyhodnou cenu i s polopenzi.

bedrichov.eu, kde je také v provozu re-
zervacni systém.
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Posledni jizda kolegy Pavla Hiilka

Na to¢nu trutnovského depa naposledy
najel 2. ledna 2020 za pfitomnosti pocetného
publika strojviidce Pavel Hiilek, ¢len zaklad-
ni organizace Federace strojvidct Trutnov,
skolitel lokomotivni fady 750.7 a dlouholety
turnusovy duvérnik rychlikového turnusu.
V tuto mimofadnou chvili se s nim pfisli roz-
loucit vedle jeho kolegii také vedouci provozu
ing. Jan Jorka a kontrolor vozby Jiii Stan¢k.

Po maturité v roce 1977 na Stfedni primy-

slové kole Zelezni¢ni v Ceské Trebové Pavel i

nastoupil do provozu v Trutnové jako topic par-
nich lokomotiv fad 434 a 556 a pomocnik stroj-
vedouciho na nastupujici motorizaci na strojich
T 466.2 a T 478.3. Na sklonku roku 1983 pak
slozil vSechny potiebné zkousky a byl jme-
novan strojvidcem motorovych lokomotiv
a vozl a v této funkci setrval az dodnes.
Prejeme Pavlovi, at’ si ten zaslouzeny di-
chod ve zdravi a pohod¢ pékné a po mnoho
let uzije.
Za vsechny kolegy Brutus

&

K prosincové posledni jizde Sumperského strojvedouciho Petra Zitty symbolicky patiilo
i slavnostni otoceni na Sumperské tocné, z néhoz je i snimek, na némz je tento kolega (v podiepu
treti zprava) zachycen spolecné s mnoha svymi prateli a spolupracovniky. Mensi ohnostroj
efektné vitajici jeho Katr prijizdéjici k tocné samoziejmé provazela naleZita bezpecnostni

opatieni ...

V Sumperku se nezapomnélo
ani na maly ohnostroj

Vracime se jeste¢ k rozlouceni s nasim ko-
legou, Petrem ,,Kopytakem* Zittou, o jehoz
odchodu na zaslouzeny odpoc¢inek jsme psali
uz na posledni strané letosniho prvniho vyda-
ni naseho Casopisu.

Dne 30. prosince 2019 totiz Petr ptivezl
sviij posledni vlak 13020 do Sumperku na
tolik oblibeném Katru, konkrétné stroji 750
703-1. Nasledovalo toceni na to¢né nékoli-
krat dokola, které jsme spojili i s mensim oh-
nostrojem, odstaveni lokomotivy a rozlucka

s kolegy. Té se zicastnila rovnéz Petrova
manzelka, jejich dva synové a nespocet ko-
legti strojvedoucich, strojmistrt, a to i téch,
ktefi zaslouzeny dichod jiz Eerpaji. Troufam
si fict, ze se tak v Sumperském depu otocilo
takika 40 lidi, ktefi se chtéli rozloudit s tolik
oblibenym kolegou.

Pétovi jesté jednou prejeme v diichodu
hlavné zdravi, dobrou kartu a at’ si uziva za-
slouzeného klidu.

Za ZO FS Sumperk Jii Bobalik

I zelené lokomotivy 742 452, na které

ZAJMY STROJVUDCE

R a

Patého prosince 2019 byl na ha-
vlickobrodské toéné otocen do diicho-
du strojvedouci spole¢nosti CD Cargo,
pan JiFi Benda.

Jeho zatazeni do posledniho a nej-
lepsiho turnusu na zivotni draze sle-
dovalo mnoho kolegti a kolegyn nejen
z Carga. Po symbolickém odhoukani
havlickobrodského ,,Rakosnicka®, tedy

_

se Jirka ,,otocil“, nasledovalo mnoz-
stvi gratulaci a v neposledni fad¢ také
vznikla spole¢nd fotka dokumentujici
tento okamzik. '
Jirko, dékujeme Ti za vSechno, cos |
pro dréhu a nas kolegy udélal a pieje-
me Ti v8e nejlepsi do dalSich let.
Kamaradi z Havlickova Brodu |

P.S.: Podekovani taktéz patii vSem

tém, co se podileli na zdarném prubehu
a piiprave ,,toceni*.

Literarnire

F .

V ramci jiz dvacatého festivalu Literarni
Frantiskovy Lazné, konaného loni v fijnu, byl
vytvofen novy ¢esky literarni rekord. Za tcasti
komisate z pelhfimovské agentury Dobry den
bylo za jizdy vlaku plného spisovatelli, umélct,
hostt, zastupct regionu a Zelezni¢nich doprav-
i, pokiténo Ctyticet knih soucasné.

Soucasti festivalu je jiz nékolik roki po
sobé i jizda zvlastniho vlaku z Chebu do ba-
vorského méstecka Hoff a zpét. Nadrazni hala
frantiskolazenské stanice se rozeznéla sviznymi
melodiemi i akordeonistii Rehe¢ského kvarte-
ta — Pavla Korena, Liboslava Kucery a Franti§-
ka Tyl3ara, ktefi rozezpivali a roztan¢ili pfichozi
na happening. Zp&v si vzali na starost Oldfich
a Zdenék Némcovi. Nasledovala vystoupeni
I dalsich umélc, ktefi tan€ili, zpivali nebo jen
tak promlouvali k pfitomnym.

Vsichni pak nastoupili do vlakové soupravy,
aby zde zabava pokracovala. A vlak to nebyl
jen tak obycejny. Na svéte jisté nenajdete jiny,
ve kterém by znéla st¥idavé ziva hudba $véd-

.\.

sko-francouzské umélecké formace LE LAC Spisovatel Michal Viewegh, tentokrat v roli

LONG 814, predni &eské harfenistky Zbyiky Aladina

Konec prace ndrée odhoukal kosiEeI_(

Iir ve viaku

Solcové a izraelského harmonikate. V &ase
mezi pisnémi zaznély i basné a ukazky z tvor-
by spolucestujicich autori. Mezi cestujicimi se
objevil i jeden ,.Cerny*

Aladina — Michal Viewegh jako hlavni tvar
festivalu.

Na nadrazi v Hoffu nam nasi zahrani¢ni
pratelé prichystali malé obCerstveni a hodina
uréena na vazné proslovy i zabavné taskatice
utekla jako voda. Kratce po tfinacté hodiné
se dal vlak opét do pohybu — smérem domd.
A pravé v té chvili nastal okamzik zahajeni
nejvétsiho viakového kitu knih v historii Ces-
ké republiky i Némecka. Za ucasti starosty
mésta FrantiSkovy Lazné Jana Kuchaie a Mi-
chala Viewegha napoéital ,,s¢itaci komisai*
celkem cCtyficet v fad¢ za sebou pokiténych
kniznich tituld. Kazdy z nich byl symbolic-
ky pokropen Sampaniskym vinem a nasledné
predveden Aladinem pro ptitomné fotografy.

Mezi pokiténymi bychom nalezli téméf ka-
zdy zanr. Poezii, povidky, romany i antologie.
Dvé¢ knihy dodala také Mezinarodni federace
pro kulturu a volny ¢as zelezni¢ait — FISAIC.

Rekord tedy padl, byl regulérné zazname-
nan a ptisti rok si 0 ném mizeme predist za-
znam v Ceské knize rekordd nebo v jeji ang-
lické verzi s nazvem Czech Book of Records.

-FJB-

pasazér v kostymu

Neprehlédnéte letosni zajimavé akce VPN Family

O
- Ny
VPN Family

VPN Family pro vas na zacatek roku 2020 pfipravilo zajimavé
akce. Muzete nejen usetfit za mobilni volani, ale i vyhrat zajima-
vé ceny. Sta¢i byt nezavazné registrovan na portale VPN Family
https://family.cdt.cz.

Sleva 30 % na pausal, volani a SMS aZ do konce dubna!

Jesté nejste soucasti rodiny VPN Family? Pofidte si u nas novou
hlasovou SIM kartu nebo si k nam pieved'te stavajici telefonni ¢islo
a ziskejte slevu 30 % na pausal, volani a SMS az do konce dubna!
Potid'te si naptiklad ve VPN Family — Vodafone tarif Setiim, ktery ob-
sahuje 20 minut volani, 20 SMS a 100 MB dat. Az do konce dubna za
pausal zaplatite pouze 49 K& mési¢né a dalsi penize usettite za volani
a SMS nad ramec tarifu. Ve VPN Family — O2 doporuc¢ujeme hlasovy

tarif Bavim se, se kterym volte a posilate SMS do viech siti v CR zce-
la zdarma. Do konce dubna vas pausal ptijde jen na 279 K& mésicné.

SoutéZte s VPN Family o 30 neomezenych hlasovych tarifi
a poukaz v hodnoté 20 000 K¢

Kazdy mésic rozdame 3 neomezené hlasové tarify a v prosinci se
stane jeden $tastny vyherce majitelem poukazu v hodnoté 20 000
K¢ na nakup elektroniky v partnerskych e-shopech SETOS a SAM-
SUNG. Otazky pro dany mésic zvefejiiujeme na za¢atku kazdého mé-
sice na portalu, kde také snadno odpovite. Cim &ast&ji budete sout&zit,
tim vét$i mate Sanci na vyhru hlavni ceny!

Piechod na DVB-T2 vas s Kuki TV nezaskoc¢i!

Premyslite, jak vyftesit pfechod na novy datovy format televizniho
vysilani DVB-T2? Tento postupn¢ nahradi pfedchozi format na celém
uzemi CR, a to uz do poloviny tohoto roku.

Velkou pfednosti Kuki TV je 130 programii, moznost sledovani TV
programu az 7 dni zpétn€ az na 5 dalSich zafizenich. Kuki TV vam
nabizime na mésic zdarma. Chcete-li nejdiive vyzkouset, jak vam
bude Kuki TV pies vas domaci internet fungovat, zadejte pfi registraci
v Kuki TV né§ promo kéd ,,vpnfamily“ a pfenos vyzkousejte. Kuki
Start poridite pouze za 100 K¢ mési¢né.

A pokud radi fotografujete, nezapomeiite se zicastnit nasi tra-
di¢ni Jarni fotosoutéZe a miZete si jako vyhru odnést tablet, mo-
bilni telefon, chytré hodinky a mnoho dalSich cen.

Podrobnosti o vech akcich a celém programu VPN Family najdete
na portalu /ittps://family.cdt.cz nebo vam poradime na nasi zdkaznické

lince 972 326 459.
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Kolinska pieta za Karla Cempera

Koncem prosince 2019 ptisla do kolinské-
ho depa smutné zprava, ze nas nahle opustil
nas vedouci strojmistr SLC Kolin, pan Karel
Cemper.

Karel po absolvovani nymburského uci-
1i§t¢ nastoupil k tehdejsim CSD do Casla-
vi. Poté ukongil stfedoskolska studia na 1SS
v Ceskych Velenicich a nastoupil na pozici

Détska duse je vnimava aneb Reporyjské

Na zacatku Ginora Sokoval Sirokou vefejnost
videozaznam ze Zelezni¢niho piejezdu v praz-
skych Reporyjich. Byl zvefejnén prakticky ve
vSech médiich, a tak neni divu, Ze telefonaty
¢i maily do nasi redakce na néj bezprostiedné
reagovalo i nékolik nasich kolegti.

Ttinact déti z mateiské Skolky s batizky
na zadech se totiz pod vedenim trojice svych
ucitelek vydalo ptes piejezd, prestoze jeho
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni Cervenymi
svétly a zaviena bfevna zavor naprosto jedno-
zna¢né a nekompromisné signalizovaly Stop.
Jak se pozdé&ji ukazalo, tato skupinka udajné
spéchala na svij vlak, ktery jiz stal ve stanici.
Zcela pochopitelné zvlasteé vsem tém, kdoz
maji pfed o¢ima zabéry z necetnych tragédii,
k nimz v mimofadné velkém po¢tu dochazi na
nasich piejezdech, se razem srdce az zachvéla
hrtizou z predstavy toho, k cemu mohlo dojit.

Tento mimofadné zavazny incident vyvolal
na internetu nékolik dni trvajici diskuzi a ob-
jevila se tak mimo jiné také svédectvi lidi, kte-
fi tvrdili, ze vidéli, jak na skupinu pfechaze-
jici pfes uzavteny ptejezd pry dokonce mohl

Vazené kolegyné a kolegové,

chtéli bychom i prostfednictvim ca-
sopisu Zajmy strojviidce podékovat vam
véem, jmenovité spole¢nosti CD Cargo,
vedeni PJ Usti nad Labem, prezidiu Fede-
race strojviidct Ceské republiky, zakladni
organizaci FSCR Usti nad Labem a viem
strojvedoucim, ktefi pfispéli finanéni ¢ast-
kou nasemu kolegovi, strojvedoucimu
Pavlu Zedinkovi.

Zacatkem meésice srpna, dva dny po
narozeni svého syna Vojtiska, utrpél Pavel
velmi tézky twraz hlavy, kterému bohu-
zel dne 24. ledna 2020 ve véku pouhych
34 let podlehl. Naposledy jsme se s nim
rozlou¢ili ve starém krematoriu v Usti nad
Labem-Stiekov.

Za vsechny kolegy a pratele dékuji.

Pavel Mlejnek

Na snimku z 1éta loniského roku je
nedavno zesnuly kolega Pavel Zedinek,
tragickym zasahem osudu v bohuzel jen
kratkych chvilich §tésti se svym synem
Vojtiskem.

vedouciho strojmistra v Koliné. Po reorgani-
zaci dep kolejovych vozidel, kdy vzniklo OCP
Stfed, vykonaval funkci vedouciho provozu
provozniho pracovi§té CD Nymburk. Dne
22. prosince 2019 vsak jeho srdce naposled
dotlouklo.

Dvacatého ledna 2020 se strojvedouci sou-
Casni, stejné jako i mnozi z téch, co jsou jiz

mavat privod¢i u vlaku stojiciho v feporyjské
stanici, na ktery déti s pedagogickym dopro-
vodem pospichaly. Neéktefi z diskutujicich
pak jakoby nasli i jistou miru pochopeni pro
pocinani dospélych, jimz byly déti svéfeny
do péce. Dovedou se ale viibec vzit do pocitil
rodict déti, ktefi pfi pfipadném nestésti mohli
piijit o to nejdrazsi, co na tomto svété maji?
A uvédomuji si, jak by se asi néco takového
podepsalo na zdravi a psychice strojvedouci-
ho, ktery by se, byt’ samoziejmé naprosto ne-
zavinéng, stal aktérem takové tragédie?!
Sprava zeleznic vydala pro média jed-
noznacéné prohlaseni, podle néhoz byl pre-
jezd plné funkéni a pro chodce tedy platila
stejna pravidla jako pro motoristy. Tedy ze
maji pied pfejezdem zastavit a pockat, nez

v dichodu, pratelé a kamaradi, sesli v aredlu
kolinského depa, aby mu spoleéné vénovali
svoji vzpominku. Abychom uctili pamatku
zesnulého kolegy a kamarada, jeho jméno
nyni nese i jedna ze stfedoceskych Regionov
914 183-9. D¢kuji vSem za ucast.

Kdo jste Karla znali, prosime vas rovnéz

o tichou vzpominku. Martin Kopecky
strojvedouci SLC Kolin

memento

piejede vlak. A je tedy jen spravné, ze tim-
to ptipadem se nyni uz zabyva policie, a to
pro podezieni z trestného ¢inu obecného
ohrozeni z nedbalosti. Nechejme tedy poli-
cii konat a s definitivnimi soudy vyckejme,
az bude jeji vySetfovani ukonceno.

Presto je ale jedno uz nyni jasné. — I kdyz
k tragédii na prejezdu v Praze-Reporyjich
nas$tésti nedoslo, nemala Skoda zvlasté z hle-
diska prevence a vychovy naSich déti nepo-
chybné vznikla. Détska duse je totiz nesmir-
né vnimava, a tak je tady realné riziko, Ze se
nékdy muze stat, ze déti se nékdy na piejezd
za podobnych okolnosti opét vydaji. A tie-
ba samy, vzdyt to prece vidély v televizi...
Radgji ani nedomyslejme, jaké by to mohlo
mit nasledky!

Marek Polacek

Klub odlozenych strojviidcii Lysa nad Labem oslavil 26. listopadu 2019 sviyj jiz 16. rok
pusobnosti. V tento den se seSel jiz dvousty desaty Parlament Klubu. Pri této prileZitosti
tentokrat vazili dalekou cestu do Lysé nasi v prevazné vétsiné mladi pratelé ze Suchdolu
nad Odrou a z jeho okoli. Toto pratelstvi trva jiz priblizné deset let a je i pro nds prijemnou
vzpruhou a radosti. Vazime si jejich pratelstvi a dékujeme jim za prijemné zpestieni nasi
seniorské spolecnosti. Text a foto. Jaroslav Krupicka

Vzpominka na vrsovického predsedu

Zdenka Hurta

Kdyz jsem pfiSel v prvni unorovy tyden
na zakladni organizaci Federace strojviidct
CR v Praze zaplatit diichodcovsky prispévek,
dozvédél jsem se smutnou zpravu. V sobotu
25. ledna tohoto roku zemfel ve véku 73 let
kolega a kamarad, a to prosim nejenom mdjj...
Strojvedouci na pafe, velky milovnik ptirody
a opravdu vyborny kamarad. Tak jsem poznal
v roce 1966, kdy jsem po maturité nastou-
pil do Lokomotivniho depa CSD Vriovice,
Zdeiika Hurta.

Dlouhou dobu jezdil na parnich masinkach
a na ,,motory* se mu ani moc nechtélo. V té
dobé samoziejmé parni trakce ve Vrovicich
vladla, ale uz se blizil den, kdy pfijely prvni
motorové lokomotivy fady T 478.1 (respek-
tive od r. 1968 T 478.2). Pozdé&ji sem byly
ptidéleny i prvni Sergeje 679.1 a bylo potieba
vyskolit dalsi strojvidce. A tak také Zdengk si
udélal zakonité na motorovou trakci.

Zden¢k Hurt byl samoziejmé rovnéz cle-
nem Federace lokomotivnich et v letech
1968 a 1969. Pozdgji, po opétovném obnove-
ni Federace strojvidct v roce 1990, se stava
ptedsedou jeji zakladni organizace Praha-
-Vrdovice. Casto jsme se stykali jak na padé
Federace, Celostatnich rad predsedi i na jed-
nanich vyboru ZO.

Zden€k byl velmi zapaleny zastance nasi
profesni odborové organizace a hlavné v téch
pro ni ¢asto stézejnich bodech se ukazal vzdy
jako naprosto neustupny. A opakuji, ze byl
taky velky kamarad, ktery nikdy neodmitnul
jakoukoliv prosbu ¢i zadost o pomoc. Zkratka
¢lovek do nepohody, ktery si stal za svymi na-
zory a které také dokézal pted jinymi obhéjit.

A tak Zdenku, az budes projizdét tou ne-
beskou branou, zatdhni fadné za pist'alu, at’ uz
to bude na Kremaku, Papousku ¢i Bejckovi!
Nebot i tam je potfeba dat védét, ze jede bez-
va chlap a vyborny masinfira!

Pavel Dlouhy

( Spoleéenska rubrika )

V tomto mésici oslavi své vyznamné Zi-
votni jubileum strojvedouci ve vysluzbé
a ¢len chomutovské FS, pan Antonin Novak.
80. narozeniny slavi 25. unora. K tomuto
krasnému vyro¢i mu srde¢né gratulujeme a do
dalsich let hodné zdravi, Stésti a spokojenosti
pieji vybor, kolegové a kamaradi ze ZO Fede-
race strojvidct Chomutov.

sk ok

Dne 22. ledna oslavil Sedesaté narozeniny
strojvedouci, pan Bohdan Franek. Do dal-
Sich let hodné tispéchul a zdravi pteji ¢lenové
a vybor zédkladni organizace Federace stroj-
vidct Krnov.

Kkck

Dne 15. ledna oslavil krasnych 60 let véku
pan Pavel Jurka, kolega strojvedouci z dce-
finé spoleénosti CD Cargo ze zakladni orga-
nizace FS Sumperk. Vybor ZO a vsichni &le-
nové mu pieji do dalsich let predevsim zdravi
a pohodu na kolejich i v rodinném Zzivoté.
P.S.: Pavle, promin, ze tak pozdg¢, ale piece...

3k ok

Dne 23. ledna oslavil svoji Sedesatku rov-
néz nas kolega Karel Barta ze zakladni or-
ganizace Ostrava-Cargo. K tomuto jubileu mu
blahopfeji a jesté mnoho dalsich let ve zdravi
a spokojenosti pieji vybor ZO a ostatni kole-
gové a spolupracovnici.

Fotkou se vracime k Zivotnimu jubileu
80 let, kterych 10. prosince 2019 dosahl ¢len
zdkladni organizace Federace strojviidcii
Trutnov Ing. Ladislav  Mikula, byvaly
naméstek nacelnika a strojvedouct instruktor,
ale hlavné zkusebni komisar, jehoz kulaté
razitko ma na svych dokladech o zdkonitych
zkouskach na lokomotivy parni a motorové
mnoho strojviidcii ve vychodnich Cechdch.
Prejeme Ladovi pevné zdravi a zZivotni
pohodu. Za vSechny Brutus

Sedmnactého  prosince 2019 oslavil své
padesatiny clen trutnovské zakladni organizace
FS, strojvidce Viadimir Srytr mladsi. Do
dalsich let prejeme Viadovi pevné zdravi, vzdy
potiebné Stesti, nadhled a Zivotni pohodu.
Za vSechny Brutus

Po vieklych zdravotnich problémech ukoncil
uprostied ledna 2020 piredcasné sviij pracovni
pomér u Ceskych drah strojviidce a clen ZO
Federace strojviidcii Trutnov kolega Ales
., Elefant Merc. Prejeme Elfikovi, at’ srdicko
pracuje v klidu a bez stresu i v dalsich letech
zaslouzeného odpocinku. Za vsechny Brutus

Dne 18. unora oslavi své 65. narozeniny
pan Petr Petiik od CD. K jeho Zivotnimu ju-
bileu mu srde¢né blahopiejeme a do dalsich
let pfejeme mnoho S$tésti, pevné zdravi a zi-
votni optimismus. Vybor ZO a vSichni kralo-
véhradecti kolegové

ookok

Dne 16. tnora se doziva 65 let pan
FrantiSek Soulek ze zakladni organizace
FS Ceréany. Tomuto svému kolegovi, ktery
je nyni jiz ve vysluzbé, pieji vybor a ostatni
¢lenové Cercanské ZO Federace strojvudct
jesté do mnoha dalSich spokojenych let jen
to nejlepsi, hodné zdravi a $tésti.

skskk

Dne 24. unora oslavi své 60. narozeniny
na$ kolega Milo§ Augustin, strojvedouci ze
zakladni organizace FS Brno dolni. Do dal-
siho zivota spokojenost, pohodu a zejména
pevné zdravi mu pfeji vybor a ostatni ¢lenové
Z0 Federace strojvidci.

kkok

V mésici lednu vstoupil do klubu padesat-
nikti ¢len nasi profesni odborové organizace,
strojvedouci CD Roman Waldhauser. Vybor
a ¢lenové zakladni organizace Federace stroj-
vidct Jihlava mu pfeji do dalSich let pevné
zdravi, $tésti a Zivotni pohodu.

kkok

Mezi na$imi jubilanty byli letos jiz dva
kolegové strojvedouci z pardubické zaklad-
ni organizace FS. Dne 17. ledna oslavil své
pétapadesatiny Bohumir Navratil a 26. ledna
slavil svoji prvni padesatku Milan Vondra.
Jesté mnoho dalsich spokojenych let, poho-
du a hodn¢ tspéchii v praci a osobnim zivo-
té a k tomu ptedevsim zdravi jim pieji vybor
a ostatni Clenové ZO Federace strojviidct
Pardubice.

Hokok

Druhého unora odesel na zaslouzeny od-
pocinek pan kolega Jaroslav Flok. Pevné
zdravi a hodné spokojenosti v dichodu mu
pieji vybor ¢lenové zakladni organizace FS
Krnov.

sfeksk

Dne 29. tnora 2020 ukon¢i svoji pout’
s zeleznym ofem nas kolega Josef Samaj.
Do dalsich let na zaslouzeném odpoc¢inku mu
piejeme hodné zdravi, Stésti a spokojenosti.
Vybor a ¢lenové zakladni organizace Federa-
ce strojvudci Pierov

Hskok

Dne 20. Gnora tohoto roku oslavi své vy-
znamné zivotni jubileum 75 let nas kolega
Pavel Mlejnek, strojvedouci strojové stranice
CSD Telé ve vysluzb&. B&hem svého aktivni-
ho puisobeni na draze svoji sluzbu vykonaval
zejména na lokalce Kostelec u Jihlavy—Slavo-
nice. Jesté do mnoha dalsich let spokojeného
zivota mu pohodu a samoziejmé predevsim
zdravi pfeji vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvudcu Tel¢.

Posledni rozlouceni

V posledni fijnovy den lonského roku
jsme se naposledy rozloucili s nasim ko-
legou, panem Vladimirem Hostkem.
Byvaly strojvedouci a ¢len zékladni orga-
nizace Federace strojviidcti Zatec opustil
nase fady po dlouhodobé nemoci ve véku
64 let.

Odesel velky fanda zeleznice. Jesté
v dobé jeho aktivniho pusobeni na nasi
draze jsme Vladimira Casto vidavali i za
fizenim parni lokomotivy 477.043 Papou-
Sek a v neposledni fadé i Mikada 387.043
Parostrojniho spolu Louny.

Na svého kolegu vzpominaji ¢leno-
vé zatecké zékladni organizace FSCR
a vSichni spolupracovnici a kamaradi.

okok

Neptizen osudu zkiizila cestu zivotem
nasemu kolegovi a kamaradovi, strojve-
doucimu Janu Hradilovi z PP Trinec.
Po dlouh¢ a tézké nemoci nas opustil ve
véku pouhych 53 let.

Ve stejné dob¢ odesel ve veku 65 let do
zelezniCarského nebe byvaly strojvedouci
byvalé vozebni stanice Jablunkov a poz-
déji nasledkem vazné nemoci pracovnik
pomocného provozu PJ Bohumin, pan
Milan Bucko.

Kdo jste tyto nase kolegy znali, prosime,
vénujte jim spolecné s nami vzpominku.

ZO FS Jablunkov

okok

Dne 22. prosince 2019 odesel na vec-
nost na§ byvaly kolega, pan Zdenék
Pesek. Zemiel ve véku 69 let.

Zdenku, dékujeme Ti za Tvuj Zivot, bu-
deme na Tebe vzpominat!

Kolegové a kamaradi z Havlickova Brodu
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