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VJihomoravském kraji letos casovy priplatek,
odbory ale pozaduji systémové reseni rezijnich vyhod

Od 1. ledna 2020 neplati v obvodu vyme-
zeném objednavkou Jihomoravského kraje
(JMK) zaméstnanecké jizdni vyhody (dale
ZJV). Tyka se to regionalnich vlakd objed-
nanych JMK. Na vlacich dalkové dopravy
objednanych Ministerstvem dopravy CR ZJV
nadale plati.

S ucinnosti od 23. ledna 2020 byl zahijen
prodej ¢asového priplatku JMK, ktery je
uréen pro vSechny drzitele In Karet s platnou
aplikaci Zelezniéni prikazka (dale jen ZP).
Zakoupit Ize u pokladnich prepazek CD se za-
fizenim UNIPOK (nelze pres eShop CD, ani u
vlakového personalu na zatizeni POP) za jed-
notnou cenu 1500 K¢. Platnost priplatku je
ode dne provedeni uhrady do 12. 12. 2020.

Casovy piiplatek JMK je vydavan ve for-
mé papirové jizdenky. Od 1. 3. 2020 bude
Casovy piiplatek JMK vydavan v elektronické
podobé (tzn. aplikace ,,Casovy piiplatek JMK*
nahrana v &pu In Karty). Casovy piiplatek
JMK ve formé papirové jizdenky ma platnost
od doby vystaveni az do doby ukonéeni jeho
platnosti, tj. do 12. 12. 2020. Vydany papirovy
jizdni doklad nebude dodate¢né pievadén do
In Karty!

Podminkou vyuziti Casového piiplatku
JMK je drzeni In Karty s platnou aplikaci
7P, tj. musi byt uhrazena prolongace pro rok

2020. Tento Casovy piiplatek 1ze zakoupit ve
vyhlaseném obdobi kdykoliv, bez poplatku
300 K¢ za tzv. dodate¢né zakoupeni ptiplat-
ku. Pfi ndkupu drzitel pfedlozi pokladnikovi
In Kartu nebo pfedbéznou In Kartu. Drzitel
si vzdy zkontroluje, zda jsou na vystaveném
dokladu s ¢asovym ptiplatkem JMK uvedeny
spravné udaje. Zjisténé chyby ihned u poklad-
nika reklamuje, tj. pozada o storno (anulaci)
dokladu, doklad vrati a pozada vydani nového
dokladu se spravnymi tidaji. O storno dokladu
lze pozadat nejpozdéji 60 minut od prodeje
a to pouze na pokladni ptepazce a u pokladni-
ka, kde byl doklad vydan. Na pozd¢jsi ¢i jinak
uplatnéné reklamace nebude bran ztetel!

Pii kontrole vlakovym personilem je
drzitel povinen vZdy predlozit In Kartu/
piedbé&znou In Kartu s platnou aplikaci ZP
a jizdni doklad ¢asového priplatku JMK
(v tisténé podobe nebo v elektronické podobé
na In Karté). Pokud bude pfedlozena pfi kon-
trole In Karta s neplatnou aplikaci ZP, nelze
uznat ani Casovy piiplatek JMK a cestujici
zaplati v osobnich a spé$nych vlacich objed-
navanych v ramci brutto smlouvy JMK jizdné
dle tarifu IDS JMK.

V piipadé ukonéeni naroku na zaméstna-
necké jizdni vyhody zanik4 narok na casovy
ptiplatek JMK. Drziteli nevznikda narok na

vyplaceni navratku 1500 K¢ (nelze navratit
ani pomérnou ¢ast z ceny piiplatku). V p¥i-
padé ztraty jizdniho dokladu ¢asového
priplatku JMK (tj. papirové jizdenky) neni
mozZné vystavit nahradni doklad! V ramci
obvodu vymezeném objednavkou JMK nelze
pouzit prukazy pro bezplatnou jizdu.

Opatfeni k uznavani jizdnich vyhod v ram-
ci obvodu vymezeném objednavkou JMK
z 20. 1. 2020, je k dispozici na personalnich
utvarech dle evidence drzitele jizdnich vyhod
a soucasné je pro zaméstnance CD zveiejnén
v IS NORMIS. Piilohou opatieni je seznam
usektl a vlakl v objednavce JMK a vzor jiz-
denky ¢asového priplatku JMK.

Pfipominame, ze odborové organizace pi-
sobici na zeleznici na svém jednani, konaném
7. 1ledna 2020, ve spole¢ném stanovisku mimo
jiné pozadaly o zahajeni jednani o nalezeni
systémového feSeni problematiky rezijnich
vyhod na zeleznici na principu, aby v piipadé
brutto smluv mezi krajem a Ceskymi drahami
byla vyse piipadné kompenzace od CD pro
dany kraj za uzivani vlakd objednavanych
timto krajem drziteli rezijek vypoctena jako
podil z celkové ¢astky vybrané za celoro¢ni
prolongaci rezijnich vyhod vsech drziteld re-
zijek, odpovidajici podilu dotcenych vlakl na
celkovém objemu vlaki zajistovanych CD.

Smérodatnée pro jizdu viaku je to,
co je fyzicky umisténo na trati

V lednu redakce naSeho Casopisu ob-
drzela né€kolik novych podnétl tykajicich
se nesouladu mezi stavajici podobou né-
kterych tabulek tratovych poméru (TTP)
a skute¢nym stavem na tratich. Autorem
téchto ptipominek je kolega strojvedouci
Kamil Bures, ktery je v neposledni fadé
také velmi aktivnim dopisovatelem nase-
ho ¢asopisu.

V souvislosti s touto pro vSechny stroj-
vedouci zdvaznou problematikou mimo
jiné polozil konkrétni otazku: ,, Pokud
strojvedouci na trati zjisti, Ze néjaky
rychlostnik neodpovida hodnoté v TTP,
Tabulka 06 (napi. rychlostnik je na trati
umistén, ale neni zanesen do TTP, nebo
naopak rychlostnik na trati neni, ale
je zanesen do TTP), jak se strojvedouci
zachovda? Co je pro ného zavazné? Nej-
Castéji jsem v této souvislosti slychal
odpovéd’, Ze se strojvedouci vidi TTP
a na nesoulad napiSe hldSeni. Je to tak
spravné?

Zajmy strojvudce se obratily na na-
méstka generalniho feditele Spravy ze-
leznic pro fizeni provozu, ing Miroslava
né dobré spoluprace pii feseni problémi,
které pii vykonu své sluzby zjisti kolego-
vé, pozadaly o vyjadieni. Jeho stanovisko,
za néz velmi dékujeme, jsme i tentokrat

dostali takika obratem, a tak zde odpovéd
na otazku kolegy Burese mlizeme zveiej-
nit: ,, Logika véci veli k tomu, Ze sméro-
datné pro jizdu viaku je to, co je fyzicky
umisténo na trati. Pokud je rozpor mezi
skutecnosti a TTP, tak samoziejmé stroj-
vedouci by na to mél upozornit v hlasen-
ce. V neddavné minulosti jsme nékolik
takovych hlaSeni promptné resili a ddvali
do souladu skutecnost a TTP.

Kolega Bure§s ndm poslal také kopie
hlaSenek, v nichz v posledni dob¢ slu-
zebni cestou upozornil na zjisténé nedo-
statky, a my jsme tato konkrétni hlaSeni
pfedali na védomi nejen panu naméstkovi
Jasencakovi, ale také fediteli odboru 11
Spravy zeleznic ing. Eduardu Trzilovi.
Na takovém postupu, pokud dorazi pfi-
pominky tohoto druhu pfimo do redakce
ZS, jsme se dohodli. Nemélo by se to ale
stat pravidlem. Pfedev§im proto, Ze jiz po
n¢kolik mésich je v provozu HelpDesk
pro dopravce, kde je na problémy moz-
no upozornit oficialni cestou. A jak zku-
Senosti ukazuji, rovnéz velmi t¢inné. Na
tento HelpDesk totiz bylo jen do konce
minulého roku zaslano Vice nei sto pod-
naprosta vétSina z nich byla vyfesSena. Je
tak ziejmé, Ze Sprava zeleznic na né ne-
jen aktivné reaguje, ale na tomto zakladeé

vznikla a rozviji se taktéz dilezita zpétna
vazba mezi ni a dopravci na zeleznici.
Pfipomefime, ze rovnéz nase profesni
odborova organizace pfijala s povdékem
nabidku seriozni spoluprace, ktera se
nyni uspé$né rozviji. A nezbyva nez vé-
fit, Ze pti pokra¢ovani tohoto pozitivniho
trendu to pfispé&je k dal§imu zkvalitnéni
zelezniéni dopravni cesty a v neposledni
fade i k zajisténi veétsi bezpecnosti zelez-
ni¢niho provozu.

Vazeni kolegové, na jiném misté to-
hoto vydéani naseho Casopisu tedy znovu
pfipominame, jak je mozno této dilezité
a dodejme, Ze i uc¢inné platformy vyuzit.
Jinymi slovy, kam miiZete piednostné
smérovat vase hlaSenky, v nichZ upozor-
Nujete na nedostatky, které pfi vykonu
své sluzby zjistite na dopravni cesté.
Bud’ tak ucinte sluzebni cestou ptes svého
dopravce, ktery je vaSim zaméstnavate-
lem, anebo i rovnou (¢i v kopii) vy sami
na uvedenou e-mailovou adresu:
helpdeskdopravci@szdc.cz

A pokud by se takto podané podnéty
minuly G¢inkem, tedy v pfiméfeném Caso-
vém udobi nedojde k odstranéni nedostat-
, ku, teprve pak dejte o zjisténém a pretrva-
vajicim problému védét nejen nasi redak-
ci, ale samoziejmé také svym zastupcim
v prezidiu Federace strojviidcti CR.

Pokracovalo kolektivni vyjednavani

u (D Cargo

Ve dnech 16. a 23. ledna probéhla dalsi kola
kolektivniho vyjednavani o uzavfeni Podni-
kové kolektivni smlouvy CD Cargo 2020/21.
Béhem téchto dvou jednani se podafilo uza-
viit téméf vSechny sporné body k jednani.

Federace strojvideti CR na téchto jedna-
nich jasné deklarovala, Ze je pro nas naprosto
zasadnim dokumentem katalog zaméstnani,
ktery byl projednan bezprostiedné pied ko-
lektivnim vyjednavanim. Na téchto jednanich
zaméstnavatel predstavil svilj zamér navySeni

mezd pro zaméstnance nedotéené katalogem
zam&stnani. Podle navrhu by se mélo jednat
o ,.kompenzacni ptiplatek” v procentni vysi
medianové mzdy zaméstnanci CD Cargo.
Prvotni navrh vyse byl pro vSechny zastupce
OC nepfijatelny, a proto bude jeho vyse pred-
métem dal$iho jednani.
Neuzaviena také zlstava vysSe stravného
a uprava pravidel pro Rg jizdy v piesCase.
Dalsi kolo vyjednavani probéhne 13. inora
2020.
David Votroubek
¢len prezidia a vedouci tymu FSCR pro
kolektivni vyjednavéani u CD Cargo

Bizon v Usti nad Labem

V patek 13. prosince 2019 piijela do SOKV Usti nad Labem nové lokomotiva 753 615 4, kte-
r4 vznikla v CZ Loko Ceska Tiebova z ptivodni fady 753, evidenéniho &isla 211. Lokomotiva
s pfezdivkou Bizon je téméf shodna s fadou 753.7, 1isi se pouze dosazenim silngjsiho motoru
Caterpillar 3512C HD o vykonu 1550 kW. Dale pak nelze opomenout dosazeni stfadacové
zajistovaci brzdy a zména je 1 v uspotradani ovladacich prvki na stanovisti se sttedovou sedac-
kou strojvedouciho. Stroje budou pro CD Cargo pouze étyii a s jejich nasazenim se po¢ita na

vykony provozni jednotky Nymburk.

Text a foto: Pavel Mlejnek
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0znameni o zavadach

na zeleznicni dopravni cesté
posilejte prednostné na HelpDesk

Na e-mailové adrese /elpdeskdopravci@szde.cz je provozovan odborem pro-
vozuschopnosti GR (015) Spravy Zeleznic HelpDesk s nazvem ,,SZDC HelpDesk

dopravci*

, kam zasilaji dopravci oznameni tykajici se zavad na provozované Zelez-

ni¢ni dopravni cesté v siti spravované Spravou Zeleznic, statni organizaci.

Jedna se o typy zavad, které nemaji bezprostfedni vliv na bezpecnost a plynulost
provozovani drahy, jako napfiklad snizena viditelnost navéstidel, poskozeni vy-
stroje drahy, vegetace ktera mize zasahnout do prijezdného prufezu, sesuv svahu,
podmaéceni trati apod. Zavady sdélené na HelpDesk jsou zaevidovany a postoupeny
prislusnému spravci dané lokality, ktery zavadu posoudi a pfijme feSeni. O zplsobu
vyfeseni zavady je oznamovatel zpétné vyrozumén e-mailem.

,.HelpDesk dopravci®

, ktery byl zprovoznén 12. zati 2019, neni urcen pro zajis-

tovani dopravni cesty, hlaSeni poruch a jiné operace nesouvisejici s provozuschop-

nosti drahy.

K 31. prosinci 2019 bylo evidovano na HelpDesku celkem 119 oznameni, z toho
104 oznameni bylo k tomuto datu i vyfizeno.
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Darci krve z Veseli nad Moravou &%

Primémé dostane kazdy ¢lovék v Cesku
behem svého zivota 5x krevni transfuzi a 14x
1ék vyrobeny z krve. Krevni plazma se vyuzi-
va pro ptipravu specialnich krevnich derivatu.
Jeji vyuziti je $irsi a jeji spotfeba je v dnesni
dobé vyssi, nez spotieba krve. Z krevni plaz-
my se vyrabi naptiklad 1éky pro pacienty s po-
ruchami imunity ¢i krevni srazlivosti. Nej-
vyssi spotieba krve je pfi akutnich operacich
v cévni a transplantac¢ni chirurgii. Na ortope-
dické operace je potieba jednu az tfi krevni
konzervy, na slozitéjsi operace az 10 jednotek
krve (1 jednotka = 300 ml) a 5 az 6 jednotek
mrazené krevni plazmy. Pii téchto ¢islech je
kazdému jasné, Ze se jednd o vysoce huma-
nitarni ¢innost a kazdy si velmi lehce spocita,
kolik se timto vyznamnym ¢inem zachrani
lidskych zivotd.

Také na nasSem provoznim pracovisti ve Ve-
seli nad Moravou mame hned nékolik dobro-
volnych darcti krve. A protoze se od roku 1998
jako jeden odbér pocita kterykoliv odbér krve
nebo jejich slozek, tj. odbér plné krve, stejné
jako odbér plazmy nebo krevnich desticek,

. ] . S

jsou tato ¢isla uctyhodna. Mnozi z darch pie-
sahli cisla sta odbérh a této zasluzné ¢innosti
se vénuji uz vice nez dvacet let.

Témet 200 bezplatnych odbéri ma na svém
konté Pavel Kolacia, ktery byl nedavno ocenén
ve své rodné obci Lipov na tamnim obecnim
ufade jako obcan s nejvyssim poctem odbéri.

Zlatym kiizem 1. tfidy byl 15. Cervna lon-
ského roku v Praze ocenén Josef Prat, ktery
dosahl uctyhodnych 160 odbéri a touto ¢in-
nosti se zabyva uz pres 40 let.

Pres 160 odbért a 20 let darcovstvi ma za
sebou taky dalii nas kolega Vita Zak.

Pies 100 odbérti maji dalsi dva kolegové,
a to Vratislav Nedorostek se 145 odbéry
a Libor DoleZel s rovnou stovkou odbéra.

Na zlatou medaili prof. MUDr. Jana Jan-
ského dosahli Mireslav Cvincek s 75 odbé-
ry, Zdenék Vasi¢ek s 60 odbéry a Vlastimil
Slovak, ktery ma rovnych 40 odbért.

Stiibrna medaile za 30 odbéri patii Rost’ovi
Bob¢ikovi, Zbynikovi Gazarkovi, Stépa’movi
Ludvikovi a jen tfi odbéry do tii desitek chybi
Martinovi Sebestovi.

Anabaze batoh je uspésné za nami

V mésici zafi lonského roku se do vydej-
nich skladti CD Cargo dostala nova vystroj-
ni soucastka, batoh pro strojvedouci, jehoz
podoba se fesila po nékolik let. Jisté nejsem
sam, kdo je rad, ze dobrou véc se podatilo do-
tahnout do zdarného konce.

Podekovani zaslouzi vSichni, kdo piispé-
li k vysledku, ktery nejen dle mého nazoru

pisobi velmi dobrym dojmem. Batoh urceny
strojvedoucim CD Cargo je prostorny a hlav-
né ma reflexni prvek pro dobrou viditelnost
pii chiizi v kolejisti. Doufejme, Ze nyni bude
vsem, kdo ho budou mit k dispozici, dlouho-
dobé slouzit.

Pavel Mlejnek

Dlouhotrvajici porucha

V souvislosti s probihajici diskuzi o ETCS
davame v Zajmech strojvidce prilezitostné
prostor i ohlasim a hodnoceni, jak zavadéni
tohoto jednotného evropského vlakového za-
bezpecovace probihd v zahrani¢i. Text, ktery
¢tenafim nabizime nyni, vznikl s pouzitim
prekladu ¢lanku, ktery na sklonku loniského
roku vysel ve §vycarském odborném zeleznic-
nim periodiku.

Dne 3. listopadu 2019 u velké ¢asti flotily
ICE 1 déalkové dopravy DB AG doslo k zava-
dé na vozidlové ¢asti ETCS. Do provozniho
stavu nalezi po likvidaci trakéni jednotky 171,
k niz doslo pied nedavnem, jesté 57 z puvod-
nich 60 jednotek. Porucha postihla vSechny
jednotky ICE 1, které pfiblizné ped dvéma
lety byly vybaveny ETCS level 2 pro nasaze-
ni na noveé vystavéné zeleznicni trati VDE 8
Lipsko/Halle—Erfurt-Ebensfeld, pti¢emz bylo
dodano feseni od firmy Alstom Atlas 200 se
systémovou specifikaci (SRS) 3.4. Vyjimkou
oviem bylo 19 také ve Svycarsku jezdicich
trak¢nich jednotek 172 — 190, které byly jiz
diive na naklady Svycarska vybaveny vozi-
dlovym zafizenim ETCS od spolecnosti Sie-
mens na stav SRS 2.2.2+, takze nemohly byt
vyuzity na nové trati vedouci pies némecky
Durynsky les.

Kolega Jaroslav Krupicka vyfotografoval
12. Fijna 2019 v zst Kolin odstavenou, jiz
témér padesatiletou zralou damu na kolejich,
stale pivabnou Zamracenou T 478 2069.
Lokomotiva byla vyrobena v zdvodé CKD
v roce 1970 a jeji vyrobni cislo je 7469. Jak
kolega pise ... ,,Sam jsem na této lokomotivni
Fadé pocatkem sedmdesatych let minulého
stoleti vykonaval sluzbu a mohu rici, Ze velmi
rdad. Je vsak pravdou, Ze tenkrat byly tyto
stroje nove.

A jelikoz nova trat’ VDE 8, jez je vyba-
vena ETCS level 2, SRS 2.3.0d, nema jako
zéalohu zadnad konven¢ni navéstidla, byla zde
nahle vylou¢ena moznost nasazeni celé flotily
ICE 1. Dotcené vlaky byly s del§imi jizdnimi
dobami odklonény pfes jinou trat’ nebo nahra-
zeny jinymi soupravami fady ICE, jako jsou
ICE-T nebo ICE 4, coz vyrazné zkompliko-
valo planované nasazovani trakénich vozidel
v dalkové dopravé u DB AG.

Dopady na cestujici v celém Némecku byly
enormni, a to nejen kvili zpozdéni a ztraté
pfipoji, nybrz také z divodu odchylek obé-
hu vozidel, a tak naptiklad i prodej mistenek

Asi 10 odbéri ma za sebou Radek Zalesak,
ktery této zasluzné Cinnosti bohuzel musel za-
nechat ze zdravotnich divodi.

Upln€¢ prvni odbér ma za sebou Tibor &

Vaclavovié, ktery se ihned rozhodl v této ¢in-
nosti i nadale pokracovat.

Kazdému darci patii velké diky, protoze
nikdo z nas nevi, kdy budeme krev potiebovat
na zachranu vlastniho zivota.

Zavérem chcei pfipomenout, ze kazdému
darci nalezi podle zakoniku prace (§ 203,
odst 2 pism. d) pracovni volno s plnou néhra-
dou mzdy. Toto volno se poskytuje na dobu
cesty k odbéru, vlastniho odbéru, cesty zpét
a zotaveni po odbéru. Pokud tyto skute¢nosti
zasahuji do pracovni doby v ramci 24 hodin
od nastupu cesty k odbéru. Pokud nestaci
24 hodin, poskytuje se i na prokdzanou ne-
zbytné nutnou dalsi dobu zasahujici do pra-
covni doby.

ZO FS Veseli nad Moravou
Martin Urbanek
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Na snimku je motorovy viiz 810 056-2 na zastiavce Mlynicky Dvir jako jeden z poslednich
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viakii Ceskych drah. Od nového grafikonu totiz doslo ke zméné dopravee na tratich 024 a 025.
Hned ze zacatku se dopravce potykal s mnoha problémy, pricemz nékteré z nich se projevuji
dodnes. Zpocatku prevazovala velkad zpozdeni, casto umocnénd nepripoji na viaky v zeleznicni
stanici Usti nad Orlici. Nékteré viakové spoje byly odieknuty a kolaboval rovnés systém

prodeje jizdenek. Text a foto: Jiri Adolf

Loni pribylo mimoradnych udalosti, usmrcenych i zranénych

V roce 2019 zemielo na drihach v Ceské
republice celkem 247 osob, coz je o 8 % vice
nez v roce 2018. Celkovy pocet mimotadnych
udalosti, usmrcenych i zranénych opét vzrostl.
A jiz béhem prvnich dvou dnti nového roku
Drazni inspekce (DI) evidovala pét usmrce-
nych pfi stietu vlaku s osobou!

Nejvétsi podil na poctu usmrcenych osob ve
statistickych vystupech DI kazdoro¢né zauji-
maji stiety vlaku s clovékem. V lofiském roce
se zvysil pocet stfetil vlaku s osobou o 12 %,
coz vzhledem k procentu umrtnosti pii téchto
nehodach, kdy 77 % téchto nehod v roce 2019
je s nasledkem smrti, mélo vliv i na nartst poctu
usmrcenych, jichz bylo vice o 10 procent. Jesté
vEtsi narulst, a to 0 22 %, eviduje DI v piipadé
zranénych. Nejtragi¢téj$im mésicem v piipa-
dé¢ stietu vlaku s osobou v r. 2019 byl duben,
nicméné stejné jako v letech 2017 a 2018 byl
mésicem s nejveétsim poctem nehod ffjen.

Pocet stfetnuti na Zelezninich piejez-
dech v roce 2019 v porovnani s predchozimi
1éty opét narostl a byl nejvyssi od r. 2013! Po-
¢et usmrcenych v porovnani s r. 2018 vzrostl
0 21 % a pocet zranénych o 25 %. Nejtragic-
t&jSim mésicem v souvislosti s nehodami na ze-
lezni¢nich ptejezdech byl jednoznacné Cerve-
nec, kdy se udalo 24 stetnuti, pii kterych zahy-
nulo 10 osob, coz je nejveétsi pocet usmrcenych
v jednom kalendainim mésici za poslednich
deset let. Nejveétsi podil na této statistice méla
nehoda z loiiského 14. ¢ervence, kdy se v 14.52

ETCSulCE1

byl zcela zmate¢ny. Podle mluvéiho DB byl
softwarovy problém u vsech jednotek ICE 1
odstranén k 7. listopadu.

Jak informovala spole¢nost DB AG, ve zmi-
néném piipadé doslo k poruse, a sice se proje-
vila inkonzistence (rozporuplnost) v dataci pti
zajisténi spojeni satelitnim naviganim systé-
mem GPS. Chybna ¢asova informace (mylné
datum) vedla u software vozidlovych pfistroji
ETCS k problémim pii zakli¢ovani, takze bylo
znemoznéno piihlaseni u tratové centraly RBC
ptes radio GSM-R. Proto tedy nemohly byt
vlakové jednotky ICE 1 vedeny podle ETCS.

(schr) Schweizer Eisenbahn-Revue 12/2019

Ze Spravy Zeleznicni dopravni cesty je Sprava zeleznic

Manazer Zelezni¢ni infrastruktury v Ces-
ké republice pouziva od Nového roku novy
nazev. Ke zméné nazvu statni organizace ze
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty na Spravu
zeleznic doslo na zékladé zakona, kterym se
méni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdgjsich predpisu, a dalsi souvisejici
zakony. K vyhlaseni zakona doslo 31. prosin-
ce 2019 ve Sbirce zakont v Eastce 153 pod
¢islem 367/2019 Sb. a je G¢inny od 15. led-
na 2020. Vyjimkou je ustanoveni tykajici se

pravé zminéné zmény nazvu, ktera nabyla
ucinnosti dnem 1. ledna 2020.

Sprava zeleznic zahajila neprodlené v sou-
vislosti se zménou nazvu nezbytné zékonné
a jiné ukony. Uplna zmé&na prezentace spole¢-
nosti bude postupna, s ptechodnym obdobim,
béhem kterého dojde k obméné vsech prezen-
tacnich material(i. Pfi oznaceni nového nazvu
1ze pouzit pouze dvé varianty, a to: Sprava Ze-
leznic, statni organizace a Sprava Zeleznic.

S pouzitim tiskové zpravy Spravy Zeleznic

hodin v CernoZicich na Krélovéhradecku stfetl
spesny vlak jedouci z Trutnova do Hradce Kra-
lové s osobnim automobilem. Pii této nehodé
zahynuly vSechny &tyii osoby v automobilu.

Velky vliv na celkovy pocet zranénych pii
stfetnutich na zelezniCnich piejezdech maji
standardné stfetnuti osobnich vlakt s naklad-
nimi automobily, kdy dochazi k vykolejeni
a k zranéni cestujicich ve vlacich. V roce 2019
eviduje DI celkem tii nehody se sedmi a vice
nicku, 30. ¢ervence v Brance u Opavy a 6. zaii
v Praze-Uhfinévsi).

V r. 2019, stejné jako v letech predchaze-
jicich, dochazelo dle statistickych vypocta
Drazni inspekce k umrti p¥i kazdém patém

Ny

—— Verim...

V case, kdy ctete tyto fadky, uz kalendar
odpocital fadu dni z poctu 366 letosniho pie-
stupného roku. Pomalu napliiujeme sva novo-
ro¢ni pfedsevzeti, nebo jsme na né uz rychle
zapomnéli. V mnoha pfipadech to tak dopadlo
i v minulém roce...

V poslednim mésici lonského roku, tedy
ve dnech adventnich, jsme se Zenou navstivili
koncert Moravského klavirniho tria. Hlavnim
bodem programu byla slavna Ceskd mse va-
noc¢ni od Jakuba Jana Ryby. Pfed ni zaznélo
nékolik drobnych skladeb. Mezi nimi i dilo
s nazvem Vira od némeckého violoncellisty
a skladatele Georga Eduarda Goldermanna
(1824-1898). Autor do jeho tont vtelil vedle
skvélé melodiky i viru v dobro, které by mél
¢lovek konat ve chvile vSedni i svatec¢ni v behu
dni, které kalendar tak rychle kazdému z nas
odpocitava. Ostatné vira v dobro by méla mit
své stalé misto i na nasich pracovistich. V pro-
vozu i ve spravkarnach. Jsme totiz stale na stej-
né lodi plujici v mofi takzvané férové soutéze
dopravci, kdy mnozi ,,odbornici® tvrdi, ze na-
rodniho dopravce nepotiebujeme.

A tak véfim, ze kolega, ktery vyslovil na
¢lenské schuzi své odborové organizace jiny
nazor nez pritomna vétSina, uz nebude mit
na své skiifice v Satné opakované namalovan
obrazec, jehoz pojmenovani se ve slusnych
novinach neuvadi.

Vé&fim i tomu, ze mlady kolega, ktery si
nedoved! poradit s béznou zavadou hnaciho
vozidla a jehoz vlak byl odfeknut, uz nebude
nazyvan lemplem a rychlokvaskou. Nebot ti
kolegové, u kterych byl v zacviku, ho nedoka-
zali na tuto Casto se vyskytujici zavadu a jeji
snadné odstranéni upozornit.

Veéfim, ze vSichni kolegové, ktefi zabranili
mimotadné udalosti a zachranili lidsky zivot
nebo znaéné materialni hodnoty, budou po za-
sluze odménéni a na zadného se nezapomene.

Véfim, ze turnusy mohou byt , lidSt&jsi«.
Jejich sestavovani by mélo byt tviiréi praci
a ne pocitacovou hrou. I kdyz vim, Ze nelze
vyhovét v§em. Pamétnici si jisté vzpomenou

stietnuti na zelezni¢nim pfejezdu. Nejniz-
$i pocet stietnuti eviduje DI v prosinci, kdy
se udalo ,,pouze” 6 stfetnuti, pii kterych byl
usmrcen jeden cloveék. Jedingm mésicem
v roce bez usmrcenych osob na zelezni¢nich
piejezdech byl tnor, pfi¢emz DI evidovala
celkem 11 stfetnuti.

Drazni inspekce vzdy na zacatku kazdého
mésice aktualizuje zvefejnéna statisticka data
za piedchozi obdobi. V ramci uzemniho ¢le-
néni jsou rozliSena na statistické vystupy dle
jednotlivych kraji. Vsechna tato data a mno-
ho dal$ich jsou dostupna na webu DI v sekci
Mimofadné udalosti — Statistiky mimofad-
nych udalosti.

S vyuzitim Tiskové zpravy Drazni inspekce

na tzv. dédkovské turnusy, kde byli zafazeni
kolegové dosluhujici posledni obdobi pted
starobnim dichodem.

Véiim, ze Oblastni centrum udrzby Stéed
Uspésné vyiesi problémy s technickym stavem
lokomotiv fady 380, ktery je opakované predme-
tem kritiky kolegti na téchto strojich jezdicich.

Mohl bych ve vyznani své vife jesté dlou-
ze pokracovat. Vefim, ze i tyto strucné fadky
povedou nejen k zamySleni mnohych, ktefi
mohou k naplnéni viry v dobro na nasich pra-
covistich bez velké namahy hodné vykonat.

Viadimir Selucky

Zachranil zivot

Jak lehce se napisi dvé slova pouzita
v titulku tohoto ¢lanku. Dgj, ktery vede az
k zachrané lidského Zivota je velmi Casto
dramaticky a jeho vysledek je az do posled-
ni vtetiny nejisty. Tak tomu bylo i v sobotu
11. ledna 2020 kratce po osmnacté hodiné na
trati ¢. 227 v iseku Dacice—Slavonice u vlaku
Sp 1917 Renesance, jedouciho z Havlickova
Brodu do Slavonic.

Strojvedouci spatfil ve svétle reflektoru na
mosté pred zastavkou Dolni Bolikov osobu
sedici v kolejisti. Nasledovalo rychlo¢inné
brzdéni, pisek... a pak uz jen n€kolik nekonec-
n¢ se vlekoucich vtefin, kdy uz neni mozné
vykonat vice. Vlak v sestavé dvou motoro-
vych vozi fady 841 zastavil pét metr pied
mlad$im muzem. Ten si zkracoval cestu po
zelezni€nim mosté! Noha mu uvizla v kon-
strukci mostu a z ocelového sevieni ho vy-
prostili az hasi¢i z pozarni stanice Dacice. Na
misté zasahovala také posadka Zdravotnické
zachranné sluzby Jihoceského kraje. Policis-
té z Uzemniho odboru Policie CR Jindfichtv
Hradec ptipad zadokumentovali a piedali do
spravniho fizeni.

Velké diky za zachranu lidského Zivota
si zaslouZi kolega strojvedouci Jan Vyhlidal
z OCP Vychod, PP Tel¢.

Viadimir Selucky

Useky a vlaky v objednavce Jihomoravského kraje od 1. 1. 2020

Na titulni strané tohoto vydani Zajmu
strojviidce informujeme o feSeni, které
bylo ptijato pro letosni rok v ptipadé moz-
nosti vyuziti rezijnich jizdnich vyhod, jez
si na zakladé smlouvy s Ceskymi draha-
mi objednal u tohoto narodniho dopravce

Jihomoravsky kraj. K 23. lednu uz maji
vlastnici rezijek moznost zakoupit si k to-
muto ucelu jako jizdni doklad ,,éasovy pfi-
platek JMK“. Nejprve ve vyti§téné podobé
ve formé ,,papirové jizdenky* a od 1. bfezna
by mél byt k dispozici také v elektronické

podobg, tj. jako aplikace nahrana v Cipu
In Karty. Vzhledem k cené Casového pfi-
platku, ktera ¢ini 1 500 K¢, mnozi dosavad-
ni drzitelé jizdnich vyhod pfi zvazovani,
zda si ptiplatek zakoupi, jisté pfivitaji moz-
nost blize se seznamit s informacemi, na

které tratové useky a vlaky tento ptiplatek
vyuziji. Pro Giplnost jeSté pfipomindme, Ze
zameéstnanci CD, ktefi zabezpecuji provoz
dopravy pro JMK, si mohou poftidit prikaz
a kupon za 480 K¢ (popt. 990 K¢ pro rodin-
né piislusniky).

Trat Usek Druhy a interval Cisel viakd Poznamka

244 Brno hl. n. - Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov, Moravské Branice - Ivanéice Sp 1742-1748, Os 4401-4481, Os 14400-14442 vSechny vlaky Sp a Os v daném Useku
246 Znojmo - Breclav Sp 1749-1750, Sp 1785-1786, Os 4500-4565 vSechny vlaky Sp a Os v daném Useku
248 Znojmo - Satov Sp 1749-1750

250 Zdér nad Sazavou - Kfizanov - TiSnov Os 4600-4684

251 Ti$nov - Brno hl. n. / Brno dol. n. - Vranovice, HruSovany u Brna - Zidlochovice  [Sp 1749-1750, Sp 1779-1780, Sp 1785-1788, Os 4600-4686, Os 4900-4983 v8echny vlaky Sp a Os v daném Useku
252 Vranovice - Bieclav - Lanzhot Sp 1749-1750, Sp 1785-1788, Os 4269-4289, Os 4600-4689 vSechny vlaky Sp a Os v daném Useku
254 Sakvice - Hustopec¢e u Brna Os 4680, Os 4687, Os 14602-14635 v8echny vlaky Os v daném Useku

255 Zajeci - Hodonin Sp 1787-1788, Os 14500-14575 vSechny vlaky Sp a Os v daném Useku
256 Zdar nad Sazavou - Nedvédice - Tisnov Sp 1779-1780, Os 14900-14981 v8echny vlaky Sp a Os v daném Useku
260 Letovice - Brno hl. n. / Brno dol. n. - Kfenovice hor. n. - Vyskov na Moravé Sp 1752-1757, Os 4005-4029, Os 4040-4062, Os 4700-4760, Os 14705 vSechny vlaky Sp a Os v daném Useku
262 Skalice nad Svitavou - Velké Opatovice Os 4740, Os 4759, Os 14700-14783 vSechny vlaky Os v daném Useku

300 Brno hl. n. - Vy$kov na Moravé - Kojetin Sp 1783-1784, Os 4028-4029

303 Kojetin - Valasské Mezifici Sp 1783-1784, Os 4028-4029

330 Breclav - Hodonin Os 4250-4268, Os 4681-4682

330 Staré Mésto u Uh. Hradisté - Hulin Os 4248-4249

340 Brno hl. n. - Kunovice - Uherské Hradisté Sp 1758-1778, Sp 1783-1784, Os 4101-4188, Os 4248-4249, Os 24101, Os 24105, Os 24111, Os 24154

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté - Uherské Hradisté Sp 1761-1774, Os 4103, Os 4121-4122, Os 4248-4249

341 Uherské Hradisté - Vlarsky prasmyk Sp 1762, Sp 1769, Sp 1773, Sp 1776 vSechny vlaky Sp v daném useku

342 Bzenec - Moravsky Pisek Os 24100-24155 v8echny vlaky Os v daném Useku

343 Vrbovce - Veseli nad Moravou - Hodonin Qs 2700-2779, Os 4134-4137, Os 4248-4249 vSechny vlaky Os v daném Useku
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Z historie jednoclenného
obsazeni lokomotiv

V dnesni dobé¢ je jednoc¢lenné obsazeni jiz
naprosto béznou zalezitosti. Ale nebylo to tak
vzdy. K tomuto namétu jsem se dostal naho-
dou pii sepisovani vzpominek naseho kolegy
z tistecké FLC Karla Stastného.

Dlouhé roky jsem byl piesvédcen, Ze tato
nova metoda prace na zeleznici vznikla v na-
Sem usteckém depu zacatkem sedmdesatych
let. Velmi jsem se mylil. Byla to pravda jen
CasteCna. Historie jednoclenné obsluhy totiz
sahé hluboko az do obdobi prvorepublikovych
CSD. V diivéjsich dobach byly na lokomotive
vzdy dvé osoby, nékdy i tii. Bylo to dano typem
lokomotiv. Na parni lokomotivé museli byt na
lokomotivé dva — strojvedouci a topi¢. A kdy
byly na stroji tfi osoby? U CSD jiz po roce
1918 byli ptidélovani dva topici na veliké parni
lokomotivy napft. fady 636.0, tzv. Maletky, bez
ohledu na délku pojizdéného ramene. V dalsich
ptipadech Slo o doprovodna ramena o délce
250 km. Tato praxe se udrzela az do zacatku
50. let, kdy naptiklad tstecké lokomotivni Cety
jezdily s lokomotivami fady 555.0 na rameni
Usti nad Labem—Ceska Tiebova.

Z duvodi uspory jednoho topice a soucas-
né v ramci modernizace parnich lokomotiv
byly na velky pocet starych typu parnich lo-
komotiv namontovany mechanické ptiklada-
¢e paliva. V roce 1958, tedy v roce ukonce-
ni vyroby parnich lokomotiv pro CSD, bylo
20 procent v§ech parnich lokomotiv vybaveno
mechanickym ptiklada¢em paliva. Timto kro-
kem zanikla pozice druhého topice. Neberu
v tvahu, ze kazdy zacvikar byl tehdy na stano-
visti navic. Starsi kolegové jiz protestuji. Na
pare nebylo stanovisté, ale kuchyné. Omlou-
vam se.

Ve dvacatych letech minulého stoleti zaca-
ly CSD zavadét do provozu prvni motorové
vozy. Priblizné ve stejné dobé (1925) zacaly
drahy pouzivat novy jednotny systém oznaco-
vani lokomotiv a motorovych vozi. Systém
se zaCal nazyvat podle jména svého tvirce
— Kry$pintv. Parni lokomotivy mély pouze
¢iselné oznaceni, motorové vozy mély pied
¢iselnym oznacenim velké pismeno M a pro
budoucnost se pro elektrické lokomotivy po-
¢italo s pismenem E. Kromé toho, ze pisme-
no M pied ¢islem znamenalo motorovy, tak
soucasné to znamenalo, ze viz je obsazen
pouze strojvedoucim. Prvni malé motorové
vozy prezdivané ,kolejové autobusy” mély
v pocatcich Fidici stanovisté ve véziéce nad
stiechou vozu. Z né&j mél strojvedouci velmi
dobry vyhled, ale bylo tam misto pouze pro
jednu osobu.

Oznaceni M mély ve svém oznaceni i tzv.
parni motorové vozy a i pro né platilo pravi-
dlo jednomuzné obsluhy. Na takovém stroji
se strojvedouci sam staral o obsluhu parniho
kotle i vlastni fizeni vozu. CSD tak zavedly
jednoclennou obsluhu u motorovych vozii bez
jakychkoliv dalsich opatieni. Pouze u moto-
rovych vozi uréenych pro rychlou dopravu
na hlavnich tratich, byly vozy vybaveny za-
fizenim tzv. mrtvého muze. V jednoclenném
obsazeni tak jezdila na trase Praha—Bratislava
i legendarni Slovenska strela.

V pocatcich elektrického provozu traté
Tabor-Bechyné, Rybnik—Lipno, Trencianska
Tepla—Trencianské Teplice a na elektrickych
drazkach ve Vysokych Tatrach pievazovaly
elektrické vozy s oznaenim M. A tim bylo
dano i jejich jednoclenné obsazeni. Také na
elektrickych lokomotivach v prazském uzlu
byly od roku 1926 vSechny stroje bez ohledu
na rychlost a vykon obsazovany jednoc¢lenné.
Tento stav vydrzel nepfetrzité i pres obdobi
druhé svétové valky i dobu povalecnou.

V Sedesatych letech se zacalo ve svété
i u nas uvazovat o zavedeni jednoclenného
obsazeni lokomotiv i na tratovych vykonech.
Velkeé zapadni zemé, jako Italie, Francie a Né-
mecko, zavedly velice brzo jednoclennou
obsluhu i u vlaki do rychlosti 180 kilometrt.
Bezpecnost vsak byla prioritou. Zabezpeco-
vac schopny zastavit vlak v pfipadé neschop-
nosti strojvedouciho a kvalitni spojeni strojve-
douci — vypravéi a dispecer.

Také v Ceskoslovensku se pfipravovalo
zavedeni jednoclenné obsluhy na tratovych
vykonech. Ale z divodi nemoznosti (nebo
neschopnosti) vSak nebyly spInény podminky
pro zajisténi bezpecnosti. Mezi né patfilo za-
vedeni vlakového zabezpecovace s pfenosem
naveésti na stanovisté strojvedouciho, kvalitni
radiové spojeni a hlavné uprava smén vzhle-
dem k vyssi psychické zatézi pti obsazeni
pouze strojvedoucim.

Nové elektrické lokomotivy vyradbéné
v plzeiiské Skodovee byly vybaveny pouze
zatizenim typu zivék, kdy strojvedouci musel
periodicky obsluhovat tlacitko bdélosti. Na
zatizeni tzv. mrtvého muze musel strojvedou-
ci stale zatézovat tlacitko — pedal a jakékoliv

Opravte si v adresafri

Zakladni organizace Federace strojvidct
Turnov ma od 1. ledna 2020 novou e-mailo-
vou adresu. Pro komunikaci s turnovskou ZO
FS pouzivejte jiz vyhradné tuto novou adresu:
zofstu@seznam.cz

odleh¢eni vedlo k zastaveni vlaku. Strojve-
douci kritizovali toto zafizeni, protoze jeho
¢innost kontrolovala pouze bdélost, ale nebyla
nijak provazana s navéstmi na naveéstidlech.
Do toho zasahla problematika vozové sluz-
by. Naprosta vétsina sluzebnich vozii nebyla
vybavena zafizenim pro elektrické vytapéni.
Druhym problémem byl celkovy nedostatek
sluzebnich vozl. A tak v nakladni dopravé
doslo ke kroku, ze vlakvedouci se ptresunuli
ze sluzebnich vozii na stanovisté lokomotiv.
V tu chvili vSak byly na stanovisti tfi osoby
s dopravnimi zkouskami, a tak se depa domlu-
vila s vedenim stanic a vysledkem bylo uset-
feni pomocnika. A tim i jeho platu. Toto feSeni
se praktikovalo hlavné na tzv. hlavnim tahu
Praha—Kolin—Ceska Tiebova—Zilina a Most—
Usti nad Labem—Nymburk—Kolin. Pevazné
tedy na tratich elektrizovanych stejnosmérnou
trak¢ni soustavou.
Dokoncent v pristim vydani ZS

Josef Oliva, strojvedouci v.v.

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miZete piecist
i na webovych strankadch www.fscrcz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete pribézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

ZAJMY STROJVUDCE
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Posledni otoceni Josefa Calabka v Olomouci

V poloving prosince nastal den, kdy nas
kolega a kamarad Josef Calabek nastoupil
na sménu, ktera byla jeho posledni ve funkci
strojvudce.

Josef'v letech 1971 az 1975 vystudoval SPSE
v Mohelnici a 30. Cervna pétasedmdesatého
roku nastoupil k tehdejsim CSD. Brzy zadal
pracovat jako pomocnik strojvedouciho, coz byl
jen maly kricek od toho, aby i on sam nastoupil
na kurz pro strojvedouci. Zakonité zkousky na
elektrickou trakci slozil v roce 1980.

Vétsinu  své  strojvidcovské  kariéry
stravil na nakladni dopravé, a tak nebylo
zadnym piekvapenim, kdyz se i on dostal
v prosinci 2007 do nové vzniklé spolecnosti
CD Cargo.

Slavnostnim poslednim otocenim jsme mu
chtéli nejen podékovani za praci, kterou vyko-
nal ta desetileti na draze, ale také vyjadiit nase
kamaradstvi.

Zaroven je na$i milou povinnosti podé-
kovat také Josefové manzelce Anné, kterou

jsme na této malé slavnosti velmi radi rov-

néz privitali, za celozivotni podporu, pomoc

a trpélivost které je pfi takovém povolani to

Nasemu Josefovi pfejeme, at’ ve zdravi

a rodinné pohodé uziva zaslouzeného odpo-

¢inku a té8ime se, ze se budeme dal setkavat

na akcich, které budeme s nasi zakladni orga-
nizaci Federace strojviidcu pofadat.

Za vSechny kolegy Evzen Mikolajek,

ZO FSCR Olomouc — Cargo

Kolega Hedvicak psal poutavé pribéhy ze zeleznicniho prostredi

V zafi lonského roku jsme se naposledy
rozlou€ili s panem Romanem Hedvi¢akem,
staropackym strojviidcem ve vysluzbé a v ne-
posledni fadé rovnéz ¢lenem zakladni organi-
zace Federace strojvidct Trutnov.

Kdyz tato vzpominka na naseho kolegu

vysla na strankach Zajmu strojvidce, misto-
predseda redakéni rady Radoslav Ondracek si
uvédomil, Ze kolega Hedvic¢ak byl i velmi $i-
kovny autor poutavych povidek ze Zelezni¢ni-
ho prosttedi. V poloviné 70. let dvé jeho takové
prace vysly dokonce i na strankach barevného

Casopisu ZelezniGa¥, vydavaného tehdy do-
pravnim nakladatelstvim NADAS.

Prfedmétna vydani asopisu mame diky bo-
hatému archivu kolegy Ondracka nyni dokon-
ce k dispozici, a tak nasim ¢tenaiim mizeme
ob¢ povidky po ¢ase znovu nabidnout. Jsme

presvédceni, Ze rozhodné stoji za precteni!

A dodejme jesté, ze za laskavy souhlas
s opétovnym zvetejnénim redakce dékuje pani
Bozené Hedvicakové, ktera také vlastné byla
hlavni aktérkou piibéhu Pistala, ktery zde
otiskujeme jako prvni. Marek Polacek

Psal se rok 1966.
Bylo mn¢ tehdy je-
denadvacet let a ja-
kozto mlady stroj-
vedouci hradeckého
lokomotivniho depa
jsem jezdil na za-
lohach a vleckach
hradeckého  nadra-
zi. Byl bych patrné
jeste¢ dlouho neznal
nic jiného nez Sesta,
pata, harfa, ostrov
a z navestidel jen bi-
lou a modrou, ale po-
stupujici elektrizace Hradce a pfilehlych trati
prevratila muj zivot na ruby. Prosté a kratce,
misto vratnych stanic Nymburk, Ceska Tte-
bova, Praha ucili jsme se vyslovovat a znat
Turnov, Trutnov, Liberec. Cirou nahodou
jsem se dostal do vysttidaci skupiny Hradec—
Liberec. Byl jsem pochopitelné Sté€stim bez
sebe, jednak proto, Ze uz nebudu jezdit na Cty-
fistactrnactkach, ale na opravdu rychlikovych
Ctyfistapétasedmdesatkach, a jednak proto, ze
poznam sveét.

Zacatky byly vice nez tézké, ale za néja-
ky cas jsme se uz otrkali a prestali mit strach
z velkych stoupani a hriizu z libereckého blu-
disté koleji. A jak jsme vice a vice znali trat’,
zacali jsme také vice a vice si v§imat okoli.
A tady vlastn€ za¢ina muj piib&h.

Jednou onemocnél ,,mij“ pomocnik Risa
a misto né¢ho nastoupil kamarad Pepa, ktery
uz na této trati jezdil dfive. VSechno probihalo
normalné, ale kdyz jsme vyjeli ze Zelezni¢ni
stanice Semily, Pepa mné diirazné upozornil:
,, Tady se piska!*

Koukam, na trati se nic nedgje, zavory za-
viené, piskacek také zadny. Ale to uz se Pepa
chopil rukojeti pistaly a houka jako pominuty.
Pak pteb&hne na moji stranu a mava. Vidim
u traté hezky domek, velkou zahradu, porad
nechéapu, na koho Pepa mava. Ale uz ve mné
hrklo, uz to vidim. V zahradé je velka kupa
sena a u té kupy divka v plavkach shrabuje
seno a usmiva se. Divka jako obrazek, jako
lusk, jako ... ja nevim, co mé za téch par vte-
fin napadlo, ale to uz jsme se ptehnali kolem
a byli daleko pry¢. Honem jsem za tepla vy-
zvidal na kamaradovi, co a jak, ale ten toho
neveédél o moc vice nezli ja. V duchu jsem si
tekl: ,, Ta a zadna jind. “ Lehko se to fekne, ale
hite uz provadi.

Nikdy jsem se netésil do prace tak jako ten-
krat, div jsem si nedélal ¢arky na dvefe a ne-
mazal den po dni, kdy uz koneéné pojedu oko-
lo neznamé divky. Kdyz kone¢né vytouzeny
den nastal, Slapal jsem uz o hodinu dfiv, nez
jsem mél, okolo své masinky, délal jsem, ze
peclivé prohlizim, kladivkem tukal, ale mys-
lenkami byl uplné jinde, uz jsem byl v duchu
v Semilech, na oné zahradé.

A pak jsme vyrazili. Jesté nikdy se mi ne-
zdala cesta do Semil tak dlouhd, jizdni doby
tak pomalé a moje masinka tak lina. Ale do-
ckal jsem se. Uz je tady Stard Paka, Kost'alov,

Roman Hedvicak

Nedvézi, predvést a ted’, houkam a srdce mam
az v krku. Rychle pfebéhnu na topicovu stra-
nu, mavam, div mi ruka neupadne. A svéte,
zbot se, divka (v duchu uz jsem ji nazyval
ma divka) tam stoji, mava a usmiva se tak, ze
usmév Mony Lisy proti tomu neni nic. Srdce
mi opét busi jako o zavod, ale to uz jsme opét
pry¢. Pocateéni Stésti a radost vystiidal smu-
tek a pochybnosti a vSechny problémy se shr-
nuly v jeden jediny: ,,Jak se s ni seznamit?
Co bych to zapiral, ztratil jsem GpIné hlavu.

Chodil jsem jako télo bez duse a netrvalo
dlouho, v8imli si toho i moji kamaradi. Po
dlouhém vyzvidani jsem se jim se v§im svéfil.
Hned bylo mnoho nazord a napadd, ale zad-
ny se mi nezamlouval.
Az piisel kolega Stan-
da s tim, ze onu divku
i jeji rodice dobfe zna
a ze za pfislusnou lahev dobrého moku da
mne s onou divkou, jak se fika, ,,dohromady*.
Vzhledem k tomu, ze Standa bydlel pomérné
nedaleko Semil, nezdalo se mi na jeho tvrze-
ni nic pfehnaného. Pti nejblizsi vyplaté jsem
upaloval do lahtidkaistvi. Rikal jsem si, ¢im
lepsi destilat koupim, tim bude mit Stanik
sladsi feci a tim vétsi je i nadéje na uspéch.
Zakoupil jsem krasné tvarovanou lahev s Na-
poleonem na vinété, v kapse mi poradné za-
vitilo, a ldhev odevzdal Standovi. Dostalo se
mi ujisténi, ze vSechno urychlené zafidi, ze
o svatbé dodam dalsi ptisun lahvicek.

Cas plynul, ale pofad se nic nedélo, Standa
se mi zacal vyhybat, az mé chytlo podezieni.
Uhodil jsem na ného a teprve ted’ jsem se do-
zvédel, ze Standa nevi o divce viibec nic, ze
ji nezna a celd véc byla sehrana mymi kama-
rady. Ani jsem se nezlobil, kamaradi se dobie
pobavili a ja jsem byl o néco chyttejsi. Poznal
jsem, ze takovouhle véc si musim vyiesit jen
ajen sam.

Jednou v prosinci pfed Vanocemi jsme sta-
li odstaveni v Turnové a ¢ekali na svij vlak.
Védel jsem, ze za hodinu opét pojedu okolo
,.své™ divky, pfemyslel jsem a najednou jsem
povyskocil. Dostal jsem napad. Vzal jsem
papir a tuzku a napsal dopis: ,, Vazend slecno
nad trati, okouzleni Vasi krdsou, na kterou se
divame radéji nez na vSechna navestidla na
trati Pardubice—Liberec, dovolujeme si vam
poprdt vSechno nejlepsi k vanocénim svatkiim.
Zaroven Vam dékujeme za milé mavani atd.
Dopis byl na svéte, ale koho ted’ podepsat?
Sebe jsem nechtél, protoze jsem se bal, ze
divka odepiSe odmitave, néco jako ,,co si to
dovolujete, a to bych tézko ve své jesitnos-
ti snasel. Proto jsem se dlouho nerozmyslel
a podepsal svého kamarada Pepu, se kterym
jsem dfive jezdil a ktery momentaln¢ udé-
lal zkousku a zaujal misto na zaloze. A ftikal
jsem si, kdyby néco, tak to slizne on. J4 nic,
ja muzikant.

Nyni ale vyvstal dalsi problém, jak dopis
dorucit. Pochopitelné postou nikoliv, neznal
jsem jméno ani adresu, jediné az pojedeme
okolo, dopis hodit na zahradu. Ano, hodit, to
bude ono, ale k ¢emu ho pridélat, aby do té

Pistala

zahrady doletél. K matici, k zavlacce? To se
mi nezdalo, oteviel jsem na tendru skiinku
a koukam, co by se hodilo. Vidim lahev od
piva a tikdm si: ,, Ano, to bude ono, dopis dam
dovniti- a vyhodim ven.” Kdyz jsem roloval
dopis do ruli¢ky a strkal do hrdla lahve, pfipa-
dal jsem si jako trose¢nik na pustém ostroveé
a tak jako on vkladal i ja s dopisem veskerou
nadgji. Kdyz jsme se blizili k oné zahradg,
houkal jsem uz z dalky, aby mne ona divka
slysela. Bude doma? Zamava? Uvidi lahev?
Schvalné jsem pfibrzdil, je vyhrano! Za ok-
nem se objevila jeji rozesmata tvar a mava.
Rozmachl jsem se, co stisnéné prostory stroj-
vidcovské budky dovolovaly, a lahev hodil.
Ale béda. Nikdy pied
tim jsem z jedouci lo-
komotivy nic nehazel,
a tak jsem Spatn¢ odha-
dl vzdalenost a lahev misto na zahradu letéla
do piikopu u traté. Jen jsem jesté stacil divce
ukazat, ze jsem néco vyhodil, a uz jsme zase
byli daleko pry¢.

Pak nastaly dlouhé dny, kdy jsem den co
den chodil do vratnice, zmitan pochybnostmi,
jestli pro mne, vlastné pro Pepu, nebude ve
vitriné dopis. AZ jednou, srdce mi poskoci-
lo, rizovy dopis — Josef Macék, lokomotivni
depo Hradec Kralové. A dopis psany jemnou
zenskou rukou. Rychle jsem dopis vyzvedl,
nedockavé roztrhl a ¢tu: ,, Drahy Pepo, libam
té ... prijed v nedeéli ..., rychle pteskakuji
tadky, ,, ... tu husu jsem pro Tebe zarizla ...
Tvoje teta.” ObliCej se mi nejprve protahl
zklamanim, potom i strachem, co feknu Pe-
povi, Ze jsem si dovolil rozdélat dopis psany
skute¢né jen pro ného. Napsal jsem omluvny
list, vlozil i s roztrzenym dopisem do velké
obalky a dal zpét do vitriny. A chodil dal ¢ekat
na ten pravy. A dockal jsem se. Prisel. Sice jen
pohlednice, ale byla tady. S adresou Josef Ma-
cak a spol. a jenom s dvéma vétami: ,, Dékuji
Vam za hezky dopis a preji Vam do nového
roku vsechno nejlepiz' Hlavné aby Vam ne-
na konci. Byla tam adresa a jméno. A ja jsem
citil, ze mam z polovice vSechno vyhrano.

Potom uz mélo vsechno jiny a prudsi spad.
Zapnul jsem své mozkové zavity naplno a do-
pis stihal dopis. A tak se tenkrat na km 101,2
ozyvalo zvlastni houkani, které nezaznamena-
va zadny predpis. Ja vzdycky visel na pistale
a pomoci ni jsem tokal jako tetiev. Divka uz
Cekala, smala se, mavala a ja téz a byli jsme
§tastni.

Ovsem nebylo vzdycky posviceni, né-
kdy jsem houkal marné, a to se mi hned svét
zdal Cerny a byl bych vzdycky méalem brecel.
Vzteky.

Pamatuji si, jak jsem jednou, bylo to v so-
botu vecer, jel opét okolo, piskal, ale za okny
tma. Z4dné zamavéni, adny Gismév. Vrtalo mi
to hlavou, kde asi muze byt, chytla mé i davka
zarlivosti. Jel jsem dél a najednou vidim, ze
na prirodnim parketu, ktery je snad 20 metrii
od trati, se kona zabava. A jak uz jsem byl v té
zarlivosti, ihned jsem si piedstavil, jak tam asi

vytaci s jinym. Rychle jsem ptibrzdil vlak, jel
okolo parketu krokem, piskal na pistalu nase
znameni a oc¢ima hltal tanecni pary. Piskal
jsem tak silng, ze hudebnici koukali, zfejmé
jako na blazna, ale mné to bylo jedno. Div-
ku jsem ovsem nevidél, a tak jsem pokraco-
val v jizd¢ dal. Teprve mnohem pozdgji jsem
zjistil, Ze byla nemocna a v tu dobu uz davno
spala. A tak jsem se v duchu omluvil t¢ém na
té zabave, ze kvili mé hlouposti pfisli o jeden
tanecni kousek. Nechtél bych se jim tenkrat
dostat do rukou.

A ¢as plynul dal. Stale jsem premyslel, jak
se seznamit osobné, jak a kam pozvat svoji
milou na prvni schiizku. AZ jednou jsem si
v Turnové v depu precetl plakat, ze se kona
Podkrkono$sky jarmark v Semilech. Rekl
jsem si ,.hop, nebo trop®, napsal kratky do-
pis, piijedu na jarmark v tolik a v tolik, jestli
chcees, ¢ekej na mne na néadrazi. Dostal jsem
kladnou odpovéd. Ted nastaly hore¢né dny
shanéni nového obleku, bot, abych byl jak ze
Skatulky, jen abych udélal co nejlepsi dojem.

Kdyz jsem v Semilech vystupoval z rychli-
ku, nijak lehko mné nebylo, mél jsem trému,
ale hlavné mné §lo o to, jestli uz moje mila
neni zadana. Oba dva jsme se jiz vidéli na dal-
ku, ale v8echno, co jsem vidél z lokomotivy,
nebylo nic proti tomu, co jsem vidél pred se-
bou. Prosté balada. I vSechno ostatni pied¢ilo
moje ocekavani.

A co dodat dal? Nasli jsme v sobé zali-
beni a dal uz nase laska pokracovala jako
tisice jinych lasek. A neZ se rok sesel s ro-
kem, byla svatba. Veseld. Néktefi moji ka-
maradi z depa byli na té svatbé a ten den
snad vSechny vlaky jezdily okolo pomalu,
piskani nebralo konce, kamaradi vyklonéni
z okének a dvifek lokomotiv poktikovali,
abych za né tahal za ,,Smytec®, Ze by za mne
vzali tu svatebni noc, coz jsem z pochopitel-
nych divodi odmitl.

A tak pomalu konéi muj piibéh. Presto-
Ze je tomu uz Sest let, co sedlam lokomo-
tivy v jiné vytopné nez hradecké, kamaradi
z Hradce stale nezapominaji a mavaji a pis-
kaji na pozdrav. A Ze my, narod zelezniCar-
sky, jsme také velmi upovidani, pfibéh se
rozletél Siroko daleko do kraje. A tak nam
mavaji na pozdrav nejen Hradecti, ale i hoSi
z Brna, VrSovic, Liberce. Mavame a sméje-
me se na sebe. A je nam fajn. A kdyz s man-
zelkou a naSim pétiletym synkem stojime
venku na zahrad¢, pfed nami rachoti vlak
a z ¢adici lokomotivy se na nas sméje umou-
néna Ceta a kluk se ozve , tati, ten postrk
do toho ale nemydli*, sm&jeme se se Zenou
a vzpominame na doby, kdy jsem takhle jez-
dil okolo ja, a jak jsem si pomoci pistaly
vypiskal nejen manzelku, ale i devadesat
korun détskych ptidavka.

Roman Hedvicak

Pozndmka: Povidka byla pitvodné zverej-
néna v dvojcisle 23-24/1975 casopisu Zelez-
nicar. Autor s ni ziskal druhou cenu v soutézi
literarni tvorby zZeleznicari.
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Zaslouzi nase uznani

Nas kolega a cClen zakladni organiza-
ce Federace strojviidci CR Bohumin, pan
Rostislav Nepokoj je dlouholetym darcem
krve, a tak jiz po zasluze i drzitelem ocenéni Zla-
tého kidze I1I. stupn& Ceského erveného kifze.

Za jeho mimotadné lidsky pfistup, kterym
je praveé darcovstvi krve, mu dékujeme a do
dalsich let tomuto nasemu kolegovi piejeme
hlavné pevné zdravi a mnoho uspéchi nejen
ve vykonu naSeho naro¢ného povolani, ale
také v osobnim Zzivoté.

Vybor a ostatni kolegové ze ZO Bohumin

Parni vodarna Strekov

Nejen v ramci Dni evropského kulturniho
dédictvi, ale pfedevsim v kazdou prvni sobo-
tu od jara do podzimu, poptipadé po dohodé
i v jiné terminy, 1ze navstivit expozici v byva-
1¢ drazni vodarné v Usti nad Labem-Stiekov.
Expozice sama neni uplnou novinkou, nebot’
vodarna je opravovana a davana do potradku
dlouhé roky. Novinkou ale je, po vice nez éty-
ficeti letech, provoz parniho stroje pro pohon
vodni pumpy pod parou.

Zprovoznén byl nejen renovovany pivodni
parni stroj z roku 1873, ale i kotel. Ten je o par
let mladsi, je z roku 1911. Po dlouhé a naro¢-
né opravé a provedeni vSech statem pozadova-
nych zkousek byl 8. zafi 2018 roztopen ohen
pod kotlem a parni stroj se mohl rozb&éhnout
na paru. Funkénost parniho stroje byla pied
timto okamzikem nékolik let provéfovana na-
hradnim zpsobem — pohon stlacenym vzdu-
chem. Dobra prace pii zachrané technického
zatizeni véetné péce o vodarenskou budovu
vyustily ve vyhlaSeni vodarny za Narodni
technickou pamatku.

Parni vodarna byla postavena v roce 1873
spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy
v ramci vystavby useku trati z Lysé nad Labem
do Stiekova s odbockou do Usti, tzv. polab-
ska draha. Ve stfedni ¢asti se nachazi vlastni
strojovna se stojatym parnim kotlem (vyrobce
Josef Pauker a syn, Viden) a ptivodni parni
stroj z obdobi zprovoznéni o vykonu péti kon-
skych sil. Stroj pohanél ¢erpadlo umisténé ve
studni (hloubka cca 24m), do které voda prou-
dila uméle vybudovanou Stolou piimo z toku
feky Labe. Cerpanou vodou byly plnény dvé
nadrze v prvnim patfe o celkovém objemu
110 m?, z kterych voda samotizi proudila po-
trubim do vodnich jetabi v kolejisti Stiekov-
ské stanice, kde strojni Cety parnich lokomotiv
dobiraly vodu do tendru (zésobnik, ptipadné
zasobni viz s vodou trvale spojeny s lokomo-
tivou). V roce 1911 byl vyménén piivodni kotel
za novy, puvodni parni stroj vSak ztstal az do
konce provozu beze zmén (na dvojici snimkii).
Po vice nez stoletém provozu vodarna doslou-
zila az koncem 70. let minulého stoleti

V dobg, kdy je nyni expozice parni vodarny
oteviena navstévniktm, ji navstévuji stovky za-
jemcti doslova z celé republiky. Aby ne! Vzdyt’
je to jedina zachovala a funkéni drazni par-
ni vodarna v celé republice. Na dotaz, odkud
navstévnici jsou, jsme uz slySeli odpovédi, ze
prijeli z Brna, Ostravy, Sumavy, Prahy, Berou-

na, Kolina, Litvinova i odjinud. VétSina jichale |

byva z Usti nad Labem a okoli.

O vodarnu se po celou dobu vzorné staraji
¢lenové spolku Zubrnické musealni Zelezni-
ce. I v letosnim roce bude vodarna oteviena
od dubna do fijna, a to v jiz zminénou kazdou
prvni sobotu v mésici od 10 do 18 hodin. Bliz-
§i informace si vSichni zdjemci o prohlidku
expozice mohou najit na webovych strankach
Zubrnické musealni zeleznice (/ittp://www.zmz.
cz/), e-mail: spolek@zubrnickazeleznice.cz,
tel. +420 728 484 270.

A dodejme jeste, ze vse, o Cem zde piSeme,
je konéano pod motivem: ,, Nds parni stroj Vis
prenese do doby, kdy jedinym zdrojem pohybu

byla para. Josef Oliva, Usti nad Labem
Foto: Jaroslav Schwarz

Vaska Krale vitala tradicni

Dne 6. prosince 2019 ukoncil svou posledni jizdou celozivotni
préaci na nasi Zeleznici, strojviidce CD OCP Zapad — PP Klatovy,
jinak také dlouholety ptedseda zakladni organizace FS Klatovy
Vaclav Kral. Na nastupisti pak byl pfivitan tradi¢ni klatovskou

ohnivou fontanou.

Na snimku je Vasek, mezi kolegy ptezdivany ,, Zajic*, pii pri-
jezdu svého posledniho rychliku R 779 od Zelezné Rudy na loko-
motiveé 754 078-4. Pravé touto jizdou zavrsil svoji pétactyficeti-
letou kariéru strojviidce na mnoha fadach lokomotiv a na vsech

druzich vykond.

Po poslednim otoCeni na klatovské to¢né a ukonceni sluzby
u strojmistra nasledovalo neformalni posezeni v hospudce ,,Na
Bidle®, kde rodina, kamaradi a kolegové poprali Vaskovi hodné
zdravi, $tésti a spokojenosti, stejné jako elanu do dalSich mnoha
let nyni jiz dichodcovského zivota. K ptani se pfipojuji ¢lenové
vyboru klatovské ZO Federace strojviidet, strojmistfi a kontrolofi

vozby.

Akce byla zakoncena zpévem, ktery ma Vasek rad.
Text a foto: Pavel Krdl, syn a ¢len vyboru ZO FS Klatovy

Kuzelky Tandemy a MCR Zeleznicaii @

Pod patronatem prezidia Federace stroj-
vided Ceské republiky se dne 22. fijna
loniského roku v Ceské Trebové uskutecnil

Akce tandemy na 200 hodt sdruzenych se
zucastnilo 31 dvojic. Nejlépe si vedla dvoji-
ce Miroslav Snejdar starsi a mladsi. Skvélym
nahozem 972 bodi zvitézili pfed dvojici Pa-
vel JirouSek a Jifi Hetych, kteti shodili 937

ZAJMY STROJVUDCE

kuzelek. Na tietim misté se umistili Michal
Pytlik a Radim Koci s 910 body. Cela akce
byla nejen pro ¢leny FS, ale i ostatni zelez-
ni¢afe soucast tréninku na Mistrovstvi Ceské

na 2 x 120 hodt sdruzenych se uskuteCni-
lo v Olomouci ve dnech 12. a 13. listopadu
2019 a samoziejmé se ho zicastnilo i nékolik
strojvedoucich, a sice se stfidavymi Gspéchy.
V kategorii muzi nad 45 let skondil jako ¢tvrty
Jaroslav Kolla, vykonem 1069 bodl. Desa-
ty resp. jedenacty pak byli FrantiSek Hnilica
a Miroslav Bahula. V kategorii muzi do 45 let
se do finale dostal Jiti Krato$. Celkové vysled-
ky najdete na webu:
https://lurl.cz/3ztPO; https://1url.cz/MztP5.

Pti spole¢ném posezeni mezi hracimi dny
si potadatelé, a samoziejmé nejen z fad Clen
Federace strojvudet, posteskli nad vékovou
skladbou tcastnikll. Na tento pékny sport se
totiz nedati zlakat naSe mladé Zeleznicate, po-
tazmo ¢leny nasi profesni odborové organiza-
ce. A to je velka skoda.

Kuzelky se pfitom daji hrat do pozdniho
veku. Prikladem, i kdyz ne zafnym, jsem ja
osobng, kdy jsem ve véku 69 let sice skoncil

| s organizaci sportovnich akci, ale i nadale

doufam, ze budu své mladsi kamarady kuzel-
kare dale na drahach kuzelen pékné prohanét.
A byl bych opravdu rad, kdybych se mohl
utkavat s kuzelkafi, kteti by mohli byt mymi

vnuky. . .
Frantisek Hnilica

Svoji posledni sménu pred odchodem do
zaslouzeného dichodu odjel nas kolega
Libor Domecky ve ctvrtek 19. prosince 2019.
Na CSD nastoupil v roce 1973, po roce
1990 se stal predsedou zakladni organizace
FS Karlovy Vary. Clenové karlovarské
Federace strojviidcii preji Liborovi hodné
zdravi, spousty Stastnych dnii a klidné proziti
diichodového casu

Snimek L. Zalabdka z olomouckého Mistrovstvi CR v kuZelkdch Zeleznicditi

(" Spoleéenska rubrika )

Dne 8. unora
oslavi krasné zivotni
jubileum 60 let ¢len
prezidia ~ Federace
strojviidci  Ceské
republiky za Oblast
Praha, kolega JiFi
Safatik. Vie nej-
lepsi, pevné zdravi
a hodné sil do dalsi
nelehké  odborové
prace mu pieji vybor
a vSichni ¢lenové zakladni organizace v Mla-
dé Boleslavi. K blahopfani se ptipojuji kole-
gové z prezidia FSCR, &lenové URK a redak-
ce a redakéni rada ZS.
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Koncem lofiského roku oslavili krasné ju-
bileum 60 let strojvedouci Zdenék Svoboda
a strojmistr Petr Dulkaj. Pocatkem leto$ni-
ho roku slavi své 60. narozeniny kolegové
Jarda Vyvazil a Mira Vincenc. VSem jim
prejeme do dalSich let hodné S$tésti, pevné
zdravi a pohodu v profesnim i soukromém
zivoté. Kolegové ze zakladni organizace FS
Ceska Tiebova

seksk

Na konci roku 2019 odesli do zaslouzeného
dichodu dva nasi kolegové. V listopadu to byl
pan Petr Kubit, strojvedouci CD Cargo — PP
Tynisté nad Orlici, a v prosinci pan Jaroslav
Friede, strojvedouci CD PJ Trutnov. Ob&ma
prejeme hodné zdravi a spokojenosti do dal-
sich let. Vybor a ¢lenové ZO Federace stroj-
vidct Mezimésti
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Z provozniho pracovi§té Nymburk CD
odesel 15. ledna do dichodu nas kolega
Lubomir Pohl. Vsichni ¢lenové zakladni or-
ganizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let pfeji hodné zdravi, $tésti, lasky
a spokojenosti.
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Devatenactého ledna oslavil vyznamné Zzi-
votni jubileum 60 let kolega, byvaly ¢len vybo-
ru a soucasny ¢len revizni komise zakladni or-
ganizace FS Tanvald Jaroslav Morgenstern.
Vybor a ¢lenové tanvaldské ZO Federace
strojviidct mu pieji do dalsich let vSe nejlepsi,
hodné zdravi, §tésti a pohody.

sesksk

Prvnim jablunkovskym jubilantem v le-
toSnim roce je nas kolega Karel Hrycek,
strojvedouci PJ Ostrava a ¢len nasi zaklad-
ni organizace FS Jablunkov, ktery 18. ledna
oslavil své vyznamné zivotni jubileum 60 let.
Karla vsichni zname jako nesmirné pracovité-
ho a obétavého c¢loveka, ktery nikdy nezkazi
zadnou ,,srandu”! I my, jeho kolegové, se pfi-
pojujeme ke gratulantim. Piejeme Ti, Karle,
do dalsich let pevné zdravi, $tésti a rodinnou
pohodu! Vybor a ¢lenové jablunkovské ZO
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Koncem lonského roku ukonéili svoji
profesni kariéru strojviidci Zden&k Spina,
Vlad’a Herman, Jirka Stransky, Zdenék
Havran, Lad’a Simon a strojmistr Pavel
Kocidn. Vsem jim dékujeme za praci odve-
denou na draze a piejeme do dalsich let jen to
nejlepsi, spokojenost a hlavné pevné zdravi.
Kolegové a kamaradi ze ZO Federace stroj-
viidet Ceskd Tiebova

sookok

V piistich dnech budou sva Zivotni jubilea
slavit i na8i kolegové ze zakladni organizace
Federace strojvidci DéCin — rovnou Sede-
satku jiz prvniho inora Rudolf Barvik a jen
o den pozdé&ji rovnéz Jan Filaus. Osmy unor
bude dnem, kdy své 75. narozeniny oslavi
Milan Kodi, a 16. tnora se krasnych 84 let
doziva Antonin Horak. Vybor a ostatni ¢le-
nové décinské ZO vsem oslavenciim srdecné
blahopieji a jesté do mnoha dalSich let pieji
jen to nejlepsi, spokojenost a predevsim pevné
zdravi.

skksk

Dvanactého unora oslavi sedmdesaté na-
rozeniny nas kolega FrantiSek Rehak, Glen
nymburské zakladni organizace Federace

strojviidct. K tomuto vyznamnému jubileu

mu vSichni blahopfejeme a do dalsich let pie-
jeme hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni spo-
kojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych
horach vam i v roce 2020 nabizi pobyty v pfi-
jemném prostiedi a za vyhodnou cenu i s po-
-bedrichov.eu, kde je také v provozu rezervac-
ni systém.
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