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V zavéru mésice srpna bylo z divodu klesa-
jicich vykonti u spole¢nosti CD Cargo vydano
opatieni vykonného feditele 6/2019 a na néj na-
vazujici opatfeni personalniho odboru 8/2019.
Na vydani takovych opatfeni nevidim nic zv1ast-
niho, protoze, i kdyz se nejspise jedna jen o prazd-
ninovy vykyv, je asi potieba zaméstnanctim stred-
niho managementu piipomenout nékteré zasady
efektivniho fizeni jejich jednotek.

Co se vsak rozpoutalo po vydani tohoto
opatieni, to si asi nikdo z nas nedokazal pfed-
stavit ani v téch nejdivocejsich snech. Horliva
hysterie, ke které pfistoupili néktefi zaméstnan-
ci odboru planovani kapacit a provoznich jed-
notek, se jen tak nevidi. Misto skuteéné analyzy
situace a smysluplnych opatieni, ktera by napl-
novala tkoly ze zde zminénych opatieni, jsme
opét svédky bezduchého $krtani vykont a vla-
ki, a to bez znalosti SirSich souvislosti rusenych
vykont. Jsou dokonce provozni jednotky, které

Motivace a stabilizace zaméstnancu
narodniho dopravce musi byt koncepcni

a zejména smysluplna

V druhém zafijovém dni jsme na nasi
webové prezentaci (www.fscr.cz) uvedli zpra-
vu, ze predstavenstvo akciové spolecnosti
Ceské drahy rozhodlo o motivaénim a stabi-
liza¢nim programu, ktery za pfesné danych
podminek odménuje zaméstnance vlakového
doprovodu a pokladni ve stanicich. Odména
pro tyto zaméstnance CD bude vyplacena
ve dvou c¢astech, a sice prvni za mésic srpen
a druha za mésic listopad.

Jak jiz také bylo sdéleno, zastupci prezi-
dia Federace strojviidct na zakladé toho ne-
prodlené pozadali o schizku s ptedstaviteli
managementu Ceskych drah. Nasi naléhavé
zadosti bylo vyhovéno a toto dilezité jednani
se uskutecnilo jiz tfetitho zafi. Prezident Fe-
derace strojvudcti Jaroslav Vondrovic a vice-
prezident FSCR Jaroslav Vincour informova-
li ¢leny predstavenstva CD o nézorech nasi
samostatné profesni odborové organizace

Na rychlik Otava, Zeleznicari nazvany Stribrny vitr, jsou jesté v tomto GVD nasazovany
vesmés motorové vozy rady 854. Pri jejich nedostatku se v Cele vlakii objevuji brejlovci Fady
754. Jeden takovy stroj zachytil objektiv v rekonstruované stanici Beroun — 754 042-0 vedl
R 1243 do Prahy 19. ¢ervna 2019. V novém GVD bude tyto spoje provozovat jiny dopravce

s jinymi vozidly. Text a foto: Jan Kubes

na zpusoby feSeni stabilizace zaméstnancti
narodniho dopravce.

Dirazné jsme ptipomnéli, ze dulezity je pro
nas v tomto sméru nejen koncepcéni a vzdy trans-
parentni postup v této zalezitosti, ale v ramci
toho pak predevsim prednostni vyuziti nastroju,
které nabizi ramec kolektivniho vyjednavani
a z n¢ho vzeslé podnikové kolektivni smlouvy.

Jednani s cleny predstavenstva, jemuz
predchazelo nejprve setkani a vymeéna na-
zorl s personalni feditelkou CD, a.s. Sofiou
Schwarzovou, zastupci FSCR pozadali o zdi-
vodnéni dosavadniho postupu vedeni akcio-
vé spolecnosti a zejména pak o odstranéni

—— Tak ANO, tak NE!

Navysost dilezita slova napsal ing. Pavel
Corradini, strojvedouci z OCP Stied, v ¢lanku
Nesmime to vzdat! v dvojcisle 15-16/2019 ZS.
Konstatuje, ze v souvislosti s poukazovanim
a upozoriiovanim na hrozici riziko pramenici
z alibistickych ustanoveni pfedpisti provozo-
vatele drahy ,,...celé roky soustavné busime
do kamennych zdi, zatim ale pouze hlavou...“
Dale parafrazuje velmi piihodny vyrok Jana
Wericha. Ano, v tomto ,buSeni nesmime
ustat. Znam kolegy naptiklad z Brna, Bieclavi,
Hradce Kralové, Kladna, Olomouce, Ostravy,
Pardubic nebo Prahy, ktefi v Gsili o zlepSeni
bezpecnosti a pravidelnosti zelezni¢niho pro-
vozu neustali. I kdyz jsou neztidka oznacovani
za potizisty a problémové strojvedouci. Rada
jinych kolegli, doslova otravenych ignoran-
ci téch, ktefi jsou za feSeni jejich pripominek

vznikajicich disproporci, jez touto nestan-
dardni cestou v odménovani zaméstnancti bo-
huzel zbyte¢né vznikaji.

Vysledkem jednani je piijeti dohody, ze pfi-
pravovany motivacni program pro provozni
zaméstnance v oblasti ,,Jokomotivniho hospo-
darstvi®, tedy mimo jiné predevsim strojvedouci,
bude brzy vydan oficialni cestou a predevsim
budou celkové sjednoceny a objektivizovany
podminky a kritéria vyplaceni financnich odmén
pro zaméstnance narodniho dopravce, a to zejmé-
na v profesich, jez pro n¢j maji klicovy vyznam
nyni, ale v neposledni fadé také do budoucnosti.

odpovédni a dobie placeni, jiz na svoji aktivi-
tu rezignovala. O to vice je tieba si vazit téch,
kteti vytrvali. Jako jiz jmenovany ing. Pavel
Corradini. Tak ANO, vazeni kolegové. K pted-
chozim fadkam si jesté dovolim citovat sku-
te¢na slova Jana Wericha. Nerikej, Ze nemiizes,
kdyz nechces. Protoze prijdou velmi brzy dno-
vé, kdy to bude daleko horsi: Budes pro zménu
chtit a pak uz nebudes moci.

Ajak je to s tim ,,tak NE“? Pted jistou dobou
jsem kontaktoval pracovnika jednoho z teh-
dejsich DKV, urc¢eného k vyfizovani hlaseni
strojvedoucich, s dotazem, jak naklada s hlase-
nimi strojvedoucich, ktefi poukazuji na situaci,
kdy fidi¢ silni¢niho vozidla ohrozi jizdu vlaku,
a uvedou konkrétni idaje o mistu, ¢ase a SPZ
silni¢niho vozidla. Bylo mné odpovézeno, Ze
nic. Ma pry zkusenost, ze s tim policisté stejné

Kdyz uz divaky televize za¢inaly nudit pfi-
pady vlakem piejetych zoufalc a takika denni
pométovani sil vlakl s auty na piejezdech, do-
stali novou ,,dusevni potravu“. Z naspu se kuta-
leji vozy. Mnozi z téch, které nestésti pfitahuje
jako magnet, byli jisté zklamani, ze to byl ,,jen
nakladni vlak.

»Vzorna sprava“, tedy SZDC, brzy zjistila,
ze vlak jel az trojnasobné rychleji, nez smél,
a v televizi tu hroznou véc opakovali do omrze-
ni. I provozni feditel CD Cargo si pospisil, aby
kriticky zhodnotil praci ,,svého* strojvedouciho.
Pry si neptecetl TTP. To si mohl odpustit, aspoil
do doby vysetieni piipadu.

V nasem casopisu ¢tu a v mnohych diskuzich
slySim o nedokonalém zpravovani strojvidcl se
zménami ZDD (zékladni dopravni dokumentace),
TTP (tabulek tratovych pomeérti) apod. ze strany
SZDC. Sprava trati si viak zikonné povinnosti do-
cela plni. Dle vyhlasky 173 Dopravniho fadu drah,
paragraf 68, odst. 1, 2, 3 ,,0soba Fidici drdzni vozi-
dlo musi byt prokazatelné zpravena o zméndach sta-
vebné technickych parametrii trati, které maji primy
vliv na bezpecnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, a to nejpozdeji pred prvni jizdou v dotce-
ném useku drahy. “* Je tedy na dopravci, aby proka-
zateln zpravil své zam&stnance. Ostatné tieba CD
to fedi svym piedpisem CD D2 naprosto konkrét.
Viz &l. 23. Ze uz nejsou ani DKV, a tudi neexistuji
ani jeho vrchni prednostové, je ziejmé nepodstatny
detail, ktery Ceskym drahdm nestoji za opravu.

Taky ¢l. 600 SZDC DI stanovi povinnost
dopravct zpravit strojvedouci stanovenym zpu-
sobem. Ze ¢lanek 23 tkoluje strojvedouci pred
nastupem sluzby, tedy v nasem osobnim volnu,
ponechavam jen jako poznamku pro vas Gismév.
Zda Ceské drihy povazuji za prokazatelné
zpraveni ve smyslu DRD (dopravni fad drah)
aktualizaci dat v tabletech, to ponecham nazoru
Ctenaft a soudu.

Mizeme konstatovat, ze SZDC udélala (sko-
ro) ve, co musela. OvSem ani o pid’ vice. Na-
vésténi rychlosti v inkriminovaném useku trati
z Chodové Plané do Marianskych Lazni nebylo
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dle predpisu D1 v potadku, jak vytrvale povida-
la jejich tiskova mluvci. Viz ¢l. 197, tady nebyl
dodrzen. Takovych mist v siti SZDC, kde &l4-
nek 197 jejich vlastniho ptedpisu spravei trati
nic nefikd, je mnohem vic.

V jedné z besed po této nehod¢ konstatoval
nékdo z diskutért, ze situace strojvidct je pii
studiu zménénych TTP, ZDD, JR & ZPD (zi-
kladni pfepravni dokumentace) podobna feSeni
znamého rébusu, kde na dvou obrazcich mame
najit deset rozdili. Upfesnim to. My musime ty
zmény najit jen na druhém obrazku, kdyz ten
prvni nam skryli. Nemame zkratka s ¢im zmény

porovnavat. Zustavaji jen kiizky a lomitka za ta-
bulkou. Vyznam téch znacek vysvétluje predpis
SZDC, ktery nejen, Ze neméme ve znalostech, ale
ani jsem o jeho existenci donedavna netusil. Pii
dalsi zméné ty kiizky a lomitka stejné zmizi.
Jsou tomu asi tfi roky, kdy jsem se jako exter-
nista mohl zucastnit porady kolegti, ¢lenti nasi
odborové organizace, ktefi se spolecné s ¢leny
prezidia FSCR zabyvaji predpisovou proble-
matikou. Soucasti programu bylo vystoupeni
zéstupce SZDC, ktery nas seznamil se vznika-
jicimi TTP pro strojvedouci. Velice zodpovéd-
né sestavil tabulku, ktera by mohla a méla byt

pohon

za jizdy pted nasimi zraky. Jen dulezité daje,
ptehledné, jedna tabulka pro cestu tam, druha
zpét. Tento pan byl velice vstiicny k nasim na-
zoriim, jeho snaha vypracovat opravdu dobrou
a pouzitelnou pomicku pro strojvedouci nebyla
hrana. Uplynulo nékolik let. Kde je ten pan ze
SZDC a kde jsou ty tabulky? Kam zapadl jeden
dobry napad?

Myslim, Zze neni ani nutno nic nového vy-
nalézat. Podivejte se tieba do rakouského ¢i
némeckého SJR. K nim vydava spravee trati
kazdy tyden sesitek s Gidaji, které v jizdnim fadu
nejsou. Tzv. La. (La — Langsamfahrstellen und

anderen Besonderheiten). V nich, jak uz nazev
napovida, jsou obousmérné vypsany vSechny
pomalé jizdy, stahovacky apod. Pisemny roz-
kaz dostane strojvedouci jen pro piipady nahle
vzniklych mimofadnosti. K tomu maji jeste jed-
no opatieni. Tratova rychlost se smi ménit jen
jednou ro¢né€ — pii zméné GVD.

Eliminace bezpec¢nostnich rizik — fekl bych.
Ve vyspélych zemich védi, ze je lepsi nehodam
ptedchazet. Jak je tomu u Ceské zeleznice? Kdy-
bychom pouzili jako ptiklad tfeba piejezdy, pak
k ¢emu zavory? Vzdyt' by stacila svétla. Nebo
vystrazné kiize. Ta zavora je vSak néco, co as-
poii trochu (byt ne levné) snizuje bezpecnostni
riziko stfetu na piejezdu. Snazi se SZDC a ma-
nazefi dopravcl opravdu snizovat bezpe¢nostni
rizika u nas?

Co se stalo, neda se odestat. Rika prislovi.
Je mozné se vSak poucit, kdyz varujici slova
v hlagenich strojvedoucich nestaci. Dostavam
se pravé k tomu. Ta hlaseni, ktera piseme, jsou
Casto nasim $éfim nepiijemna. Tedy je vlastné
nemilé, Ze to ¢tou i ostatni strojvedouci. Vytvari
se tim velmi nepfijemny stav spolecenské kon-
troly. Vsichni vidime, jak mnoha hlaseni maji
silu lusténiny hazené na zed’. VSichni vidime
tu ne¢innost nasich §éfu. Co s tim? Inu, na ten
binec hodit deku. Ve formé rozhodnuti vedeni
(neznamo jakého — asi se stydi za své rozhodnu-
ti) umoznit nahlizeni pouze do svych vlastnich

Pokracovani na str. 2

hysterie

dokézaly snizit turnusovou potiebu strojvedou-
cich téméf o 10 procent!

Absolutni neznalost u nékterych vedoucich
zamé&stnanct pak vede i k tak absurdnim reduk-
cim, kdy jsou s okamzitou platnosti a bez na-
hrady zruseny vykony zaméstnancl s pevnym
rozvrzenim pracovni doby!

Mnoho let bojujeme proti takzvanému produk-
tovému planovani. NaSe argumenty jsou neustale
vyvraceny tvrzenim, jak je produktové planovani
efektivni a kolik usetti penéz. A realita? Tu v téch-
to dnech vidime sami. Neméla by byt situace
s poklesem vykonu ukazkovou pro tento druh
planovani prace? Nemél by si systém sam pora-
dit s tim, Ze neni-li vlak, tak nebude naplanovan
strojvedouci? Jisté vSichni zname ze svého okoli
pravidelné produktové nastupy na vlaky, které ni-
kdy nejezdily, a naopak rusené nastupy na vlaky,
které jezdi veelku pravidelng. Chei véfit, ze tato
nepiijemna situace bude skute¢né poslednim hte-
bickem k tomu, aby zminény ,,systém™ byl kone¢-
né nahrazen né¢im skute¢né funkénim.

Do té doby je ale potieba vytrvat a nasim nad-
fizenym stale dokola vysvétlovat, ze zakonik
prace a kolektivni smlouva nejsou prazdné
dokumenty a Ze na jejich dodrZovani trvame!

David Votroubek Clen prezidia FSCR

Lokomotiva 230 084-6 CD Cargo v Zst Stirovo.
Libor Polacek Foto Jaroslava Krupicky z 6. cervaa 2019

nic nedélaji... Onoho pracovnika jsem vyvedl
z omylu. Policie CR provéiuje podle platnych
zakonu kazdé oznameni o podezieni ze spacha-
ni piestupku nebo trestného ¢inu. Dokumento-
val jsem mu to na konkrétnim pfipadu, kdy pie-
vzal iniciativu vlakvedouci a jednani silni¢niho
pirata oznamil piimo Policii CR. Ridi¢ byl usta-
noven, predvolan a ulozena mu citelna finan¢ni

Pokracovani na str. 2

Kolego,
smekam ...

Dne 26. Cervence 2019 pii jizdé vlaku
13629 zpozoroval strojvedouci PP Sumperk
Petr Zitta mezi zastavkou Nové Losiny a ze-
lezni¢ni stanici Jindfichov na Moravé osobu
sedici v kolejisti.

Osoba drobného vzriistu sedéla v tureckém
sedu, a sice zady k blizicimu se motorovému
vozu fady 810. I pfes pouziti rychlo¢inného
brzdéni se strojvedoucimu pied ni nepodatilo
zastavit, viiz nad osobou projel a zastavil né-
kolik metrii za ni. Strojvedouci se okamzité
vydal zjistit stav.

Ve svitu ruéni svitilny rozpoznal, Ze se jed-
né o drobnou zenu, ktera se pfi jeho pfichodu
pretocila z boku na zada a v dusledku utrpé-
nych zranéni zacala natikat. Strojvedouci Petr
Zitta okamzité ptivolal mobilnim telefonem
rychlou zéchrannou sluzbu a do jejiho piijez-
du poskytoval postizené prvni pomoc. Diky
obétavosti naseho kolegy, jeho vEasnému
a pfesnému zasahu, se opét podafilo zachranit
jeden, byt zfejmé z n&jakého divodu proza-
tim nestastny lidsky zivot.

Vazeni kolegové, smekam pted kazdym,
kdo je schopen piemoci strach z neznamého
a nejistého, vyhraje v sob& ten vnitini boj
a v piipadé mimofadné udalosti tohoto cha-
rakteru se vyda zjistit rozsah zranéni a je-li to
potieba, poskytne prvni pomoc.

I diky témto lidem jsem hrdy na to, ze také
jsem strojvedouci.

Za 7O Sumperk Jift Mordvek
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Dokoncéeni ze str. 1
hlaseni. Abychom necetli, co pisi kolegové. Nic
nového. My star§i pamatujeme Knihy piihod.
Byly dvé. Jedna byla na ,fircimfe™ a psalo se
do ni, druhou zpracovaval ,jmanglai“. Druhy
den je zase vyménil. Radi jsme si v nich cetli.
To proto, abychom védeli, co nas mtize kde po-
tkat. Vynikajici zdroj informaci. Ale pak to taky
né¢komu vadilo, ze to vSichni ¢tou (co myslite,
byla to stejnd osoba?) a zavedly se listky. Pry
jsou prenosné a lépe zpracovatelné. Dodavam,
nikdo uz nevidél, co psal kolega a bylo-li to
hlaseni ohrozujici pozici nékoho odpovédného,
listek se Casto ztratil.

Zavedeni elektronického hlaseni jsme pii-
vitali jako velké plus. Pravé pro ty informace,
které by se k ndm sotva dostaly. Ale néjaké to
,.vedeni® bylo zase jiného nézoru. Ze to s neho-
dou vlaku s vapencem nesouvisi? Ja myslim, ze
velmi. Viz hlaseni kolegy, na které¢ nikdo nebyl
schopen u CD reagovat difv nez po osmi dnech!
A Ze by nékdo rozhodl okamzité zacit informo-
vat strojvedouci po linii dopravce? V dne$ni
dobé to snad neni neproveditelné. Véetné pieda-
ni informace dcefiné spole¢nosti nebo naopak.

V dobach, kdy nebyly TTP, nybrz jejich
predchiidei — Dodatky k SIR, jsme byli o kaz-
dé takové zméné, kromé zpravovani pisemnym
rozkazem od vyprav¢ciho, prokazatelné zpravo-
vani vyhlaskou v depu. V dobé¢ papirové. Nyni
je, nebo by mohlo byt, vse jednodussi. Mame
techniku. Jen cilova skupina je stale stejna. Jsou
to strojvedouci. (Dosud) zivi lidé. Nikoli jejich
tablety ¢i mailové schranky. Nakopirovanim

. i
coHIBEHD SE MELERRJTE.. . -

pohon

TTP (apod.) do tabletii jejich znalost nevznika
a prokazatelné seznameni se zménami jakbys-
met. To je systém ,, hledej, smudlo!*, nehodny
dopravct 21. stoleti.

Na hnacim vozidle musi byt TTP. Jsou-li
vSak nahrany v tabletech, jsou za jizdy pro
strojvedouciho nepouzitelné. Tablet musi byt
otevien v modu SJR. Za jizdy se také nesmime
zabyvat hranim se s tabletem. Viz moudry ¢la-
nek & 27 CD D2. A kterou tabulku bychom méli
mit vlastné pred sebou otevienu?!

V civilizovanych zemich jiz davno vymys-
leli, co s tim. Funguje to jiz dlouha desetileti,
iv dobach piedpocitacovych. Vedou se diskuze
o tom, ze kazdy dopravce si sam vyrobi po-
mucky nahrazujici TTP pro své strojvudce. Ma
to jeden hacek. Zakonna povinnost stanovi mit
s sebou TTP, nikoli néjaky vytah. Skoncilo by
to stejné jako pomiicky 012 GR k predpistim.
Byt jinak je vnimam pozitivné. A sice po-
znamkou, ze ,, tyto tabulky nenahrazuji TTP".
Nikdo si nevezme na zodpovédnost sledo-
vat v§echny zmény a reagovat na né. To jen
strojvedouci musi!

Z praxe strojmistra i strojvedouciho znam

ZAJMY STROJVUDCE
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stale veliké mnozstvi kolegl, kteti z lasky Co maji k dispozici evropsti strojvedouct v sousednich zemich? Vievo je némecky sesitek ,,La.* Cely jeho ndzev je Zusammenstellung der
k podniku a k profesi délaji rozhodné vic, nez voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten, coz lze preloZit jako Sestavu docasnych mist pomalych jizd a jinych
musi. Casto pfitom riskuji pfi n€jakém nezda- zvldstnosti. Vyddvany je jedenkrat tydné pro jednotlivé provozni oblasti némecké Zeleznicni sité. Na druhém snimku muizete nahlédnout

ru vlastni 4jmu. Prosté pro drahu ziji. V jakém
kontrastu jsou lidé ve vedoucich funkcich, ktefi
si jen kryji zada. Zbyva jen nadgje, ze takovi
nejsou viichni a Ze se néco zméni. Ze uéinna
opatieni nebudou pohanéna krvi.

AM.

Frantisek to vyresil

Na dopravni cesté nas strojvedouci ocekava
vSsemozné nastrahy. S pfichodem zimy divokéa
prasata, vysokou zvéf, lyzafe, zavéje, ledem
zacpané prejezdy, namrazu na troleji, stromy
ohnuté do profilu trati, prapodivné brzdici ne-
kovové $paliky a mnoho dalsich vychytavek.
A co teprve jaro, na jafe se ve zazelena, skryje
se neporadek po ptikopech okolo koleji, ale bo-
huzel i néktera navéstidla. A to byl i nas zarostly
problém na trati Nymburk—Ji¢in.

Snéhu si v Polabi mnoho neuzijeme, ale zele-
n¢ mame okolo nasich pojizdénych trati prehrsel.
Jedna takova, zdravé husté olisténa dubova vétev
se na Odbocce Obora sklonila pied vjezdové me-
chanické navéstidlo a zcela ho zakryla. V téchto
mistech byva na kolejnicich trava, §lahouny ma-
lin a ostruzin, vlhko vydechované z luzniho lesa
a zastupy Sneku. Strojvedouci tam tedy tuze ne-
radi sahaji po brzdi¢i. Proto nam vsem vadilo, ze
na navestidlo vidime az na posledni chvili, kdyz
uz jsme skoro pod nim. Vlastn¢ jsme zacali jezdit
podle rozhledu. Nezpomalil jen ten, kdo pozbyl
rozumu a ztratil pud sebezachovy.

A tak jsme psali a posilali Hlaseni strojvedouci-
ho strojmistriim, vedoucim strojmistrim, vedoucim
a vedoucim vedoucich az prednostim. Vétev rostla
a rostla, zelenala se vic a vic a naSe hlavni navésti-
dlo se za ni skryvalo, jako finsky odstielovac.

Az jednoho letniho réna, za vydatné rosy,
dosla trp€livost nasemu kolegovi z turnusu
FrantiSkovi. Byl tenkrat hospodafem mistniho

Tak ANO, tak NE!

Dokonceni ze str. 1
sankce... Tak NE! — vy, ktefi jste za zpracovani
hlaseni strojvedoucich odpovédni.

A jen maly dovétek k predeslym radkiim:
Hlaseni strojvedouciho ing. Pavla Corradiniho
z 18. &ervence 2019, postoupené SZDC teprve
26. cervence, mohlo pii v€asném opatieni jak
ze strany dopravce, tak provozovatele drahy
zavazné nehod¢ u Marianskych Lazni 28. Cer-
vence zabranit. Odpovédnosti se nelze zfikat.
Jste si toho védomi vSichni, kterym varovné
hlaseni strojvedouciho ,,proslo rukama“?!

Viadimir Selucky

mysliveckého spolku, a tak nabil svou letitou
dvojku hrubymi broky a vyrazil k Obofte. Zabou-
chal na okno na hradle, upozornil pani signalist-
ku, ze ,, Tady se bude strilet, niceho se nelekejte,
nikam netelefonujte.”* Pak poposel k navéstidlu
a na dvé rany vétev ustielil. Nevim, zda to Fran-
tiSek od té doby déla pravidelng, je jiz n&jaky rok
v zaslouzeném dichodu, ale Zadna vétev nam
od téch dob u navéstidla na Obote neprekazi.
Odpovéd’ na Hlaseni strojvedoucich Nym-
burk: ,, Pii kontrolni jizdé, tykajici se dohled-
nosti navéstidel, nebyla na Odbocce Obora
zjisténa zddnd zavada. " Jsem si védom, Ze vy-
stfel neni feSeni pro celou zelezni¢ni sit’ v nasi
republice, ale tenkrat nam to pomohlo.
Pavel Slansky

Poznamka autora: Podobnost osob a mista
v mé povidce je ¢isté nahodna.

Postrizinskeé pivo a parni stokr 55

do rakouského sesitového jizdniho radu.

— Co kurovec nevyiesi —

O padajicich stromech na koleje ve spravé
SZDC uz byly v Zajmech strojviidce otistény
desitky ¢lanki. Reakce na né? Fakticky zadna.
Ani pfijeti zakona ¢. 319/2016 Sb., kterym byl
novelizovan zakon o ochrané piirody a krajiny
a zakon o drahach, coz vyrazné usnadnilo moz-
nost kacet stromy v zajmu bezpe¢ného a plynu-
Iého drazniho provozu, nepiineslo oc¢ekavany
efekt. Paradoxné nepomohl ani zakeiny skidce
nasich smrkt — kiirovec a plosné kaceni zasaze-
nych porostl. Nebot’ vedle smrki padaji na tra-
t¢ také duby, buky, olse, vrby a akaty ...

V letosnim prvnim pololeti eviduje Drazni
inspekce 51 piipadi srazky vlaku se stromem
nebo s provésenym trakénim vedenim v du-
sledku padu stromu. K dal§im MU tohoto druhu
bohuzel doslo i v ¢ervenci a srpnu. V desitkach
ptipadt vlaky zastavily pfed spadlym stromem
nebo zavada byla zjisténa pred jizdou vlaku.

Je zarazejici, ze provozovatel drahy nedokaze
pfijmout u¢innd preventivni opatfeni k vysky-
tu téchto zdvad i na tratich, kde se pravidelné
opakuji. Na $patny piiklad se podivejme na trat’
¢. 508 Jaromér-Liberec, ve vefejném jizdnim
fadu trat’ ¢. 030. Viz vefejné pristupné doku-
nosti vzniku mimofadné udalosti na interneto-
vych strankach Drazni inspekce (www.dicr.cz).
Naptiklad zprava o zavazné nehodé ze dne
21. ¢ervence 2011 €. j. 6 —2161/2011/D, srazka
Os 5408 s korunou spadlého stromu a naslednym
vykolejenim a zranénim $esti osob nebo zpravou
¢. j. 6 — 2803/2017/DI o MU ze dne 12. srp-
na 2017, srazka R 1261 se spadlym stromem
(vnitini hniloba stromu). Vedle téchto MU doslo
na této trati k fadé ptipadu, kdy vlak zastavil pred
spadlym stromem. Viz dva piipady ze 14. ledna
2019 z useku Jaromei-Dvur Kralové nad Labem
a piipad ze dne 29. ¢ervence 2019 z tiseku Dvir
Kralové n. Lab.—Bila Tfemosna. Samoziejmé, ze
téch $patnych piikladi je na nasich tratich vice...

V téchto souvislostech si dovoluji citovat
z jiz zminéné zpravy DI €. j. 6 — 2161/2011/
DI. Zasadni pti¢iny MU: Neodstranéni zdro-
Jje ohrozeni drahy z ochranného pasma drdahy
tvoreného stromem, jehoz dopadova vzdalenost
zasahovala do prijezdného prirezu tratové

koleje. Pri¢iny v systému bezpecnosti: Nesys-
tematicky, nejednotny a nediirazny piistup
k posuzovdni a k odstratiovani zdrojii ohro-
Zeni drahy v jejim ochranném pdsmu a nepri-
Jjimani odpovidajicich opatieni k predchdzeni
obdobnych mimordadnych uddlosti.

Ani legislativni zmény zminéné v uvo-
du téchto fadkt nepfinesly zlepSeni doslova

kritického stavu. A tak se v jejich zavéru ptam:
Jsou vsichni odpovédni pracovnici na GR
SZDC a také na Ministerstvu dopravy CR spo-
kojeni se soucasnym stavem? Nebo opravdu
vsichni cekaji, az ztraty na lidskych zivotech
vyprovokuji kroky k naprave?!

Viadimir Selucky

Drevena zidle na stanovisti

strojvedouci

ho - inovace

anebo snad muzejni exponat?

I ¢teni jinak bézné nezazivnych a pomérné
,.suchych dokumentti a ptehledti mize né¢kdy
pfinést nevsedni prekvapeni. V posledni dobé
to potvrdila naptiklad Zprava o provérkach
bezpe&nosti a ochrany pii praci v CD Cargo
v roce 2019. Ani jsme nevéfili vlastnim o¢im,
kdyz jsme nahlédli do jeji ptilohy ¢. 2 zachy-
cujici zavady zjisténé na hnacich vozidlech.

Hned v prvnim bodé¢ piilohy €. 2 se totiz
v tabulce objevil zapis vskutku nevidany. Ty-
kal se SOKV Ceské Budgjovice, kde u loko-
motivy 230 042-4, vedle popraskané¢ho natéru
pultd, provérky zjistily na druhém stanovisti
dievénou zidli! Pro (ne)bezpecnost strojve-
douciho na stanovisti jeho hnaciho vozidla
jde o véc opravdu zcela zasadni.

Pomineme-li skute¢nost, co tam tato zidle
vubec délala (snad proboha nesuplovala se-
dacku strojvedouciho!?), tak dfevo sem pte-
ce vubec nepatii! Snad tak jesté jako dievéna
oblozeni fidicich pultii na starych motorac-
cich z ,,dfevnych dob“ nasi zeleznice, které
jsou dnes jiz jen muzejnimi exponaty, byt
mnohé jesté pojizdnymi..., ale v 21. stoleti
na elektrické lokomotivé? To snad ani nikdo
nemuize myslet vazné¢! To musely tento ,,0b-
jev* ucinit az kontroly BOZP?

6.0506

Patnactého Cervna se v Nymburku konal jiz 24. roénik Dne Postfizinského piva. S touto atraktivni akei je tradi¢né spojena rovnéz hvéz-
dicova jizda parniho vlaku okolo Nymburka a v neposledni fad¢ také opakovana zajizd’ka vlaku z Nymburku mésta na pivovarskou vlecku

Pivovaru Postfiziny.

I tentokrat se tohoto ukolu ujalo depo v Hradci Kralové. V lonském roce se zde jesté predstavila ,,usata™ 464.008, ovsem v soucasné dobé
ma ale tato parni lokomotiva bohuzel jiz propadly kotel.
A tak letos kolegové prijeli s majestatnim ,,Stokrem™ 556.0506, ktery se tim stal (a asi to tak jiz zastane i do budoucna) nejvétsim strojem,
jaky kdy na ,,posttizinskou‘ pivovarskou vlecku pfijel.
Na dvojici nasich snimk z této akce je zvlastni parni vlak zachycen nejen v zastdvce Kamenné Zbozi (zabér vlevo), ale také v ¢ase svého

odjezdu z pivovarské vlecky.

Text a foto: Jaroslav Krupicka

Co nas ale zarazilo snad jesté vice, to byl
termin odstranéni této ,,zavady“. Byl totiz
stanoven k poslednimu dni leto$niho roku! Ta
zidle ,,nevyletéla® doli ze stanovisté okamzi-
té, jak bychom ocekavali, ale odpovédni pra-
covnici si na tuto operaci stanovili dokonce
hned nékolikamésicni termin!

Marek Polacek

Potvrzeni o studiu
deti pro ucely
zamestnaneckych
jizdnich vyhod

Vazeni drzitelé¢ jizdnich vyhod, vénujte
prosim pozornost nasledujici informaci.

Pokud uplatiujete narok na jizdni vyhody
pro déti starsi 16 let, je nutné odevzdat v ter-
minu do 31. Fijna 2019 potvrzeni o studiu pro
skolni a akademicky rok 2019/2020.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na perso-
nalni Gtvar piislusnych spolec¢nosti dle eviden-
ce drzitele jizdnich vyhod.

Duchodci a pozustali dokladaji (osobne,
doporucenou postou nebo v elektronické
podobé naskenované e-mailem) potvrzeni
na Evidenc¢ni centra jizdnich vyhod pro dua-
chodce a pozistalé. Na potvrzeni o studiu
déti u duchodet a pozlstalych je nezbytné
uvést jméno a piijmeni opravnéné osoby
+ datum narozeni.

Rédi bychom vas soucasné upozornili, ze
pokud nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditéti automaticky v informacnim sys-
tému pro evidenci jizdnich vyhod odebran
a aplikace Zelezni¢ni prikazka na In Karté
zablokovana do 31. 8. 2020. V ptipadé pou-
ziti této In Karty bude jeji drzitel povazovan
za cestujiciho bez platného jizdniho dokladu!
Pii dodate¢ném dolozeni potvrzeni lze obno-
vit narok na jizdni vyhody za uhradu manipu-
la¢niho poplatku 300 K¢&.

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich utvarech piislusnych spo-
lecnosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo v aplikaci Dokumenty k seznameni CD
a dale v prostiedi NORMIS.
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ZAJMY STROJVUDCE

+Je ETCS ve slepé ulicce?” ptaji se Svycarsti

strojvedouci

Samostatna profesni odborova organizace §vy-
carskych strojvedoucich VSLF (Verband Schweizer
Lokomotivfiihrer und Anwarter) je stejné jako Fede-
race strojviidcii Ceské republiky clenem evropského
sdruzeni strojvedoucich ALE (Autonome Lokomoti-
vfiihrer-Gewerkschaften Europa). Ve svém cerven-
covém zpravodaji se mimo jiné zabyvala problema-
tikou evropského viakového zabezpecovace (ETCS)
a redakce naseho casopisu zde z tohoto materidlu
rovnéz volné, v mirné zkrdacené formé, cituje.

Udalosti poslednich tydnt vyvolavaji otazku, zda
urovenn ETCS L2 stéle splije urovet bezpecnostni
integrity SIL 4, kterd se pouziva u zabezpeCovacich
zeleznicnich systému a v jaderné energetice. V posled-
nich nékolika mésicich dostaly dva vlaky vybavené
ETCS L2 nespravné povoleni k jizdé, prestoze stavédlo
takové povoleni nevydalo. Spravnd funkce systému
ETCS L2 je zalozena také na piesné poloze vlaku, coz
se zjistuje pomoci odometrie vozidla. Jde o presné
méfeni rychlosti a ujeté vzdalenosti, které je naprosto
nezbytné pro spravnou a bezpeénou funkei zafizeni.
ETCS ptitom vyzaduje alespon tii nezavislé zptisoby
méfeni. K méfeni rychlosti se pouzivaji snimace otacek
na napravach doplnéné o Dopplerovsky radar. Spravny
vysledek je tedy ovlivnén hlavné udaji o priméru kola
aotackami. Pokud by doslo k chybé pii meéfeni odome-
trie vozidla, vyhodnocent jizdy vlaku v systému ETCS
nemusi byt spravné. Za téchto okolnosti pak miize byt
zpochybnéno, zda systém skutecné spliuje pozadavky
bezpecnostni integrity SIL 4. Komplikace vznikaji také
v souvislosti s riiznymi zménami v hardwaru a softwa-
ru, kterymi je systém neustale zdokonalovan. To samo-
ziejmé s sebou nese také Upravy v piedpisech a dalsich
dokumentech, aby byl provoz bezpecné zajistén.

V provoznich rezimech Shunting (SH), coz
je posun, a Staff Responsible (SR), coz je prvni
nemonitorovany pohyb vlaku, je provoz mozny
po piislusném potvrzeni na vstupni obrazovce
ETCS bez dodate¢ného zabezpeceni prostied-
nictvim navéstidel a navéstnich desek. Pokud jde
0 bezpecnost, neodpovida to ale ani soucasnému
posunu v klasickych zabezpecovacich systémech,
ktery je zde dobfe zabezpeCen. Pfitom, jak je
znamo, kazdé chybné rozhodnuti anebo zdména
koleje muze zpusobit nedozirné skody, nebot’ vse
se odviji od srozumitelného pozorovani optickych
navésti. Postupy se nyni jiz neodviji dle situa¢ni
logiky, ale podle strnulych procest s velkym po-
tencialem chybovosti,

Pokud jde o bezpenost provozu, tak letec-
ka doprava je na tom vlastné o mnoho lépe.
Po padech dvou letadel typu Boeing 737 MAX
800/900 si letectvi sttizlivé polozilo otazku: Jak
dalece podporuje asistencni (automatizovany)
systém piloty? A kdy pievzeti tkoll pocitacem
ohrozuje bezpecnost, nebot’ nasledny zasah pi-
lota pak muze byt uz jednoznaéné prili§ kompli-
kovany! Cenou za duvéru v techniku a automati-
zaci vedle nékolika tragédii, jez piinesly stovky
obéti na zivotech, bylo ,,uzemnéni* vSech letadel
Boeing 737 MAX 800/900. Komplexnost pro-
blému pfitom nyni nepiipousti zadnou rychlou
a efektivni opravu v nich pouzitych automatizo-
vanych systému fizeni!

Narodni zeleznice by méla nyni velmi dobre
zvazit, zda je tento smér spravny. Jen samotné na-
klady na plosné vybaveni zeleznicni sité zaiizenim
ETCS L2/L3 a soucasné s potiebnou piestavbou
uzli a center pro fizeni zelezni¢ni dopravy, ale
i novym vybavenim draznich vozidel, jsou i pies
zde jiz zminéné piipady problematické ucinnosti
zafizeni velmi vysoké.

ETCS navic vede ke snizeni tolik potfebné dosta-
te¢né kapacity trati. I nové do provozu uvadéné traté
s ETCS L1 jiz vedou diky systémové logice k velmi
defenzivnimu zpisobu jizdy. I zde je viditelna sro-
zumitelnost posunuta k jizd€ ,,naslepo” se znalostmi
predpist, nebo prosté¢ podle dohadu. Strojvedouci,
pro néhoz je bezpecnost provozu naprostou prioritou,
se pritom logicky bude chovat tomu odpovidajicim
zpisobem, coz mimo jiné povede k znatelnym pro-
blémim v plynulosti Zelezni¢niho provozu.

SmartRail je inovacni program Svycarského
zelezni¢niho primyslu a hraje rozhodujici roli pfi
prosazovani ETCS. Pfedevsim je obchodni model
zalozen na slibech, které dosud nebyly splnény,
coz vede k nevydislitelnému riziku zeleznic, kte-
ré ve stfednédobém horizontu povede k nestabilité
a ke zvyseni nakladi. Velké uzlové stanice jesté
nebyly testovany a slibovana evropskd interopera-
bilita na narodnich hranicich selhala.

Rozhodujici roli hraje $vycarsky Spolkovy
ufad pro dopravu (BAV), ktery bude v piistim roce
rozhodovat o veobecném dobudovani ETCS L2.
Uvidime, jak racionalné se tato instituce zachova
k rozli¢nym potiebam zdjmovych skupin z oblasti
politiky, primyslu a evropskych dopravnich podni-
ku. A stejné tak, jak si odpovi na otazku, jak dlouho
takovy nejisty stav budou trpét daiovy poplatnici.

Déni kolem ETCS trefn¢ komentovala $vycar-
ska chezniéni revue, kterd uvedia: , c“im komplex-
vzniku chyb. Am digitalizace proto nemiize prinést
Zadnou absolutni bezpecnost. V tomto pripadé by
pravdépodobné i robot GoA4 na misté strojviidce
absolutné selhal...

Poznamka redakce ZS: Zkratka GoA4 je vyu-
Zivana pro oznaceni automatizace a integrace sys-
témd fizeni vlaka.

Soucasné urovne ETCS v Evropé

S ohledem na postupujici realizaci ETCS (European Train Control Sys-
tem) na evropské Zelezniéni siti je tieba, aby strojvedouci byli informovani
o jeho jednotlivych urovnich. I u nas jsou traté bez jakéhokoliv systému vla-
kového zabezpecovace, traté s narodnim vlakovym zabezpecovacem a traté
vybavené systémem ETCS. Je pravdou, Ze jednotlivé vlaky jezdi na stano-
venych prepravnich ramenech, ale muze se stat, ze pfi mimoradné udalos-
ti pojedou nahradni trasou, kde je situace z hlediska vybaveni vlakovym
zabezpecovaCem jina, nez na kterou jsou zvykli. Na nasi zelezni¢ni siti se
realizuje ETCS turovei 2, oznacovana jako ETCS L2. Systém ETCS pouziva
na dopravni cest¢ balizy, které jsou umistény ve stiedu koleje. Jsou to svym
zpusobem ,.trat'ové majaky*. Pojd’'me si tedy jednotlivé Urovné pfiblizit.

ETCS L0

Vozidlo vybavené mobilni ¢asti ETCS se pohybuje po tratich, které ne-
jsou vybaveny tratovou ¢asti jakéhokoliv vlakového zabezpecovace. Zafi-
zeni kontroluje pouze jeho maximalni rychlost.

ETCS LNTC (dfive STM LS)

Vozidlo vybavené mobilni ¢asti ETCS se pohybuje po tratich, které jsou
vybaveny narodnim vlakovym zabezpec¢ovacem. Zaiizeni ETCS z néj piiji-
ma informace prostiednictvim specialniho modulu oznacovaného jako STM
(Specific Transmission Module). Je to vlastn¢ prevodnik narodniho systé-
mu vlakového zabezpetovace LS do ETCS. Pro CR ho vyvinula spolecnost
AZD Praha v ramci pilotniho projektu ETCS Kolin—Pofigany.

ETCS L1

Trat’ je vybavena klasickymi navéstidly, ktera vytvaii hranici mezi prosto-
rovymi oddily. Navéstidla informuji strojvedouciho o moznosti jizdy do dal-
§iho oddilu. Pred navéstidly jsou umistény uprostied kolejisté prepinatelné
balizy. To znamena, Ze se jedna o bodovy pienos informaci z tratové ¢asti
na vozidlo. K pfenosu navésti mize byt kromé baliz jesté pouzito smycek
aradiovych obvodu. Balizy také pfedavaji informace o nasledujicim tratovém
useku, coz umoziiuje pribézné sledovat nejvyssi dovolenou rychlost viaku.

Zabezpegovaci zafizeni

(=]

Princip ETCS L1

ETCS 12

Pro tuto aplikacni Giroven jiz nejsou na trati nutna navéstidla. Volnost jednot-
livych Gisekil na trati se 1 nadale zjistuje ze zabezpecovaciho zaiizeni prostied-
nictvim kolejovych obvodi nebo pocitacti naprav, pfipadné jejich kombinaci.
Na trati jsou umistény uprostied kolejisté pevné balizy, které slouzi jako refe-
rencni bod, ke kterému jsou vztazeny informace tykajici se polohy piedavané
vozidlu ze stacionarni ¢asti systému ETCS prezentované Radioblokovou centra-
lou RBC. Povoleni k jizd¢, oznacované jako MA (Movement Authority), dosté-
va vlak piimo z RBC prostednictvim radiové zeleznicni sit¢ GSM-R. Vozidlova
cast ETCS ziskava informace o ujeté vzdalenosti od posledni balizy pribézné
prostiednictvim impulsnich snimaci otacek na népravach a Dopplerova radaru
na spodni ¢sti vozidla. Zjistovani volnosti Giseki se déje konvencnimi prostied-
ky, coz jsou kolejové obvody nebo pocitace naprav, pripadné jejich kombinace.

RBC vy

oprénén kjizdé Rt s
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Princip ETCS L2
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GSM-R anténa

ETCS L3

ETCS Level 3 je plné radiovy systém, u které¢ho na trati jiz neni zadné
tratové zafizeni. Radioblokova centrala (RBC) piijima polohu kazdého
vlaku nepfetrzité a vypocitava nejmensi mozné bezpecné vzdalenosti mezi
vlaky. Takze dochazi ke zruseni tratovych oddili a jejich nahrazeni ,,po-
hyblivym oddilem®. To znamena, ze volnost vlakové cesty v délce zabrz-
dné vzdalenosti pro dany usek, druh a rychlost vlaku se sleduje prubézné,
coz by mélo umoznit zvySeni propustnost trati. Takze oproti ETCS L2
zde do§lo zméné lokalizace Vlakﬁ na trati, a navic je zde také kontrola
roperabilni a bezpecna detekee celistvosti vlaku je vyfesena zatim jen pro
ucelené jednotky, ale ne pro soupravy se sv&enymi vozy. Uroveit ETCS
L3 jesté nebyla vyvinuta natolik, aby mohla byt nasazena do bézného pro-
vozu. Jesté je cela fada otazek, které je tfeba vyfesit. Mezi dva hlavni
faktory patii kontrola celistvosti vlaku a vysoka spolehlivost radiového
systému. Kdyz neni k dispozici zadné spojeni, tak neni vlak pro centralu
ETCS identifikovatelny. To je pfipad, kdy se naptiklad vozidlovy pfistroj
ETCS nachézi v rezimu posun, nebo je-li tmysIné vypnut, nebo je-li spo-
jeni v dusledku radiové poruchy ztraceno.

I kdyz centrala ETCS RBC posledni pfijatou pozici vlaku a posled-
ni souhlas k jizdé (Movement Authority-MA) znd, tak neexistuje zadna
zaruka, ze vlak v dobé ztraceného spojeni zistal v této oblasti. Mohlo
dojit k tomu, ze vlak pii respektovani piislusnych piedpisi pokracoval
ve své jizdé. Mimo to by se mohlo v oblasti pohybovat kolejové vozidlo
bez souhlasu k jizd¢. Bez lokalizace vlaku tratovym zatizenim nemuze byt
v takovych ptipadech pfesna poloha vlaku dostatecné spolehlivé uréena.
Jestlize vlak s ETCS L3 ztrati svoji bezpeéné uréenou polohu, pak nemize
centrala ETCS RBC vlak pfifadit konkrétnimu useku traté, coz vyzaduje
piidavna provozni opatieni.

Problémem jsou také nakladni vlaky, u kterych neexistuje zadna kontrola
integrity vlaku. I kdyz pferusené spojeni brzdového potrubi zastavi zadni
vozy, tak se muze stat, ze vykonny kompresor lokomotivy piekona vysled-
ny unik vzduchu a piedni Cast vlaku nebude ovlivnéna k zastaveni vlaku.
Strojvedouci by tak nevédél, ze se jeho vlak rozdélil. Pokud jsou na trati
kolejové obvody, tak u roztrzeného vlaku reaguji na obsazeni jakéhokoliv
useku vozidly a brani tomu, aby bylo opravnéni k pohybu jakéhokoli typu,
veetné navestidel na trati pfedano nasledujicimu vlaku. Pokud by na trati ne-
byl n¢jaky systém detekce vlaki, tak musi byt soucasti aplikace Level 3 jina
forma monitorovani vlakové integrity ,, Train Integrity Monitoring System
-TIMS). V piipad¢, ze dojde ke ztraté radiové komunikace RBC s vlakem,
nebo dojde k zaruseni radiové sit¢ GSM-R, pak nelze kazdych pét vtefin vy-
davat zpravy o poloze a rychlosti vlaki a vlaky se zastavi, aniz by se provoz
snadno obnovil. Pracuje se na riiznych fesenich téchto problémd, ale zatim
z4dné z nich se neprokazalo jako provozné piijatelné a s nezbytnou urovni
bezpecnosti. Proto je velmi obtizné ziskat schvaleni bezpecnosti.

Ridici sedsion

GSM-R an(ena

vezido ws\\a informzce 0 v poloze 2 cbe T
poveleni K s povona rychost
O So

Princip ETCS L3

ETCS LC

Tato troven je levngjsi variantou (Low Cost) pro vedlejsi traté. Systém by
mél pracovat podobné jako ETCS L3, ale pocet baliz by byl minimalizovan.
Balizy by se pouzily jen v obvodech dopraven s kolejovym rozvétvenim. Pied-
poklada se, ze na trati neni dostatecny signal GSM-R, a proto jsou davana jen
povoleni pro jizdu z jedné dopravny do druhé. Pracuje se na varianté, ve které
by byla pouzita i satelitni navigace pro lokalizaci polohy vlaku na trati.

Dokonceni clanku bude zverejnéno v ZS 18/2019)

Ing. Josef Schrétter, nezavisly Zeleznicni expert
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Délka a format pofadu: 1.¢4st 74 min, 2. &ast 64 min, 16:9.

Ceské lokalky

Dokumentarni serial Historie a provoz
Zeleznic pokracuje letos uz 27. dilem ,,Ces-
ké lokalky a Fada 810%. Motorové vozy fady
810 byly od poloviny 70. let minulého stoleti
v provozu na pievazné Casti vedlejsich trati
v Ceskoslovensku. Po vyrob¢ regionov fady
814 a dodavkach dalsich typi motorovych
vozl jejich vyznam poklesl. Pfesto jsou do-
sud na fad¢ trati nenahraditelné. V bézném
provozu zustavaji uz pies 40 let, tedy vice nez
legendarni fada M 131.1, kterou v pocatcich
svého provozu nahradily.

Potad ve dvou na sebe navazujicich ¢astech
projede napii¢ Ceskou republikou a ukazuje
alespon cast trati, kde fada 810 slouzi nebo
donedavna slouzila. Soucasné je tento filmo-
vy dokument zaméfen i na odchazejici roman-
tiku lokalnich trati s jejich neopakovatelnou

CESKE LOKALKY A RADA 810

CESKE LOKALKY
A RADA 810

-

27 dil'dokumentir’
1STORIE APROVOZ ZELEZNIC

navideu

atmosférou a malebnou krajinou. Distribuo-
van je na profesionalné lisovanych DVD. Dél-
ka prvni €asti je 71 min, druhé ¢asti 64 min
(format obou ¢asti je 16:9).

Cena celého potadu je 390K¢ a jako uz tra-
di¢né je vyroben ve studiu Video-sluzby Kolaft,
e-mail: video kolar@volny.cz. Na interneto-
vych strankach www.videokolar.cz jsou umis-
tény kratké ukazky ze vech dild tohoto serialu.

Vsechny dosud vydané dily si muzete ob-
jednat na dobirku jak na zde uvedené mailové
adrese, tak rovnéz pfimo na adrese autora na-
métu, scénafe a kameramana, ktery zajist'uje
i distribuci vSech pofadi:

Ing. Milan Biba, Jihovychodni II. 759/14,
141 00 Praha 4

e-mail: milan.biba.domu@gmail.com nebo
Jana.bibova@gmail.com, tel. 272 774 091

220 zachranenych zivotu

I tak by se s nadsazkou dal nazvat hrdin-
sky ¢in naseho kolegy Lud’ka Hajzlera z PP
Sumperk, ktery dne 25. &ervence tohoto roku
dovrsil uctyhodnych 220 bezpiispévkovych
odbéri krve a krevni plazmy. S darcovstvim
zacal jiz v raném veku na podzim roku 1986
ve vojenské nemocnici v Bratislave.

Darcovstvi samoziejmé¢ neslouzi jen k za-
chran¢ lidskych zivotl, ale taktéz k vyrobé
1é¢iv a dalsich 1écebnych prostiedki. Velice si
vazime kolegt, ktefi jsou ochotni darovat tak
cennou tekutinu, jako je krev, krevni plazma
a tak ,,darovat zivot* tém, ktefi to potiebuji.

i Ludkovi  pieje-
me pevné zdravi
a spousty dalSich
odbérii. A snad tak
i co nejdiive dosahne
nejvyssiho ocenéni,
coz je Plaketa Ceské-
ho cerven¢ho kiize
Dar krve — dar zivota

za 250 odbéru.
Sumpersky kolega Za 7O FS Sumperk
Ludék Hajzler sepsal Jiri Bobalik.

Nejen v tabulkach
tratovych poméru
rozhodne bude co

zlepsovat!

Nebyl jsem jisté sam, kdo se v srpnovém
dvojéisle Zajmu strojviidce pozastavil nad
obsahem vyjadieni SZDC, otidténym zde pod
titulkem Neni GpIné mozné vyhovét kazdému
jednotlivému pozadavku ... Zvlasté kdyz je
provozovatel drahy paradoxné poskytl pou-
hé dva dny pied zavaznou nehodou na trati
Plzen—Marianské Lazné. Na jiném misté té-
hoz vydani naseho Casopisu jsem zazname-
nal rovnéz informace, které shrnuly vysledky
jednani zastupci Federace strojviidct s pied-
staviteli nejvy&siho managementu SZDC. Ge-
neralni feditel Jiti Svoboda a jeho nameéstek
pro fizeni provozu Miroslav Jasenc¢ak uvedli,
ze stoji o pfipominky nasi profesni odborové
organizace a ze spole¢né s nami SZDC hodla
usilovat o to, aby se nasly zptisoby jak zlepsit
informovanost strojvedoucich prostfednic-
tvim tabulek tratovych poméra (TTP).

Ono tedy rozhodné je co zlepSovat a pro
konkrétni piiklad k tomuto svému tvrzeni ani
nemusim chodit pfili§ daleko! Kdyz jsem si
v zavéru srpna procital seznam zmén v TTP
platnych k 15. zafi tohoto roku, bohuzel marné
jsem v ném v piiloze pro trat’ 521A (tabulka 08a)
Praha-Zahradni Mé¢sto—Praha-Radotin hledal
zménu, k niz pritom doslo jiz na jaie 2019. Pfi-
pominam, ze uz 15. kvétna jsem pro nas ¢asopis
napsal ¢lanek, ze v zst Praha-Zahradni mésto
je nova ,stahovacka®. Takze tato zména je tam
minimalné ¢tyfi mésice a dodnes neni uvedena
v TTP! Tak k ¢emu nam pak ty tabulky vlastné
jsou? Za celou tu dobu SZDC nebyla schopna
ji do TTP zaznamenat?! Ale hlavné Ze nas pro-

vozovatel drahy upozoriiuje, ze nemize ,,uplné

vyhovét kazdému jednotlivému pozadavku .

Jsem piesvédcen, Zze za soucasného stavu
TTP prosté az piili§ ¢asto neodpovidaji sku-
teCnosti, ale hlavné ani moznostem dne$ni
techniky. Dovolim si Fict, ze SZDC vlastné
do znaéné miry ,,zamrzla“ nékdy tak v 80. le-
tech minulého stoleti. Vzdyt rozkazy tisténé
jehlickovou tiskarnou na ,,nekone¢ny kopi-
rak®, ¢asto skoro necitelné, hovoii za vse.

Autor stanoviska SZDC k nebezpetné
situaci na trati Plzen—Marianské Lazné jako
odpovéd k ptipominkam kolegy Corradini-
ho glosoval mimo jiné i praxi, jaka je v sil-
ni¢nim provozu. Nemohu si vSak odpustit
poznamku, ze napiiklad tam, kdyZz se zméni
fizeni kiizovatky hlavni na vedlejsi, tak je
na to velkymi znackami upozoriovano. Ona
nas totiz takova znacka vzdy pfijde levnéji
nez riziko vzniku zavaznych nehod se v§emi
a Casto bohuzel i tragickymi nasledky. Lidé
jsou prosté omylni a s touto realitou je zapo-
tiebi radéji pfedem pocitat.

A jesté k rozkaztim jako takovym. Kdyby
byly na zeleznici psany vSechny stejnym sys-
témem a hlavné piehledné, téch par pomalych
jizd by se dalo nejen piecist, ale hlavné bez
problému zapamatovat. SkuteCnosti ovSem
je, ze rozkazy Casto pfipominaji spise ,,lido-
vou tvofivost®, a to podle naturelu a schop-
nosti vypravéich, ktefi je sepisuji. Jeden to
ma shrnuto na fadek, jiny radéji na tii fadky
a k tomu jesté zmatené, opacné uvedené ki-
lometrické polohy apod. A protoze piimo
na pfislusné trati mnohy z nich vlastné ani
nebyl, tak netusi, jak to na ni aktualné vypa-
da. Pak se kolikrat stane, ze se ¢asto zpravuji
i véci, které uz neplati, a rozkazy, které¢ do-
stavame, to jen ,,zapleveluje* a my tak navic
mizeme byt ¢asto uvedeni v omyl.

Milos Brunner
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,Rezervni” strojvedouci

Ministerstvo dopravy spolkové zemé Baden-

sko-Wiirttembersko vypsalo konkurz na 28 stroj- |

vedoucich, ktefi maji ve ¢tyfech obvodech vytvofit
zalohu pro zaméstnance na dovolené nebo v pra-
covni neschopnosti. Vedle vy$si moci a technic-
kych problémt je nedostatek strojvedoucich jednou
z hlavnich pii¢in odfeknuti vlaku.

Pro ministra dopravy Winfrieda Hermanna (Zele-
ni) je vytvofeni ,,poolu‘ strojvedoucich krokem k lep-
§i regionalni dopravé na zeleznici, kdyz fekl, ze zemé
usiluje o persondlni zalohy, z nichz by mohli vSichni
dopravci jezdici pro zemi v rezimu zdvazku vefejné
sluzby flexibilné vyuzit disponibilni strojvedouci. Je
nepochybné ukolem dopravci zajistit si dostatek per-
sonalu veetn¢ zaloh, neblahé zkuSenosti z lonska vSak
ukazuji na hranice jejich moznosti. Podle ministra si
dopravcei budou moci personal Giplatné ptijcovat.

Pool strojvedoucich bude tvoren v kazdém ze
Ctyf regionl zemé Ctyfmi strojvedoucimi pohotovy-
mi ke sluzb€ a dalsi i budou dlouhodobé k dispo-
zici. Dopravei budou za pljcené strojvedouci platit
véetné prostoji, aby se jim nevyplatilo spoléhat
na cizi persondl. V metropolitni oblasti Stuttgartu je
snaha o aktivaci poolu od 1. ledna 2020, celoplosné
pak od 1. fijna 2020. Pfinos poolu strojvedoucich
zemé vyhodnoti po tiech letech &innosti. (R.S))

ZAJMY STROJVUDCE

Desatého cervence ukoncil svoji celozivotni praci na nasi Zeleznici nds kolega, pan Antonin Pas, strojvedouci a clen zakladni organizace
Federace strojviideii CR Usti nad Labem. Jako absolvent décinské primyslovky, jejiz studium zde zakoncil maturitou, nastoupil 6. srpna
1975 do lokomotivniho depa CSD Most a v devadesdtych letech pak prestoupil do depa Usti nad Labem. Kolegové a spolupracovnici
mu dékuji za dlouholetou poctivou praci odvedenou na draze a na zaslouzeném odpocinku mu preji jen to nejlepsi, spokojenost, pohodu
a zejména pevné zdravi jesté do mnoha dalsich let. Snimky kolegy Pase v uisteckém depu poridil Alois Sedlarik

Viakove putovani kolem reky Sazavy - dil IV.

Pokracovani ze ZS ¢. 12/2019

Byl pekny teply kvétnovy den a po mé
predchozi navstéveé Sluneéni zatoky spisova-
tele Jaroslava Foglara jsem se rozhodl pozna-
vat dal$i pamétihodnosti kolem feky Sazavy.

Z MOs 9206 vypraveného ze Svétlé nad
Sézavou (13.41) do Ceréan (16.46) a tvore-
ného modernizovanym motorem 810 608-0
a pfipojnym Bdtax 93-29047-0 (oba DKV
Praha) jsem tedy vystoupil na zastavce Hor-
ni Lede¢ a pred sebou spatiil monumentalni
stavbu hradu v Led¢i nad Sazavou, ktera vé-
vodi celému méstu. Horni Ledec¢ je jednou ze
Ctyf obytnych ¢tvrti mésta Ledec.

Po ptechodu pro chodce ¢. P 5877 oznace-

presel zeleznic¢ni koleje a zaroven si pockal
na protijedouci MOs 9209 z Ceréan do Svétlé,
které se v Led¢i kiizuji. Po pofizeni snimku
jsem po strmych schodech vystoupal na tiro-
ven hradniho mostu, coz je jedina piistupova
cesta k hradu. Prvni zminky o ném pochazeji
zroku 1181, kdy se vlastnikem stava Zikmund

z LedcCe. Za staleti se zde pochopitelné vystii-
dalo nékolik majitell, jejichz vyjmenovani
by zde bylo nad ramec naseho ¢lanku. V roce
1753 Ignac z Kochu prodal celé panstvi cisa-
fovné Marii Terezii, kterd je pozdéji darova-
la Ustavu zchudlych 3lechtien, ktery sama
zalozila.

Ustav fungoval az do roku 1918, poté pie-
vzal spravu nové vznikly ¢eskoslovensky stat.
V roce 1950 se majitelem lest a pozemkil
staly Ceskoslovenské statni lesy. V 90. letech
piesel hrad do soukromého vlastnictvi, vlast-
nikem se stala spole¢nost Hrad Lede¢ nad
Sazavou, kterou vlastni ze 75 % mésto Lede¢
a z 25% zavod Kovofinis.

Na hrad¢ je od roku 1938 Méstské muze-
um se sbirkami archeologickych nalezi, min-

ci, papirovych platidel a zbrani. Unikatem je § .

sgrafitova vyzdoba stropu renesanéniho salu
a nové opravena hradni véz vysoka 32 metri

poskytuje vyhlidku na mésto a okoli. Na hra- & ) L
Horni Lede¢ (212) — kratkym ,, tunelem " pod vstupem do hradu v Ledci nad Sazavou pravé

dé se natacelo i nékolik filmi nasi i zahrani¢ni

F )

- - ] - P,

produkce, jako posledni napt. pohadka Andél projizdi mirné zpozdény MOs 9202 z Cercan (11.41) do Svétlé n. Sazavou (14.44) s motorovym
Pané 2. V soucasné dobé probihd postupnd vozem 810 446-5 a pripojnym Bdtax, oba DKV Praha. Na zastavce na viak ¢eka mnozZstvi

Tento zabeér poridil Pavel Hromek v zZst Lede¢ nad Sazavou v posledni cervencovy den
2016. Z ditvodu tehdejsi vyluky mezi Svétlou n. S. a Ledci vyjizdel Os 9206 z Ledce se
zpozdénim 40 minut. Cilovou stanici byla zZst Praha hl. n. (17.35). V cele viaku je brejlovec

754 031-3 +4 Bdmtee, vse DKV Praha

Vyhodna nabidka d

e FVvo

iaru

a parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviideti dlouhodobé spolupracu-
je pfi ptipravé stolnich a nasténnych kalenda-
0, ptipravuje také letos kapesni diaie na rok
2020 s fotografiemi z provozu historickych
zelezni¢nich vozidel. Objednat si je muze-
te rovnéz za zvyhodnénou cenu, ktera byla
pro Cleny nasi profesni odborové organizace
stanovena — v piipadé mési¢niho diare 25 K¢,
tydenniho diafe 45K¢.

Po lonské Gspésné premiéie je v nabidce
téhoz vydavatelstvi opét i atraktivni nasténny
parni kalendar 2020, ktery si oproti volnému
prodeji mohou zajemci z fad ¢lenti FSCR také
objednat za vyhodnéjsi cenu 150 K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjedno-
duseni hromadné — po Vasi osobni dohodé

s ¢leny vyboru ZO — ptes konkrétni zakladni
organizaci FS, nebo také individudlni for-
mou. V pfipadé jednotlivé objednavky prosi-
me o uvedeni jména, postovni adresy a kon-
krétniho nazvu (adresy) zakladni organiza-
ce FS, jejiz jste ¢leny. Platba objednavky je
nutna pted odeslanim zbozi (bude vystavena
proformafaktura). PoStovné za objednav-
ku bude uplatiovano pouze pii pozadavku
odeslani zbozi na individualni adresu (tedy
mimo standardni dodaci adresu zaklad-
ni organizace FS). Diafe a parni nasténné
kalendafe objednavejte pifednostné elek-

turistit a cyklistii (foto z 27. kvétna 2017)

rozsahla oprava celého hradniho komplexu,
jelikoz se v minulych letech do pamatky kro-
m¢ nezbytnych oprav viibec nic neinvestova-
lo. Muzeum bylo pfesunuto do nov¢ zrekon-
struovanych interiéru. Od r. 2015 je mozno
navstivit prohlidkovy okruh, jehoz tématem je
retro 60. a 70. let. Od roku 2017 je zde nové
zfizeno Muzeum Jaroslava Foglara, a to jako
prvni stalé muzeum vénované nasemu ceské-
mu spisovateli, jenz se vyznamné zaslouzil
0 rozvoj skautingu a trampingu a pozitiv-
né ovlivnil zejména mladou generaci. Hrad
Lede¢ n. Sazavou byl vybran pro toto muze-
um zcela zamérné vzhledem k blizkosti feky
Sazavy a nedaleké 3,5km vzdalené Sluneéni
zatoce J. Foglara.

V Led¢i nad Sazavou zije cca 5 100 oby-
vatel, na levém biehu Sazavy lezi historické
jadro mesta, které je od r. 2003 vyhlaseno
Méstskou pamatkovou zénou. Nadrazni bu-
dova zde byla v minulych letech pékné zre-
konstruovana, je obsazena nejen vypravéim,

ale i pokladnou CD. Vjezdové a odjezdova na-
véstidla jsou svételna, ve stanici jsou tii koleje
dopravni a jedna manipulacni s vykolejkou.
Vyhybky se obsluhuji ru¢né na kli¢.

Z Ledce nad Séazavou vychazi i nové
zbudovana cyklostezka po sméru toku Sa-
zavy. Zajimavym mistem jsou Chienovice
se zficeninou hradu. K nému je nutno vy-
stoupit z vlaku na zastavce Chienovice-Pod-
hradi. Peéknym mistem, kde se da ubytovat,
je kemp ,,U Korfbalisty” v Chienovicich
(www.ubytovanisazava.cz). Dale po sméru
toku je k dispozici Tabofisté Mexicana v Bud-
¢icich urcené pro ponékud tabornicky zaloze-
né cestovatele. Nastésti pro nas star$i anebo
pro rodiny s détmi se jedna o klidna a cista
mista pro navstévu, kde néktefi ,,vodaci®
a ,takytrempové* nehulakaji az do rana.

V dalsim pokracovani tohoto serialu se pte-
sunu do Vlast&jovic, ale o tom az piisté.

Text a foto: Pavel Hromek

tronicky na e-mailu: wulrichz@seznam.cz. V Ledc¢i nad Sazavou (212) autor naseho serialu 17. srpna 2014 zdokumentoval prijezd
Pisemné objednavky lze zaslat na adresu: Os 9206 ze Svétlé n. Sazavou do Cercan. Tento viakovy spoj zastavoval ve vSech stanicich
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonautt a zastdvkdach a z Cercan pak tato souprava pokracovala az do Prahy hi. n. Vlak se ctyfmi vozy
Bdmtee na tomto snimku vedla velmi pékné udrzovand ,,zamracena* 749 121-0 DKV Praha

17, 789 85 Mohelnice.

( Spoleéenska rubrika )

Dne tfinactého zafi oslavil 55. naroze-
niny nas kolega a kamarad, strojvedouci
CDC Petr Nozar. Vybor ZO Federace
strojvidct Plzen spolu s ¢leny a kamara-
dy Petrovi do dalSich let pieji v§e nejlep-
§i, hodné zdravi a pohody. Ke gratulaci
se rovnéz pripojuji kolegové a kamaradi
z Domazlic.

ok sk

Zivotni jubileum 70. narozenin oslavi dne
17. zafi nas byvaly kolega strojvidce v.v.,
pan Josef Janak. Ve nejlepsi, pevné zdravi
a pohodu do dalsich let pieji kolegové z Ha-
vlickova Brodu.

ksksk

V mésici zafi oslavuji své vyznamné na-

| rozeniny hned dva nasi ¢lenové, kamaradi.

Vladislav Giemza (65 let), Milan Michalek
(60 let). Vybor ZO FSCR Bohumin a ostatni
kolegové jim pieji do dalsich let hlavné hod-
né zdravi, $tésti a spokojenosti.

sokok

Dne 27. zati bude své Sedesatiny slavit
nas kolega Rostislav Bob¢ik, strojvedou-
ci z Veseli nad Moravou. Vybor a ¢lenové
veselské zakladni organizace mu k tomuto
jubileu blahopteji a jesté do mnoha dalsich
spokojenych let pieji jen to nejlepsi a ze-
jména pevné zdravi.

ok

Pékné zivotni jubileum 85 let oslavi dne
¢tvrtého fijna nas byvaly kolega, strojviidce
v.v., pan Franti§ek Fiala. Ve nejlepsi, pev-
né zdravi a pohodu do dal$ich let preji kole-
gové z Havlickova Brodu.

ok

Dne 29. zafi oslavi rovnou Sedesatku nas

1 kolega Miroslav Jiza ze zakladni organiza-

ce FS Usti nad Labem. Je§t& mnoho dalsich

| let ve zdravi, pohodu a spokojenost v praci

i osobnim zivoté mu pfeji vybor a ostatni ¢le-
nové ZO Federace strojvudcu.

ok sk

Hned dva nasi letohradsti kolegové oslavi
v ptistich dnech své 70. narozeniny — 25. zaii
Jan Stovitek a v posledni zaFijovy den Jiki
Kubelka. K vyznamnému jubileu jim blaho-
preji, hodné zdravi a pohody do dalsich let
preji vybor a ¢lenové zakladni organizace
Federace strojvudct Letohrad.

okok

Pétasedesaté narozeniny oslavi v mési-
cich zafi a fijnu tito nasi dosud aktivni ko-
legové, strojviidci CD: dne 10. 9. pan Jan
Hendrych a 15. 10. pan Vladimir Cihak.
Obéma oslavenciim pfeji vie nejlepsi, dob-
ré zdravi a pohodu kolegové a kamaradi
z Havlickova Brodu.

ok

Dne 29. zafi se doziva Sedesati let nas ko-
lega Jan Sovéik. Hodné zdravi, spokojenosti
a zejména pevné zdravi tomuto jubilantovi
preji vybor a ostatni kolegové ze zakladni
organizace Ostrava-Cargo.

sk

V srpnu slavili sva zivotni jubilea dva
nas$i pardubicti kolegové strojvedouci
— 21. 8. Jifi Marek 50 let a v posledni
srpnovy den Radek Fejtek 55 let. Vybor
a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvidct
Pardubice jim blahopfeji a do dalsich spo-
kojenych let pteji hodné Stésti a zejména
pevné zdravi.

sksksk

Sestadvacatého zaii se dozije krasnych
55 let kolega Franta Konopa, strojvedouci
CD. Fando, hodné zdravi a pohody do dal-
Sich let Ti pieji kolegové ze zakladni organi-
zace Federace strojvudct Karlovy Vary.

sokok

V mésicich zafi a fijen slavi sva zivot-
ni jubilea tito nasi kolegové z liberec-
ké zakladni organizace, Sedesat pét let
14. 9. Ladislav Crha — stile ve sluzbé
u CD, 10. 10. sedmdesat pét let Jaroslav
Karasek a 27. 10. rovnou osmdesatku
Vitézslav Weise, c¢lenové Seniorklubu.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace a kole-
gové ze Seniorklubu dékuji vem za odve-
denou praci a do dalsiho zivota pfeji hodné
$tésti, pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném zivoté.
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