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Dockame se konecne
zpravovani strojvedoucich
pomoci smyslupinych

zmen TTP?

Bezprostiedné po zavazné nehodé naklad-
niho vlaku u Chodové Plané pozadal prezi-
dent Federace strojvidca Jaroslav Vondro-
vic o schiizku s generdlnim feditelem SZDC
Be. Jifim Svobodou, MBA. Nase pracovni
setkani se uskutecnilo 13. srpna a jeho hlav-
nim tématem byla problematika informovani
strojvedoucich o zménach v tratovych pomé-
rech v souc¢asném rezimu predavani informaci
SZDC versus dopravci.

Jsme presvedceni, ze na vzniku mimoradnych

udalosti se podepisuji i chyby v soucasném nastaveni

systemu provozovani drahy a drazni dopravy

Prezident Federace strojviidcii Ceské re-
publiky Jaroslav Vondrovic se na zacatku
srpna obratil na ministra dopravy JUDr. Vla-
dimir Kremlika s dopisem, v némz ho pozadal,
aby svolal jednani, jez by se na urovni vedeni
resortu dopravy dale zabyvalo problematikou

Neklidné
prazdniny

Obdobi letnich prazdnin u spole¢nosti CD
Cargo se letos nese ve znameni jednani o zmé-
n¢ jedné z nejdulezitéjsich norem, a sice IN
Pers-44-B — Katalog zaméstnani, jak jsme vas
jiz informovali v ZS ¢. 9. Béhem letnich mési-
ct probihalo mnozstvi jednani se zaméstnava-
telem nad zménou této normy.

Bohuzel tato jednani a jejich dil¢i vysled-
ky pro nas zatim nejsou uspokojivé. Navrh
zmén v Katalogu u profese strojvedouci je
pro nas zatim nedostate¢ny. Navrhy na zmé-
ny zafazeni nékterych skupin strojvedoucich
jsou velice obecné a nejasné definované
a z toho vyplyvajici nartist mzdového ohod-
noceni je proto zna¢né ,na vodé“. Jisté si
vsichni jesté pamatujeme, jak to bylo s oce-
kavanim od posledni zmény katalogu v roce
2015 a co s timto ocekavanim udélalo vydani
opatfeni ¢. 7/2015.

Vzhledem k faktim, o nichz zde pisi, bylo
letosni jednani pfedsedt zakladnich organiza-
ci CD Cargo svolano jiz na 10. zafi. A jak je
zfejmé, namétl k diskuzi bude na tomto jed-
nani jisté vice nez dost.

David Votroubek, ¢len prezidia FSCR

nejen vyskytu, ale pfedev§im odstranéni pfi-
¢in nehodovych udélosti na zeleznici.

Kolega Vondrovic ve svém dopise piipo-
mnél, ze jiz 14. biezna 2019 Federace stroj-
vidct na zékladé zvySeného vyskytu mimo-
fadnych udalosti v zelezni¢ni doprave, k nimz
dochézelo na pocatku letosniho roku, zaslala
dopis byvalému ministru dopravy ing. Danu
Tokovi. Byly v ném obsazeny navrhy zpraco-
vané na urovni prezidia odborové organizace
Federace strojvidct CR, jez by v piipadé rea-
lizace mohly vést ke zlepSeni pracovnich pod-
minek pro vykon profese strojvedouci a které

by tim zaroven mély pfispét také k zvyseni
prevence a zajisténi vétsi urovné bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy. (Poznamka redakce ZS:
Uvedeny dopis s konkrémimi ndavrhy FSCR
byl nyni jako priloha zde uvedené zadosti za-
slan i ministru dopravy Kremlikovi.)
Prezident FSCR rovnéz piipomnél, Ze by-
valy ministr dopravy svolal k této zalezitosti
jednani, jehoz se zlcastnili zastupci vSech
zainteresovanych organizaci a instituci. Toto
pracovni setkani vSak bohuzel samo o sobé
jesté neptineslo zadné konkrétni vysledky.
Cervencova zavazna udalost na Zeleznici

(vykolejeni nakladniho vlaku u Chodové Pla-
né) a dalsi mimofadné udalosti utvrzuji nasi
profesni odborovou organizaci v piesvédceni,
ze v takovych ptipadech nejde pouze o selhani
lidského Cinitele, ale také o chyby v soucas-
ném nastaveni systému provozovani drahy
a drazni dopravy.

., Proto je podle naseho ndzoru nezbytné
ve spolecném dialogu vsech zainteresovanych
instituct za ucelem zvySeni bezpecnosti zelez-
nicni dopravy naddle pokracovat,* zduraznil
v zavéru svého dopisu ministru dopravy pre-
zident FSCR Jaroslav Vondrovic.

Tratovy usek na trati Plzen—Cheb, kde 28. cervence doslo k zavazné mimoradné udalosti. Zabér, ktery velmi dobre zachycuje stav trati a po strandch
i ruch na stavbé zeleznicniho nadjezdu nad pozemni komunikact, byl kolegou Pavlem Corradinim porizen jen nékolik dni pred touto nehodou

Jak pisu na jiném misté t€chto Zajmu strojvidce,
vySetfovani zminéné mimoradné udalosti pokracuje,
ale jako pravdépodobny divod je uvadéno piekro-
Ceni rychlosti v daném tratovém useku. Prevedeni
docasné pomalé jizdy na trvalé omezeni rychlosti,
vynavésténé dle piedpisu SZDC DI, je sice piedpi-
sové spravné, nicméné strojvedouci je o této zméné
informovan pouze malym ,x“ v prislusné tabulce
tratovych pomér (TTP) a poté jiz jen samotnymi
navéstmi na trati. Nékdo by tekl, Ze je to dostacujici,
mnozi z nas o tom ale vi své. Pomala jizda uvadéna
ve vieobecném rozkaze, s niz se strojvedouci sezna-
muje na kazdé smeéné je, jak spravné napsal strojve-
douci ing. Corradini ve své hlasence zavad upozor-
fujici na nebezpeci vyplyvajici z kritizované zmeny,
tou pifpadnou pojistkou. Tato pojistka vSak bohuzel
byla na osudném misté koridorové traté odstranéna.

Cely systétm TTP, jak jej dnes zname, je
piezitkem doby davno minulé. A informovani
o zménach je kapitolou samou pro sebe. Proto
jsme na srpnovém jednani za ucasti generalniho
feditele SZDC a jeho naméstka pro fizeni provo-
zu ing. Miroslava Jasen¢aka znovu upozorfiovali
na tuto nedofeSenou problematiku, které za stava-
jiciho stavu pro provoz evidentné znamena rizika.

Z jednani vyplynulo, 7e i SZDC ma zijem
na tom, aby doslo ke zméné. Generalni feditel slibil,
7e SZDC bude intenzivné pracovat na zméné soft-
ware (SW) pro zpracovani TTP z nynéjsiho formatu
PDF do formétu, ktery umozni zdrojové €itelna data.
Na jejich zakladé si pak kazdy dopravce bude moci
pripravit vlastni verzi aplikace pro seznamovani se
zménami TTP pro své strojvedouci. Nase odborova
organizace byla pozadana, abychom i u dopravei,
kde zastupujeme strojvedouci, nasli dalsi zpisoby
jak informovanost v oblasti TTP zlepsit.

Poznamka: Hned druhy den jsme na dalSim
Jjedndni na GRCD a CD Cargo pozddali vrcholové
prredstavitele o soucinnost pri pripravé takového
SW. Zaroven jsme se dohodli na spolecné schiizce
vSech ziicastnénych stran spolecné se SZDC a zd-
stupci strojvedoucich obou firem (piipadné i Re-
gioJetu a jinych dopravci), aby nase pozadavky
byly sjednoceny a zdaroveii aby byly technicky pro-
veditelné v co nejkratsi dobe.

Zastupce SZDC jsme pozadali, aby to té doby
hledali co nejvhodngjsi feSeni nad ramec predpi-
sovych ustanoveni tak, aby napfiklad pfi razant-
nim nafizeni snizeni tratové rychlosti (na§ navrh
je 0 50 km/h a vice) byl strojvedouci na tuto sku-
tecnost upozornén i jinym zptisobem nez jen sa-
motnym piedvéstnikem a rychlostnikem.

Tratovy usek vazné poskozeny mimorddnou
udalosti z konce ¢ervence je v téchto dnech zpro-
voznén a byla tady zfizena ptechodna pomald
jizda 20 km/h. Strojvedouci zde tedy budou opét
zpravovani vieobecnym rozkazem.

Na nagi schiizce s generalnim feditelem SZDC
Svobodou jsme byli ujisténi, ze vSechny (a nejen
tyto) nase piipominky budou zahmuty do diskuze
nad planovanou zménou predpisu D1, kde jsou za-
stupci Federace strojviideti CR, jak se pise v zapisu
z tohoto jednani, neopomenutelnym tcastnikem.

O dal§im vyvoji budeme nase kolegy neprodle-
n¢ informovat.

Jaroslav Vincour, viceprezidentFSCR

Zabranil ztratam ,Ndsledky budou pravdépodobné fatdini ...
na lidskych zivotech upozornoval kolega necelé dva tydny
pred mimoradnou udalosti

Text zavazného podnétu strojvedouciho Pavla Corradiniho z 18. ervence, ktery Ceské
drahy postoupily 26. &ervence 2019 na SZDC

Titulek i obsah tohoto ¢lanku mohl byt docela
jiny. I diky dodrzeni davného pravidla NESPOU-
STET OCI Z TRATI miizeme radi konstatovat, 7e
v piipadé mimoradné udalosti popisované v na-
sledujicich fadcich nedoslo ke ztraté lidskych zi-
votl ani k zadné ujme na zdravi piepravovanych
0sob a zaméstnancti dopravcd ...

Strojvedouci FrantiSek Létal z OCP Vychod,
PP Bteclav pti vedeni vlaku EN 477 Bieclav—Bu-
dapest’ s lok. 380.012-5 v utery 9. cervence 2019
spatfil pfi jizde po 1. stani¢ni koleji zst Trnovec
nad Vahom na trati ZSR ¢&. 130 Bratislava—Sti-
rovo (66km od Bratislavy) na odjezdovém zhla-
vi oblak prachu a koufe z protijedouciho vlaku.
Ihned zavedl rychlo¢inné brzdéni a zastavil
pied fadou pravé vykolejenych nakladnich vozi

a rozhazeného nakladu (zejména tézké svitky
plechtl) v kolejisti uvedené stanice.

Vlak EN 477 Metropol je sestaven z piimych
osobnich, lizkovych a lehatkovych vozi relace
Var$ava, Berlin, Praha-Budapest. V dany den
meéla souprava 13 vozt/52 naprav/706 tun.

Strojvedoucimu patii za piikladny vykon sluz-
by vysloveni velkého uznani. Vedle zabranéni
ztrat na lidskych zivotech a zdravi uchranil vysoké
materialni hodnoty a také dobrou povést dopravce
tohoto vlaku, tedy Ceskych drah. Ugast na zéchra-
n¢ lidskych zivoti, at’ uz pfima ¢i nepfima, patfi
k nejvyssim projevam lidstvi. Uz jeden z moudrych
Rimanti Cicero (106 pt. n. 1. —43 pt. n. 1) fekl, Ze ...
Vse znamenité je vzdacné... Uptimné diky, kolego!

Vladimir Selucky

Dne 16. 7. jsem vedl Ex 512 do Frantiskovych
Lazni. Béhem jizdy tratovym usekem Chodova
Plana-Mariénské Lazné jsem zjistil, ze SZDC zmé-
nila piivodni omezeni tratové rychlosti na 30 km/h
v km 422,060-422,300 (dle TTP) z rezimu ,,poma-
14 jizda* do rezimu ,,rychlostnik*.

V uvedeném misté se stavi zelezni¢ni nadjezd nad
pozemni komunikaci a draha je vedena ostrymi proti-
smémymi oblouky po mostnim provizoriu. Standardni

tratova rychlost v predmétném tseku je (pro nedosta-
tek prevyseni 100/130/275mm — ,spodni®, ,horni*
a ,naklapéci” rychlostniky) 70/95/100 knv/h.

Pozn.: Spravné hodnoty rychlosti v predmétném
useku jsou 95/ 100/ 125 km/h. Chyba vznikla pre-

hlédnutim pri prepisovani udajii z TTP pri psani

prvotniho hlasent.
Uvedenym postupem provozovatele drahy
jsme se dostali do stavu, kdy zatimco diive (pfi

existenci pomalé jizdy) bylo zajisténo vniméani
takto dramatického snizeni rychlosti strojvedou-
cim dvéma zpusoby (pisemnym rozkazem a na-
véstidly na trati), nyni jsme jednu pojistku (pi-
semny rozkaz) odstranili.

Protoze poznani tratovych pomért plati 13 me-
sicli a bézné na této trati jezdi strojvedouci letmo,
ale téz strojvedouci, ktefi sem zavitaji v ramci
svého turnusu jednou za 11 tydnd, bezpecnost sto-
vek lidskych zivotli denné nyni zavisi na tom, zda
si strojvedouci v§imne predvéstnikii Ocekavejte
tratovou rychlost. Pokud by nahodou byl vyrusen
ze sledovani trati napiiklad pfijimanim hovoru
na radiostanici, nebo sledovanim a feSenim néhle
vzniklé poruchy vozidla, a predvéstnik prehlédl,

Pokracovani na str. 2
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Dukaz, ze konstruktivni

kritika nemusi byt jen fraze

S lehkou mirou nadsazky se da fict, ze s kri-
tikou se setkavame dnes a denné a v podstaté se
muze tykat vSeho. Je to samoziejmé to nejjedno-
dussi, co Ize udélat. Kritizovat.

Zapojit se ale do feSeni toho, co je objektem
kritiky, je uz pro mnoho z nas (netyka se to sa-
mozfejm¢ jen ¢lent nasi profesni odborové orga-
nizace, ale nasich soucasnikii obecn€) naprosto
nemyslitelné.

Proto urcité stoji za zminku to, co v minulych
dnech predvedl na schiizce sjednané prezidiem
FSCR na generalnim feditelstvi CD kolega stroj-
vedouci Petr Pyszko z pracovisté Bohumin.

Duvodem jeho kritiky byl zdlouhavy proces vy-
voje funkéni klimatizace na lokomotivni fadé 151,
kterd je ,,nosnou” fadou turnusové skupiny, ve které
tento kolega jezdi na vykonech dalkové vozby.

Perfektné pripravend prezentace ukazujici
problémy postupného nalézani chyb a jejich od-
straiovani ziejmé prekvapila i ptitomného ¢lena
piedstavenstva CD ing. Michala Verese, ktery méa
velké zkuSenosti pii feseni podobné problematiky
na lokomotivni fad¢ 350.

Argumentace Petra Pyszka byla podpofena
i dalSimi pfitomnymi kolegy, a to kontrolorem
vozby z OCP Stied Bc. Miroslavem Svobodou ¢i
vedoucim odboru tidrzby OCU Vychod ing. Mar-
tinem Slimarem.

Zavér schizky lze shrnout do prohlaseni pii-
tomného Feditele O12 GR ing. Rostislava Nova-
ka: ,,Bude svolina schiizka vSech zainteresova-
nych stran a reSeni bude takové, jaké pozadujete
vy. “ Mysleno strojvedouci...

Petie, prostiednictvim téchto fadkl na strankach
naseho Casopisu Ti upiimné dekuji za perfektné
odvedenou praci a zajem o feSeni problémd, ktery
trapi mnoho strojvedoucich. A asi zcela neskromné
si pieji vic takovych konstruktivnich kritika.

A jesté na vysvétlenou k netradi¢nimu obrazku,
ktery doplityje tento ¢lanek. — Dimyslny rytif don
Quijote de la Mancha a jeho vémny sluha Sancho
Panza se totiz symbolicky objevili v samotném tvo-
du kolegovy prezentace. To uz pak ale, vzhledem
k jejimu dalsimu obsahu, byla posledni piilezitost
k Gsmévu...

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR
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Nehoda neni nahoda

V poslednich ¢ervencovych dnech ivodniky vét-
Siny zpravodajstvi, od téch serioznéjsich pres bulvar,
az po facebookové komentaie plnily informace a dis-
kuze o nehodé¢ nakladniho vlaku na trati Plzeit-Ma-
rianské Lazn€. Pozornost komentaitim samoziejmé
vénovali také strojvedouci, ti ve snaze zjistit, co se
vlastné piihodilo a zda se tomu nedalo predejit. Spe-
kulace piedhanéla spekulaci. Prohlaseni za prohlase-
nim pretiskovaly vSechny deniky. I ja jsem si prosel
velké mnozstvi zprav, abych zjistil, Ze se pravdu stej-
n¢ nedozvim. Konecné, nic jin¢ho jsem ani necekal.

Jako nejserioznéjsi se zda byt kratkd zprava
na serveru Drazni inspekce (www.dicr.cz). Kon-
statovala predpokladanou skodu 29 mil. K¢, ktera
ale ve skutecnosti bude znatelné vyssi, nez Cinil
prvotni odhad. Dale informovala, podle mne vel-
mi decentné, o piekroceni rychlosti vlaku (ne jako
vykiik od mluvéiho SZDC o trojnasobku, ktery pak
kazdy opisoval) a informovala o dal$im vySetfova-
ni. Pravdu zatim nezndme ani my, ani ti ,,nejutoc-
n&j$i* diskutujici. Na vysledky Setfeni si budeme
muset pockat mozna rok, mozna vice. Tato mimo-
fadna udalost mne vsak vedla k jin¢, na naSem pra-
covisti dost diskutované zéalezitosti. Kdo vi, zda se
praveé toto nestalo osudnym u zminéné MU.

Provozovatel drahy SZDC zadal pouzivat novy
model pro zpravovani strojvedoucich o mimofadnych
zménach tratovych pomérti. O docasnych zménach
jsou Cety zpravovany po dobu 21 dni. Béhem této
doby je i docasna zmeéna zvefejnéna v tabulkach trat'o-
vych poméri (TTP) a tim se z ni stane opatient trvalé.
To pak je povazovano za dostatecné ,,zpravené zveiej-
nénim* zmény TTP a piestane se vydavat rozkaz ,,V*.

Kolegové, kteii jezdite na vice ramenech, jisté
mi date za pravdu, Ze na nékteré traté se nedostanete
déle nez mésic. Staci delsi pracovni neschopnost nebo
dovolend a zpravovani rozkazem ,,V** vas mine. Pak
se vratite a méli byste si nastudovat zmény TTP, kte-
1é jsou, mozna i n€kolikrat za tu dobu, novelizovany.
Vyhledat v nich, co se zrusilo, co se zavedlo, a to v ka-
7dé z mnoha tabulek rozdélenych podle toho, na jakou
problematiku se zaméiuje jejich tviirce. Kazdému musi
byt jasné, Ze na to 10 minut nestaci. Ani 20. Na uve-
deni viech tabulek do jakychsi souvztaznosti podle
staniceni bychom potiebovali nékolik hodin. A to jesté
nemame jasno, co je nového, nebot’ pamatovat si pies-
né kilometrické polohy a zjistit, zda se navéstidlo S po-
sunulo 0 20m, ze se v km XY,ABC instaloval novy
rychlostnik nebo byla zménéna kategorizace prejezdu,
na to bychom museli mit TTP staré i nové vedle sebe
a vSe porovnavat bod po bodu. A ujasnit si, na kterém
misté traté ta ktera zménaje ...?

Takze, po nastupu na sménu vyzpovidate kolegy
a na masinu odchazite s tim, Ze si prost¢ musite da-
vat bacha. Pokud zahlédnete na neobvyklém misté
napriklad navést ,,Pripravte se ke stazeni sbérace*,
tak plni udivu jej sice radgji stahnete a nic se ne-
stane. Avsak sta¢i pohled na hodinky, do jizdniho
fadu nebo jen oblibené Vectronovo konstatovani:

»PORUCHA - PORUCHA®, coz odvede pohled
na displej, abyste se doveédeli, co se déje ... a jste
v loji. VySetfovani MU pak jen konstatuje, co se dalo
piedjimat: ,, Strojvedouci nerespektoval navést ... "

U aktualni plzenské kauzy bude také, s pravde-
podobnosti hranicici s jistotou, vinen strojvedouci.
A nikoho nebude zajimat argumentace: ,,..zddny
rozkaz, zadnd pomala jizda (stahovacka, nové na-
vestidlo, zménéna indikatorova tabulka na navés-
tidle) tam nebyvala ... " VSe je piebito onim esem,
za n¢z jsou povazovany TTP. To, co zde bylo po-
psano, uz je jen vas problém. S TTP jste se méli
seznamit. Je to vase povinnost. SZDC je z obliga.
Tedy alespoii podle soucasné legislativy.

Jeding, co by kolegovi mohlo aspon ¢aste¢né
,,zachranit krk“, kdyby se jasné prokazalo, ze napf.
chybél predvéstnik, ale vsichni vime, Ze to je jen
spekulace. Co navrhuji?

1. Podstatn¢ prodlouzit dobu zpravovani.
V dobg, kdy podepisujeme poznani na 13 mési-
cu, by zpravovaci doba méla byt alespon polovina
roku. O tom si ov§em muizeme nechat zdat. Snad by
stacily tfi mésice, ale je to jen nesystémova naplast.
To rozhodné, pokud zpravuji 21 dni opatieni do-
Casné, pak alespon dalSich 21 dni zpravovat zménu
docasného na opatieni trvalého charakteru.

2. Prehodnotit dnes jiz prekonany systém TTP
slozeny z 9 tabulek, vzajemn¢ odtazitych, pouzitelny
v dob¢ kdy se délaly aktualizace 2x do roka. Dnes,
kdy se TTP aktualizuji po 14 dnech, je orientace v ta-
kovém mnozstvi informaci ¢asové velmi narocna.
V dobg pocitact a elektronickych tabulek by nemél
byt problém vse zpracovat do jednoho, byt dlouhého,
souboru ke kazd¢ trati, v némz by bylo metr po metru
umisténi toho ¢i onoho navéstidla. U prejezdu by bylo
uvedeno 1 jeho ¢islo. Strojvedouci znaly traté by si
daleko 1épe vytvoril piedstavu o umisténi podle zna-
mych zachytnych bodl a promitnul si v hlavé jakysi
film, do néjz by si poznatky srovnal. Nehledé na moz-
nost zobrazeni a pribézného rolovani na tabletu.

3. Dulezité informace (stahovacky, snizeni rych-
losti atd.) uvadét v TIR kazdého vlaku mezi Casovy-
mi udaji. Strojvedouci by je mél stale na ocich. Tim
by byl jasné upozornén i na véci zavedené nove.

Zavérem chei Tici, ze by bylo dobré docasné zmé-
ny parametrd trati zpravovat po celou dobu jejich tr-
vani, a to bez ohledu, jak dlouho toto omezeni trva.
I kdyby to bylo 10 let. Kone¢ng, je to vétsinou v ru-
kou SZDC, jak dlouho to, ¢i jiné omezeni trva. Je po-
chopitelné, e je medialné hez¢i prezentovat vysokou
tratovou rychlost, zvlasté kdyz to Ize dokladovat osa-
zenymi rychlostniky. O téch pomalych jizdach, napfi-
klad téch tiicetikilometrovych, se pak na vefejnosti
radéji nemluvi. Inu medialni obraz. Ale strojvedouci
piece nejsou vefejnost. Rikejte ndm o viem! Nechys-
tejte na nas pasti! Nehoda neni nahoda. Pro nas jsou
tyto informace ZIVOTNE DULEZITE!

Zdenék Herzig, Z0O FSCR Brno-MaloméFice

Na dvojici fotografii, obr. 1 (navéstidlo umisténé ve smeru jizdy Cheb—Plzen) a obr. 2 (navéstidlo

umisténé ve sméru jizdy Plzen—Cheb), neni radné naveéstena rychlost pro jednotky s naklapéct

skiini, protoze navéstidla jsou svym postavenim v rozporu s predpisem SZDC D1. Shora ma byt
napsano ,,NS* a nikoli ,, SN, jak zachycuji zabery. Text a foto: Ing. Pavel Corradini

,Nasledky budou pravdepodobne fatdini ...

Dokonceni ze str. 1
nasledky budou (pii vjezdu do protismérnych ob-
louk rychlosti o mélo nizsi nez 100 km/h) pravde-
podobné fatlni...

Chapu, ze provozovatel dréhy je v klidu, proto-
ze predpisove je to oSetfeno dostatecné a v piipadé
mimotadné udalosti je predpisové jasné stanoven
vinik (= strojvedouci, ktery peci m¢l sledovat trat’,
studovat TTP apod.). Avsak jsem nucen se ptat, zda
(pii absenci jakéhokoli technického zabezpeceni
takovéhoto krizového mista napt. vlakovym zabez-
pecovacem) nam stoji za to riziko odstranovat i tak
drobnou pojistku, jakou je uvedeni pfedmétného
mista do pisemného rozkazu.

Navic toto misto bylo (v dobé, kdy tam byla
pomald jizda) v pisemnych rozkazech uvadéno,

u strojvedouciho tak nyni vznikd mylny dojem,
Ze stavebni prace jiz byly ukonceny, pomala jizda
odstranéna a misto je nyni sjizdné plnou rychlos-
ti. Pokud tedy strojvedouci nepredpokladé praci
ve stylu SZDC — pomalou jizdu nahradime rych-
lostnikem a je to opraveno, coz vétsina strojvedou-
cich nastésti predpoklada...

Veéiim, ze zaméstnanec odpovédny za ukonce-
ni pomalé jizdy a jeji nahrady trvalym omezenim
rychlosti pfijima podle ,,vyssiho principu mravni-
ho* svijj dil pfinejmensim moralni odpovédnosti
za piipadné mimotadné udalosti, které na tomto
misté nastanou...

Proti takovému postupu provozovatele drahy OPA-
KOVANE A SOUSTAVNE PROTESTUJI!' Nejen
uomezeni rychlosti, ale téZ napf. u nutnosti mimoradné

jet se stazenym sbéracem pies mista stavebnich praci
(viz Pardubice, Lysa nad Labem, Podébrady, Ricany,
...) se prece NEJEDNA o trvalé zmény, byt zde docas-
nost trva tieba i nékolik mésicii. Proto POZADUJI ve-
deni takovjch mist jako PRECHODNYCH omezeni
s uvadénim do pisemnych rozkazti. Pisemné rozkazy
jsou zahlceny udaji daleko mensi informaéni hodnoty,
nez jsou takovato zasadni omezeni.

To, ze piislusni pracovnici nejsou schopni rych-
lostniky a predvéstniky NS ani spravné otocit (a tak
mame ,rychlostnik SN), ¢i jakym zpisobem jsou
zneplatnény ,,horni* rychlostniky v Plzni, jsou jiz
jen malé treSnicky na vrcholu nedobrého dortu, ktery
denné otravuje a zt€zuje praci zaméstnancii dopravcu.

Ing. Pavel Corradini
strojvedouct OCP Stied, RPP Praha hl. n.

Neni upiné mozné vyhovet
kazdemu jednotlivemu pozadavku ...

Vyjadieni SZDC z 26. Eervence, jen o dva dny pozdéji doslo k mimoiadné udalosti na trati Plzeii-Marianské Lazné!

Reaguji na dotazy tykajici se uvedeného mista omezeni tratové rychlosti.
— Zména zplisobu navésténi byla projednana s vedenim GR NRP odboru 11
a dle navrhu byla podana v fadném terminu zména dotéenych TTP trat¢ 713b
Plzen—Cheb. Zpisob a metodika zpracovani zmény TTP predpoklada proka-
zatelné seznameni vSech dotcenych s konkrétni zménou.

Z naseho pohledu neni tedy Uplné mozné vyhoveét kazdému jednotlivému
pozadavku na zajisténi vicestupniové kontroly. Je to obdobné jako kdyz bu-
dete chtit fidi¢i auta tvrdit, ze zménu v fizeni kiizovatky piehlédl, prestoze
je fadné oznacena. Vzhledem k obavam o moznost piehlédnuti pfistoupime
radéji k tomu, ze budeme duplicitné a opakované zpravovat vSechny vlaky

o0 omezeni, které 1ze vyfesit jingm zptsobem.

Dalsi pravda je, Ze vlastni rozkazy nic zasadniho nefesi, stava se a dokonce do-
stavame takové dotazy, ze pokud je uvadéno znatné mnozstvi pomalych jizd, jsou
jednotlivé depese nepiehledné a obecné $patné pro strojvedouci akceptovatelné.

veo I J 4 '
Je neprijatelne!

... aby Sprava zelezni¢ni dopravni cesty docasné
zmény (pomalé jizdy, stahovacky), které jsou kvili
opravam trati nebo stavbam v okoli, ménila na trvalé,
jen proto, aby si vylepsila statistiku pomalych jizd.

Kazda zména, ktera je ,docasna“, a to tieba
i kdyz stavba bude nékolik let, se prost¢ musi
osazovat Zlutym ,,Z“ a oranZovou stahovackou
a hlavné zpravovat rozkazem!

Jak dlouho si jako strojviidei nechame libit do-
savadni manyry a pohodlnost? Budeme opét ¢ekat
na krev?!

Neni uz ostatné zadnym tajemstvim, Ze onen
pro plzenského kolegu osudny tratovy tisek u Cho-
dové Plané ziejmé projelo rychleji vice vlakd, a to
is cestujicimi! Bud'me vlastné nakonec jeste radi,
ze to s tou velkou mimotadnou udalosti tentokrat
vyslo ,jen" na vapenec!

Milos Brunner

Bohuzel...

Tento prispévek by bylo mozno nazvat i jinak,
ale zlistaime u toho BOHUZEL. A aby bylo jas-
no, budu zde psat v mnozném cisle, protoze mam
na mysli strojvedouci a strojviidcovskou profesi
jako takovou.

S nejvétsi pravdépodobnosti jsme se BOHUZEL
stali zase vinikem — a v o¢ich mnoha lidi a zejména
téch, kterym se to bude docela hodit, asi tim jedinym
a relevantnim — mimoradné udalosti, ktera pfi tom
vem Spatném nastésti neméla za nasledek smrt ¢i
tézka zranéni osob. Vysetfovani pficin nehody na-
kladniho vlaku je v samotném zacatku, ale podle
piedbéznych zprav z médii, informacich prezento-
vanych managementem Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, a BOHUZEL i dle vyjadieni nekterych &el-
nych predstaviteli dopravce, je vina na strojvedou-
cim. Radné se pry neseznamil s informacemi, které
mu byly poskytnuty pied zac¢atkem osudné jizdy.

Nepochybuji, ze vysledek Setfeni se dozvime
a bude v ném presné stanoveno, kdo a jak pochy-
bil. Nevim ale, zda to samo o sob¢ bude stacit také
k tomu, aby se podobnym mimoradnym udalostem
u¢inné predchazelo.

Razantni snizeni tratové rychlosti, v tomto pfi-
padé na 30 km/h, zavisi v ten rozhodny okamzik
pouze a jen na pozornosti strojvedouciho. Pfidejme
si k tomu ovSem, a vezméme v Gvahu, maximalni

pielozky trat¢).

zmény v platnost.

lostnik je fadné zakryt.

Problematicky rychlostnik v Zst Plzen zmino-
vany v podnétu kolegy Corradiniho

délku platnosti poznani, tedy 13 mésict, rozsah
a kvalitu poznani u nékterych kolegl jako takovy
apod. Ale jsou tady i mnoh¢ jiné faktory, jez mohou
sehrat zasadni roli v onen osudny moment. At uz
jsou to napiiklad zhorSené povétrnostni podminky,
technické problémy na vlaku, telefonicky hovor
s dispecerem ¢i cokoliv podobného. A ten predvést-
nik, ¢ili jediny zplisob upozornéni strojvedouciho
na nutnost snizeni rychlosti, jste pak pravé minuli
v takika stokilometrové a tieba jesté i o dvacet ki-
lometrtl vyssi rychlosti. — Rychlostnik findlné avi-
zujici snizenou rychlost se netiprosné blizi a vy uz
jste najednou pfimo na onom problematickém tra-
tovém tseku. A v tuto chvili neexistuje uz naprosto
nic, co muze zabranit tragédii!

Argumentace zastupcii Federace strojvidct
Ceské republiky pii jednani s byvalym minist-
rem dopravy Danem Tokem, ktera nasledovala
po smolné sérii nehod na zacatku letosniho roku,
na némz jsme se sesli spolecné s generalnim fedi-
telem SZDC ¢&i feditelem Drazniho tfadu, to vse
nasledovalo a2z BOHUZEL poté, kdy , tekla krev*,

Bude v pfipadé posledni mimoradné udalosti
staCit rozsypany naklad vapence, aby dopravci
iprovozovatel drahy spolecné pochopili, Ze soucas-
ny zptisob informovani strojvedoucich o tak zavaz-
nych zménach tratovych pomért je sice piedpiso-
vy, ale prakticky naprosto $patny a nedostacujici?

Nebo budeme po néjakém tom case opét jen
spoleéné konstatovat ono BOHUZEL?!

Jaroslav Vincour, viceprezidentFSCR

Z poznatkil na stavbé dale usuzuji, Ze zpravovani pisemnym rozkazem pro
strojvedouci neznamenad, ze 100% musi omezit rychlost. Jde najit a doklado-
vat piipady, kdy nedoslo k dodrzeni predepsaného snizeni rychlosti, piestoze
byl vlak zpraven a na trati osazena piislusna vystroj (i v konkrétnim miste

Z celkového feseni naspu usuzujeme, ze zménu pomalé jizdy na rychlost-
niky lze ponechat. Pokud bude rozhodnuto z pozice vedeni jinak, bude tato
piislusna zména provedena.

K zavadam v oznaceni uvadime, ze uvedené zavady byly feSeny se zhoto-
vitelem v den platnosti a byly odstranény v nejblizsi mozné dobé po uvedeni

Zakryti rychlostniku pro V130 na V=85 v zst Plzen je bohuzel vlivem kli-
matickych podminek opravovano Castéji, aktualné byl stav provéfen a rych-

Nesmime to vzdat!

V piipadé mého vyjadieni z 18. Cervence se zda-
leka nejednalo o prvni upozornéni provozovatele
drahy na hrozici riziko pramenici z jeho alibistic-
kych ustanoveni pfedpisi.

Dalsi se napriklad tykalo ,,docasné-trvalé™ (na:
vic nepfedvésténé) ,stahovacky“ v Pardubicich,
kde nas rovnéz nevyslyseli s tim, ze vie je prece
fadné predpisové osetieno. Mimochodem, tam nas
to stalo podle mych informaci ,,jen” asi dva sbérace
a strzené trak¢ni vedeni.

Celé roky soustavné ,,busime do kamennych
zdi, zatim ale bohuzel pouze hlavou. Dovolim si
proto parafrazovat vyrok Jana Wericha: S nasimi
podnéty vznasenymi k SZDC jsme sice uspéli pro-
zatim jen malokdy, nesmime v nich ale ustat!

Uvidime né¢kdy i jiné svétlo na konci tunelu, nez
je to na obrazku z Ejpovického tunelu?

Pavel Corradini

Foto: Ing. Pavel Corradini
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Patnact minut anebo

ctrnact

hodin?!

Z hlaseni kolegy strojvedouciho Antonina Sehnala ze dne 5. srpna 2019

Pfi nastupu na sménu 71091 TS 111/07
jsem po aktualizaci sluzebniho tabletu obdr-
zel potvrzovaci e-mail se shrnutim zmén aktu-
alizace. Celkem bylo zménéno 13 dokumen-
ti, z toho 7 TTP (525A, 527A, 525D, 525C,
501A, 526B, 519A), thrnem 219 stran.

Paklize budeme vychézet z platnych CSN,
které stanovuji dobu Cteni jedné normostrany
dvé minuty, jednoduchym vypoctem dojdeme
k ¢asu nutnému k seznameni se s témito zme-
nami TTP ve vysi 7 hodin a 18 minut.

Soucasti pfipravy na sménu bylo i sezna-
meni se s nové vydanymi vyhlaskami v cel-
kovém thrnu 55 stran (PNVOPJR 582, 577,
583, 570, 574, 490) a Dokumenty k sezna-
meni v prostiedi Zaméstnaneckého portalu
tthrnem 146 stran (OR O18 &. 3/2019 a ¢&. j.

AENAEEN

58 419/2019-010), coz v celkovém souctu
vSech dokumentt dle zde uvedeného zname-
na ¢asovou naroc¢nost 14 hodin ¢teni psaného
textu!

Doba k seznameni se s aktualizovanymi pi-
semnostmi je ale zaméstnavatelem stanovena
na pouhych 15 minut a je tedy zcela nemoz-
né seznamit se ve smyslu platnych piedpist
se vSemi zménami v takto stanoveném Case.
Zadam tedy o piijeti opatieni, ktera povedou
napt. k prodlouzeni adekvatni doby na se-
znameni se se vSemi vydanymi pisemnostmi
ve smyslu ustanoveni pfedpistt D2 a V2. Nebo
prijeti opatfeni, které umozni strojvedoucimu
seznameni se vSemi vydanymi aktualizacemi
a vyhlaSkami v ramci stanovené piipravné
doby 15 minut.

Kolega Milan Klewar se svym ,, Matéjem* 433.002 (zabér vpravo) a s modelem ,, Krokodyla

v kruhu clenii spolku Kromérizska draha (foto Stanislav Plachy)

v Irv

Dotlouklo zeleznicarske srdce

Milana Klewara

Dne 25. cervence 2019 ve veéku pouhych
60 let dotlouklo zeleznicaiské srdce naSe-
ho kolegy Milana Klewara, strojvedouciho
ve vysluzbe.

Milan zagal pracovat u CSD vroce 1977 ja-
ko prazdninovy brigadnik — kvalifikovany
pomocnik strojvedouciho ve strojové stanici
Suchdol nad Odrou. Po maturit¢ nastoupil
jako kandidat strojvedouciho v depu Praha-
-stied. ProSel Zelezni¢nim vojskem a v roce
1980 se stal nagelnikem autodilen VU 1908
ve Valagském Meziti¢i. Od roku 1987 praco-
val jako fidi¢ autobusu CSAD Vsetin, pro-
v roce 1996 do depa Valasské Mezifi¢i, kde
pracoval jako elektromechanik. Slozil topié¢-
ské zkousky, absolvoval kurzy strojvedouci-
ho motorové a parni trakce. V roce 2004 se
vratil do provozniho pracovisté Suchdol nad
Odrou, kde po vzoru svého otce pracoval
jako strojvedouci na mistnich lokalkach.

Utastnil se historickych parnich jizd s ,,Ma-
té&jem™ 433.002 jako strojvedouci ve spolku
Vytopna Valasské Mezifici a podilel se na opra-
vach této parni lokomotivy. Jizdy historickych
vozidel také organizoval, poradal a shanél spon-
zory, coz bylo neuvétitelné narocné.

Z duvodu ztraty zdravotni zpisobilosti
ukongil 24. srpna 2015 pracovni pomér u Ces-
kych drah. Podstoupil mnohé operace, dlouho-
dobé 1éceni a poté se pohyboval na invalidnim
voziku. Prest€éhoval se do Kojetina, kde se
v ramci svych moznosti zapojil do aktivit spol-
ku Kroméfizska draha, a to v ramci obnoveni
trati Kojetin—Tovacov pfi provozovani zvlast-
nich vlaki na této lokalce.

Milan byl velmi tvir¢i — stavél doma mo-
delové kolejisté, pfipravoval knihu o trati
Suchdol nad Odrou—BudiSov nad Budisovkou,
sbiral materialy o lokalkach v Suchdole nad
Odrou a ve Studénce, které chtél také vydat.
Casto jsme spolu diskutovali jak o historii, tak
o soucasnosti a problémech zeleznice. Svymi
¢lanky prispival do Zajmu strojvidce a do in-
ternetovych diskuzi.

Po cely zivot byl vesely, spoleensky
a 1 pfes své zdravotni omezeni zistaval velmi
¢inorodym, netnavnym a pracovitym ¢loveé-
kem, plnym elanu.

Posledni rozlou¢eni s Milanem, doprovaze-
né fotografiemi z jeho Zivota, oblibenymi pis-
némi a zvuky parnich lokomotiv, se uskutec-
nilo 5. srpna ve smute¢ni sini v Novém Ji¢ing.

Spole¢né s rodinnymi pfislusniky a piateli se
prisli rozlou¢it i byvali kolegové strojvedouci
PP Suchdol nad Odrou, ¢lenové a vybor za-
kladni organizace Federace strojvudct, kole-
gyné a kolegové vlakvedouci.

Odesel nas byvaly kolega, kamarad, pro
kter¢ho bylo jeho povolani a cela Zeleznice
konickem.

Milane, dékuji Ti za Tvoji praci v PP
Suchdol n. O., kdy jsi za mého piedsedovani
této ZO FSCR byl aktivnim &lenem vyboru,
za fadu uskutecnénych parnich historickych
jizd a spoustu volného ¢asu, ktery jsi vénoval
milované zelezné draze.

Jiri Morcinko

ZAJMY STROJVUDCE

(foto: archiv Zajmui strojviidce)

Trojice zaberii porizenych po mimoradné uddalosti, k niz doslo v rannich hodinach 24. cervence na trati mezi Novou Pakou a Laznémi Bélohrad

K tragédii uz nechybélo mnoho!

Mohli bychom napsat, ze se vlastné jedna
jiz 0 notné obehranou pisni¢ku. Dievo a stro-
my popadané na zelezni¢nich tratich... Coz-
pak nemame jiné téma, kterym se bude nas
Casopis tak intenzivné zabyvat?! Samoziejmé
ano, ale situace je opravdu vazna. Do minu-
1ého, Cervencového vydani Zajmu strojvidce
jsme ostatné pravé z toho diivodu na titulni
stranu zafadili hned dvojici ¢lankd, které pri-
nasely zajimavé informace, véetné fotografii,
a predevsim silné a presvédcivé argumenty.
Pfipomenime nazvy téchto piispévki — ,,Mrtvé
stromy jako hrozba nad prvnim koridorem*
a ,,Cekame na velkou tragédii?«.

Nechybélo mnoho a na otazku polozenou
v titulku druhého zde zminéného ¢lanku jsme
mohli odpovédét kladne. K té tragédii totiz
nebylo daleko, zv1asté pokud by se motorovy
viiz, ktery zachycuji zde uvedené a dalsi foto-
grafie, jez mame k dispozici, zfitil z nemalého
srazu dale do lesniho porostu. Konstrukce to-
hoto drazniho vozidla by pak jen stézi ochra-
nila strojvedouciho nebo cestujici!

Odcitujme z tiskové zpravy Drazni inspek-
ce: ,,Dne 24. cervence 2019 v 4.40 hodin mezi
Novou Pakou a Ldaznémi Bélohrad na Jicin-
sku narazil osobni viak jedouci na trase Stara
Paka—Mestec Kralové do spadlého stromu.
V disledku srazky osobni viak vykolejil. Pri
mimorddné uddlosti nebyl nikdo zranén a cel-
kové byly skody odhadnuty na 320 000K¢
(vlak 250, trat’ 70). Drazni inspekce Setri pri-
¢iny a okolnosti vzniku mimordadné uddlosti
v misté jejiho vzniku. Provoz na trati bude ob-
noven nejspise az v podvecernich hodinach.

RegioMaus — motorovy viiz Ceskych drah
810 228-7 — skon¢il mimo trat’ a narodni do-
pravce tak ne vlastni vinou opét utrpél znacné
hmotné ztraty. Spolu s tim ale dostala dalsi
,»znacénou ranu® i diveéra cestujici vefejnosti
v bezpec¢nost nasi Zelezni¢ni dopravy. A do-
dejme, Ze zcela zbyte¢né, nebot’ stromy, které
maji potencial ohrozovat nase vlaky, kolegy
strojvedouci, ktefi je vedou, a samoziejmé
i cestujici, prosté nemaji v blizkosti zeleznic¢-
niho télesa co délat.

Soucasny legislativni stav a s nim spojena
argumentace, kterou se na svoji obranu dosud
ohanéji odpovédné instituce, uz neobstoji.
A pfijeti ucinnych opatfeni prosté nesnese

odkladu. Véfme a doufejme, ze pfipravovana
zména zakona o drahach, k niz své zasadni
ptipominky a podnéty piedlozilo i prezidium
nasi profesni odborové organizace, ale i osob-
ni jednani, jez prezident Federace strojvidct

P \J

Jaroslav Vondrovic vedl s poslanci Parlamen-
tu CR i dal§imi odpovédnymi organy a insti-
tucemi, kone¢né piinesou své ovoce. A ¢im
dfive tomu bude, tim 1épe!

Marek Polacek

Cerny cervenec na piejezdech

Letosni cervenec byl poznamenan nékoli-
ka mimotfadnymi udalostmi, kterym byla vé-
novana velka pozornost ze strany masmédit,
véetné vefejnopravni Ceské televize. Pfipo-
menme si nékteré z téchto MU.

V sobotu 13. 7. doslo na piejezdu P1735
v km 8,544 trati ¢. 162 Rakovnik—Kralovice
u Rakovnika ke stfetu Os 17750 s dodavko-
vym autem. Jedna osoba byla usmrcena a Sest
osob zranéno.

V nedéli 14. 7. doslo na piejezdu P5224
v km 35,669 trati ¢. 031 Pardubice—Jaroméf
ke stfetu Sp 1793 s osobnim autem. Tragédie
je poznamenana ztratou Ctyf zivota.

V nedéli 28. 7. doslo k vazné nehod¢ — vy-
kolejeni lokomotivy a tfinacti vozi nakladni-
ho vlaku u Marianskych Lazni na trati ¢. 170
s predbézné odhadnutou $kodou v fadu desi-
tek milioni K¢&. Ponechme stranou spekulace
ruznych ,,chytrolind“ nejen z fad novinaft
ohledné pfi¢in a zavinéni této MU a vyckej-
me na vysledky vySetfovani Drazni inspekce
a Policie CR.

V utery 30. 7. doslo na piejezdu P7812
v km 4,981 na trati ¢. 315 Opava—Hradec nad
Moravici ke stfetu Os 23477 s kamionem.
Pfi MU bylo 10 osob zranéno. Regionova
814/914 vykolejila. Predbézny odhad skody
presahl 6 miliont K¢.

Vina za MU na piejezdech jde za fidici sil-
ni¢nich vozidel. Bez ohledu na vysi hmotné
skody lze povazovat za nejzavaznéjsi ty MU,
kde doslo ke ztraté lidskych zivotu. Pfiloze-
na tabulka dokumentuje, ze letosni Cervenec
byl ve statistice nehod na piejezdech nejhorsi
za uplynulych deset let.

Posledni rozlouceni

Po delsi nemoci
zemiel 26. Cervna
2019 ve veku 75 let
nas kolega, strojvud-
ce na penzi a Clen
ZOFS Trutnov, pan
Alfred Miiller.

Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim

tichou vzpominku.

KKk

Za vsechny Brutus
Dne 29. cervna
2019 nas navzdy

. I opustil ve véku ne-

* dozitych 76 let byva-

ly kolega strojvedou-
ci, pan JiFi Unzeitig
(pfezdivany  Velky
Budulin) ze ZO Fe-
[ derace  strojvudcu
Sumperk. Tento na§ kamarad nikdy nepoka-
zil zédnou srandu a jeho nezapomenutelné
hlasky ke vSemu déni na drdze, povinném
Skoleni i na posezeni pfi pivu nam ziistanou
dozivotné vryté v pameti.

Zacinal na pare, potom presedlal na mo-
torovou vozbu a diky znalostem a zku-
Senostem byl vybran jako strojvedouci
na zkuebni jizdy pro byvalou ZOS Sum-
perk (nyni PARS) a renovované motoraky
a lokomotivy prohanél i na zkusebnim
okruhu ve Velimi.

Bude§ nam chybét Jiii a vSechny ostatni
kamarady prosime o kratkou vzpominku.

Posledni ,,AHOJ* posila zdkladni orga-
nizace FS Sumperk.

Hluboce zarmouceni oznamujeme vSem
piatelim a znamym smutnou zpravu, ze
nas navzdy opustil kolega Karel Nedbal.
Zemftel po dlouhé nemoci 13. cervence
2019 ve veku 72 let.

Vénujme mu tichou vzpominku.

Deékuji vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk.

Kk

Dne 3. srpna 2019 nas po kratké nemoci
opustil ve véku 69 let byvaly kolega a clen
zékladni organizace Federace strojvudct
Mezimésti, pan Zdenék Vanicek.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
s nami tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Mezimesti

kokk

Dne 5. srpna 2019
nas ve véku nedo-
zitych 87 letech na-
vzdy opustil byvaly
kolega strojvedouct,
pan Ludevit Strobl
ze zékladni organiza-
ce FS Sumperk.

\ Byl znamy jako
velky odbomik pres motorové lokomotivy
a podstatnou ¢ast svého zivota stravil na ,Cme-
lacich™ a ,,Bertach™ v nakladni vozb¢ tehdejsi-
ho depa Sumperk.

Kdo jste ho znali, vzpomerte si s nami
na tohoto dobrosrdecného cloveka.

Vybor ZO FS Sumperk

Vzpominka

Dne 6. srpna 2019 jsme se v obradni sini
hbitova Podébrady-Kluk naposledy roz-
loucili s panem Ivanem Rybkou, zesnulym

1. 8. po dlouh¢ a tézké nemoci ve veku nedo-
zitych 74 let. Ivan byl poslednim vedoucim
Strojové stanice CD Lysa nad Labem a vedou-
cim ,,Parotymu®, ktery svého Casu provozoval
lokomotivu 423.009, jak bylo zminéno v ZS
11/2019. Ivane, Cest Tvoji pamatce!

Prosim ty, ktefi ho znali, o tichou
vzpominku.

Za Klub odlozenych strojvidci dekuje
J. Krupicka.

Pted nékolika tyd-
ny tomu bylo jiz dva-
cet let od dne, kdy
nas navzdy opustil
pan Petr Kola¥,
strojvedouci z DKV
Louny. Do nebe ode-
Sel 8. srpna 1999.

Stale vzpominaji
manzelka Krista s malymi vnoucky, dcery
Martina a Jitka a kolegové z DKV Louny.

soskok

Dne 15,  zari
2019 vzpomene-
me smutné druhé

vyroci, kdy utichlo
srdce pana Véaclava
Kubadta, ktery praco-
val jako strojvedouci
CD Cargo v Céslavi.
Dne 13. srpna tohoto

roku by se dozil 66 let.

Dékujeme
vzpomenou.

S laskou a vdécnosti stale vzpomina-
Jji manzelka Jirina a déti Petra a Vaclav
s rodinami.

vSem, ktefi si na néj

Strety na prejezdech v cervenci
Rok Pocet Umrti | Zranéni
2010 15 4 7
2011 22 5 9
2012 15 6 7
2013 22 2 23
2014 18 5 8
2015 17 3 32
2016 18 5 6
2017 17 5 8
2018 15 5 13
2019 24 10 27

V &ervenci 2019 bylo Policii CR regist-
rovano 8832 nehod. Pfi nich bylo usmrceno
53 osob a zranéno 2 686 osob. 24 stietl na ze-
lezni¢nich piejezdech ptedstavuje pouhych
0,27 %. Deset usmrcenych osob vsak pred-
stavuje 18,87 % vSech umrti! Zranéné osoby
predstavuji 1,005 % z poc¢tu zranénych.

Co dodat k predchozim fadkim? Uvedena
data jsou pohledem do zivota nasi spolec-
nosti, z néhoz se zrcadli neucta k zakoniim
a ostatnim pravnim normam. Smutnym vy-
kfiénikem za timto konstatovanim je neuveri-
telna benevolence statnich organu k piipadim
flagrantniho poruseni zakona. Viz ¢lanek Vy-
Setfovani skoncilo, zapomeiite z ¢. 21/2018
Zajmt strojvidce. Ridi¢ linkového auto-
busu obsazené¢ho mj. détmi vjel na pfejezd
v dobé, kdy to bylo zakazano (§§ 28 a 29 zak.
¢.361/2000 Sb.). Po prorazeni zavory piejezd
strojvedouciho zastavil. Statni zéstupce za-
stavil trestni stihani fidice, aniz by ptipad po-
stoupil do spravniho fizeni. Ridi¢ tedy nebyl
sankcionovan ani sebemensi pokutou!

A tak, vazeni Ctenaii a kolegové, ptejte se
svych zastupcti zasedajicich v Poslanecké
snémovné a Senatu Parlamentu CR, jak bu-
dou na zélezitosti zde popsané reagovat. Zda
zakony jimi pfijimané budou natolik kvalitni
a jednoznacné, aby bylo mozno méfit vSem
obéaniim stejnym metrem, nebo bude nadale
platit staré vesnické réeni Komu chcem, po-
mozem, komu nechcem, nemozem!

Viadimir Selucky
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Po Sesti letech stravenych v trutnovském
depu se prvniho cervna tohoto roku vratil
na rodné Slovensko nas kolega, strojviidce
CD a clen zdkladni organizace FS Trutnov,
pan Martin Sabo. Skvélému priteli a vse-
strannému sportovci piejeme klidnou sluzbu
na slovenskych kolejich, spokojeny rodinny
zivot. A kdyz se mu nahodou zasteskne po Kr-
konosich, radi ho v Trutnové zase uvidime.
Za vSechny Brutus

roku 2019
zameéstnanecky
pomér na zeleznici Clen zakladni organizace

cervencového  dne
sviyj  celozivotni

Prvniho
ukoncil

Federace  strojvudcii  Trutnov,  strojovy
strojmistr trutnovského depa, pan OldFich
Plechdaé. Do dalsich let prejeme Oldovi
pohodu, klidek a pevné zdravi. A kdyz se mu
zasteskne, miize se na nas pod kopec prijit
podivat, radi ho uvidime. Za vSechny Brutus

Dalsi oceneni pro veselskeho

strojvedouciho

- dlouholeteho

darce krve Josefa Prata

Zname se jiz dlouhé roky, a proto kamarad-
sky a tedy zcela neformalné. — Jozine, dovol
mi, abych Ti pogratuloval k dalsimu vyznam-
nému ocenéni, pro néz jsi jel v poloviné cerv-
na do Prahy. Nebylo to ostatné poprvé a opét
souviselo s Tvym dlouholetym ddrcovstvim
krve. Tentokrat bylo ale zcela mimoradné!

Za gratulaci samoziejmé dékuji a musim
pfiznat, ze zvlast¢ tohoto ocenéni si velmi
vazim. Vlastn¢ podobné jako téch ptedcho-
zich. Ale zatimco ta pfedchozi jsem dostaval
od piedstaviteld Ceského &erveného kiize
v Uherském Hradisti, v sobotu 15. Cervna
jsem mél tu Cest a prilezitost byt aktérem
ocenéni dobrovolnych darci krve z celé re-
publiky, ktefi dostavali Zlaty kiiz 1. tfidy
za 160 bezptispévkovych odbéru krve.

Predstavitelé  Ceského cerveného  kiize
(CCK) zvolili pro tento slavnostni akt nadmiru
atraktivni prostredi ...

To je pravda. Tato akce se konala v re-
prezentativnich prostorach malostranského
Kaiserstejnského palace a to dodavalo celé
akci neopakovatelny raz. A velmi piijem-
nou a p&knou kulturni vlozkou, ktera nam
udé¢lala radost, zde pak bylo mimo jiné
i vystoupeni operni a muzikalové zpévacky
Michaely Gemrotové

Na snimku, ktery k tomuto naSemu roz-
hovoru pripojime, je i Feditel Uradu CCK
RNDr. Josef Konecny. Co jste se od ného
a od dalsich vrcholovych zastupcii Ceského
cerveného krize dozvedeli?

Vedle upfimného podékovani nam pfi-
pomnéli vlastné jen to, co my jako dlou-
holeti darci krve uz dobfe vime. Tedy Ze se
jedna o zasluznou ¢innost, ktera si vyzadu-
je kus obétavosti. A Ze hlavni a vlastné je-
dinou odménou pro nas muze byt védomi,
ze touto svoji humanni ¢innosti pfispivame
k zachrané zivotl mnoha lidi. Zminéno ov-
Sem bylo také to, ze by bylo vitano a za-
douci, aby se novymi darci stali i dal§i nasi
spoluobcané. A aby se zapojili zejména
i mladi lidé, protoze vékovym limitem pro
moznost darovat krev je dosazeni 65 let.
A tomu ve€ku se mnozi z nas, ktefi se pro
ocenéni do Prahy tentokrat vydali, jiz bo-
huzel blizi.

A co vlastné privedlo Tebe, aby ses stal dar-
cem krve?

Poprvé jsem daroval krev uz pred tfiactyfi-
ceti lety. Stalo se tak v roce 1976 v Praze, kde
jsem tehdy vykonaval svoji zakladni vojen-
skou sluzbu. No a pak po navratu na zeleznici,
k tehdejsim Ceskoslovenskym stitnim dra-
ham, to uz pak $lo tak n&jak samo. Nedove-
dl jsem si vlastné ani predstavit, ze bych mél
s darcovstvim krve piestat. A kdyz o tom ted’
tak uvazuji, v tom mém leto$nim ¢ervnovém
navratu do Prahy byl i kus symboliky!

S kolegou Josefem Pratem ze zdkladni or-
ganizace Federace strojviidcii Veseli nad Mo-
ravou rozmlouval Libor Polacek.

(Foto: Cesky cerveny kiiz)

Ruseni vlakii nestatniho dopravce kvili
nedostatku strojvedoucich

Segmentace zeleznice na mnozstvi malych
dopravcu nese v sousednim Némecku neblahé
plody pro cestujici vefejnost.

Cestujici vlakem nestatniho dopravce
v Bavorsku musi od 16. ¢ervence 2019 pocitat
s dalsimi odfeknutymi vlakovymi spoji. Tyka
se to vlakl Alex i Oberpfalzbahn. Diivodem
je akutni nedostatek strojvedoucich. Zelez-
ni¢ni dopravce z portfolia italskych Ferrovie
Stato slibuje alespon nahradni autobusovou
dopravu.

Omezeni se tykd spojii na severni lince
Alex z Mnichova pies Regensburg a Schwan-
dorf do Prahy a Hofu a traté¢ obsluhované
Oberpfalzbahn z Marktredwitz pfes Weiden
do Regensburgu a ze Schwandorfu ptes Cham
do Furth im Wald.

Z duvodu vyssi nemocnosti a obdobi do-
volenych dospél dlouhodoby podstav stroj-
vedoucich k odiikani vlakt. Hlavné vlaky
rano a vecer maji byt az do zaii nahrazovany

HVP - zmena
nahlasovani skod!

Od 1. ¢ervna 2019 ¢lenové Federace stroj-
vidett Ceské republiky, ktefi jsou pojisténi
u Hasi¢ské vzajemné pojistovny (HVP), na-
hlasuji Skodni udalosti prostfednictvim uZi-
vateli programu Stephenson v ramci své
zakladni organizace.

Pro vice informaci piipadné kontaktujte
predsedu své ZO nebo hospodaiku prezidia
FSCR (tel. 972 245 563).

autobusy. Cestujici tak musi pocitat s del-
$i jizdni dobou a tomu pfizpusobit i mozné
prestupy. Nékteré spoje Oberpfalzbahn vsak
nebudou nahrazeny. S koncem prazdnin v Ba-
vorsku se o¢ekava postupny navrat do norma-
lu podle jizdniho fadu.

Lénderbahn podnika zvlastni opatfeni, aby
si zajistil strojvedouct, at’ uz vyskolenim no-
vych nebo ziskani odjinud. Tak se do Némec-
ka dostalo naptiklad deset strojvedoucich ze
Srbska. Vypomoc z ciziny ihned nastoupila
na jazykovy kurz v saském Zwickau.

Vyhodna nabidka d

Vypadky vlakovych spoju nastali jiz loni
mezi Regensburgem a Hofem. Vétsina spoju
nejela z divodu onemocnéni personalu.

Personalni tiseni byla ovSem i u dalsich
nestatnich dopravett v Némecku. Napiiklad
bavorsky Regiobahn masivné odfikal spoje
mezi mésty Ingolstadt a Eichstitt a mezi més-
ty Augsburg a Ingolstadt.

Doc. Dr: Roman Stérba

Zdroj: https://www.br.de/nachrichten/bayern/
/zugausfaelle-bei-alex-und-oberpfalzbahn-
-wegen-lokfuehrermangel, RWJnYQT
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a parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviideti dlouhodobé spolupracu-
je pti pfipravé stolnich a nasténnych kalenda-
Th, ptipravuje také letos kapesni diafe na rok
2020 s fotografiemi z provozu historickych
zelezni¢nich vozidel. Objednat si je miuze-
te rovnéz za zvyhodnénou cenu, ktera byla
pro ¢leny nasi profesni odborové organizace
stanovena — v piipadé¢ mési¢niho diate 25 K¢,
tydenniho diafe 45 K¢.

Po lonské uspésné premiéte je v nabidce
téhoz vydavatelstvi opét i atraktivni nasténny
parni kalendar 2020, ktery si oproti volnému
prodeji mohou zajemci z fad &lentt FSCR také
objednat za vyhodnéjsi cenu 150K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjedno-
duseni hromadné — po Vasi osobni dohodé

s ¢leny vyboru ZO — pies konkrétni zakladni
organizaci FS, nebo také individualni for-
mou. V pfipadé jednotlivé objednavky prosi-
me o uvedeni jména, postovni adresy a kon-
krétniho nazvu (adresy) zakladni organiza-
ce FS, jejiz jste Cleny. Platba objednavky je
nutna pfed odeslanim zbozi (bude vystavena
proformafaktura). PoStovné za objednav-
ku bude uplatiiovano pouze pfi pozadavku
odeslani zbozi na individualni adresu (tedy
mimo standardni dodaci adresu zaklad-
ni organizace FS). Diafe a parni nasténné
kalendafe objednéavejte prednostné elek-
tronicky na e-mailu: wlrichz@seznam.cz.
Pisemné objednavky lze zaslat na adresu:
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti
17, 789 85 Mohelnice.

( Spoleéenska rubrika )

Vyznamné zivotni vyro¢i, rovnou Sede-
satku, oslavil 6. ¢ervence nas kolega JiFi
Radr, dlouholety clen zakladni organizace
FS Blatna. Celda ZO Federace strojvudci
mu srde¢n¢ blahopieje a do mnoha dalSich
$tastnych let pieje pevné zdravi, hodné po-
hody a spokojenosti.

3k ok

V posledni ¢ervencovy den oslavil své
petapadesaté narozeniny nas kolega, pfed-
seda zakladni organizace FS Liberec Josef
Melichar. Hodné Stésti, zdravi, pohody
a mnoho sil v jeho praci pro ostatni mu pieji
jak vybor a ostatni ¢lenové ZO, tak i ¢leno-
vé Seniorklubu pfi liberecké zakladni orga-
nizaci Federace strojvadci.

KoKk

Pulkulaté pétasedesatiny oslavil dne
27. kvétna nas byvaly kolega strojvedouci,
pan Jifi Vamna. VSechno nejlepsi, pevné
zdravi a spoustu péknych turistickych zazit-
k@ do dalsich let pieji kolegové a kamaradi
z Havlickova Brodu.

R

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel 1. Cervence do dichodu nas kolega
Vratislav Vokal. Vsichni Clenové zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let pteji hodné zdravi, §tésti, lasky
a spokojenosti.

kskosk

Prvniho srpna oslavil své krasné pulstoleti
na tomto svété v plném zdravi a svézesti pan
Roman Pical, strojvedouci CD PP Most.
Roman je dlouholetym ¢lenem mostecké ZO
Federace strojviidct. K témto kulatinam mu
kolegové a vybor pieji vechno nejlepsi.

R

Prvniho cervence tohoto roku ukon-
¢il svou profesni Cinnost jako strojvedouci
CD a odesel do dichodu nas chomutov-
sky kolega a clen zakladni organizace, pan
FrantiSek Befo. Za odvedenou praci Fran-
tiskovi deékujeme a do dalsich let na zaslou-
zeném odpocinku piejeme hodné zdravi, Stésti
a spokojenosti v osobnim zivoté. VSichni ze
Z0O FS Chomutov

koksk

Prvniho cervence oslavil kulatou sedm-
desatku nas byvaly kolega strojvedouci, pan
Jind¥ich Mikota. VSechno nejlepsi, hodné
zdravi mu do dalsich let pteji kolegové z Ha-
vlickova Brodu.

R

Z provozniho pracovi§té Nymburk CD
odesel v prvni srpnovy den do dichodu nas
kolega JiFi JiSa. Vsichni ¢lenové zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let pteji hodné zdravi, §tésti, lasky
a spokojenosti.

EE ]

V predposledni cervencovy den oslavil svo-
ji prvni padesatku nas kolega a kamarad, pan
Josef Semecky, strojvedouci CDC a &len ZO
FS Turnov. Do dalsi padesatky mu preji vse
nejlepsi, hlavné hodné Stésti, zdravi a mno-
ho bezproblémovych kilometri na ,,Babicce
310.0134 kamaradi a kolegové z Turnova.
K ptani se pfipojuje i vybor turnovské ZO.

3k ok

Dne 16. cervence oslavil peknych 80 let
nas kolega, strojviidce v. v., pan Vlastimil
Svoboda. Vsechno nejlepsi, hodné zdravi
mu do dalsich let pieji kolegové z Havlic-
kova Brodu.

koksk

V tomto mésici oslavili své sedmdesaté
narozeniny na$i kolegové, ¢lenové nymbur-
ské zakladni organizace Federace strojvudct:
5. srpna Jifi Radechovsky a 13. srpna Petr
Skoiepa. K tomuto vyznamnému vyroc¢i jim
blahopiejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

Lajmy strojviidce i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které jsou
oficialni internetovou prezentaci nasi samostatné
profesni odborové organizace. TamtéZ najdete
pribézn¢ aktualizované informace vydavané
prezidiem Federace strojviidcti Ceské republiky!

Ttetiho srpna oslavil 50. narozeniny
ing. arch. Petr Beranek, strojvedouci CD
Cargo, dlouholety ¢len a byvaly piedseda za-
kladni organizace FS Most. Petrovi piejeme
do dalsiho pilstoleti hodné zdravi a mnoho
St'astnych kilometrd. Vybor a ¢lenové mostec-
ké ZO Federace strojvudct

XS

Dne 15. zafi oslavi své 60. narozeniny
strojvedouci CD Cargo pan Jan Ilko a 29. zai
taktéZ Sedesatiny strojmistr CD pan Roman
Falc. Obéma jubilantim pfeji mnoho S$tésti,
zdravi a ispéchi v osobnim i pracovnim zivo-
té vSichni kamaradi a kolegové z chomutov-
ské ZO Federace strojvidci.

EE TS

Své 65. narozeniny oslavili v mésici Cer-
venci tito nasi kolegové strojviidci v. v.: dne
18. 7. pan Petr Kopecky a 24. 7. pan Karel
Toms$i. Obéma oslavenciim pieji jen to nej-
lepsi, zdravi a pohodu do dalsich let kolegové
a kamaradi z Havlickova Brodu. Obéma osla-
vencum se havlickobrodsky vybor zakladni
organizace FS omlouva za pozdni gratulaci.

skskok

Dne 4. zafi oslavi své padesatiny nas kole-
ga Milan Velim. Do dalsich let mu pifejeme
hodné¢ zdravi, §tésti, spokojenosti a nejen pra-
covnich uspéchi. Kamaradi a ¢lenové zaklad-
ni organizace Federace strojvidci Pierov

skkok

V uplynulych tydnech oslavili sva zivotni
vyro¢i dva nasi kolegové strojvedouci z par-
dubické ZO Federace strojvidct: Frantisek
Liska 3. ¢ervence 55 let a Pavel JeZek 19. cer-
vence 60 let. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace FS Pardubice jim srde¢né blaho-
pieji a jesté do mnoha dalSich let pieji hodné
uspéchtl, spokojenosti a zejména pevné zdravi.

EEES

Vyznamné zivotni jubileum Sedesati let
oslavil 4. srpna Martin MindZak, kolega ze
zakladni organizace FS Kolin. Hodné spoko-
jenosti do dal$ich let, $tésti a k tomu prede-
v§im pevné zdravi pieji vybor a ostatni ¢leno-
vé kolinské ZO Federace strojvudcu.

EE TS

Dne 15. zafi oslavi 75. narozeniny nas by-
valy kolega strojviidce, pan Bohumir Hejkal.
Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a Zivotni elan
do dalsich let mu pieji kolegové a kamaradi
z Havlickova Brodu.

Hokok

Dne 19. srpna ukoncil svoji pout’ s zelez-
nym ofem nas dlouholety ¢len ZO a kamarad
Jifi Kocourek. Do dalsich let zaslouzené¢ho
odpocinku mu piejeme hodné zdravi, Stésti
a spokojenosti. Kolegové ze zakladni organi-
zace FS Prerov

skkok

V meésici srpnu oslavil své 50. narozeni-
ny a do klubu ,,dospélych chlapi vstoupil
na$ kolega Pavel Némec, strojvedouci CD.
Do dalsich let mnoho spokojenosti, pevné
zdravi a pohodu pfeji ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Jihlava.

EEES

Druhého zafi bude slavit své Sedesatiny
nas kolega, strojvedouci Petr Stieska. Vy-
bor a ¢lenové zakladni organizace Federace
strojvidci Kladno mu pfeji jesté mnoho
dalsich spokojenych let, hodné uspéchu
v praci i osobnim zivoté a k tomu zejména
pevné zdravi.

EE S

Dne 4. zaii oslavi vyznamné Zivotni jubile-
um 70 let kolega Michal Novotny ze zaklad-
ni organizace FS Déc¢in. Hodné zdravi, §tésti
a spokojenosti mu pfeji vybor a ostatni ¢leno-
vé décinské ZO Federace strojvudcu.

Hoskok

Své 55. narozeniny bude ctvrtého zafi
slavit na§ kolega Jan Seifert ze zakladni
organizace FS Louny. Mnoho dalSich spo-
kojenych let, pohodu a zejména zdravi mu
preji vybor a ostatni kolegové z lounské ZO
Federace strojvidct.

skskok

Dne 16. zafi 2019 se doziva krasnych
65 let nas kolega, strojviidce na kasickach,
pan Libor Domecky. Hodn¢ zdravi a poho-
dy do dalsich let Ti, Libore, pteji kolegové
ze zakladni organizace Federace strojvidct
Karlovy Vary.
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