® Co bylo k vidéni na zelezni¢nim veletrhu v Ostravé ... str. 1 a 2 ® Nezapomnéli jste si objednat kalendaie?
...str.1,2a4 ® Zajimavostizhistoriejizdnich (rezijnich) vyhod zaméstnanctiidrah...str.2 ® Neoznacena navéstidla
dal hyzdi prvni koridor ... str. 3 ® Z podnikii aé¢ jsme raiznych ... str. 3 ® Clovék élovéku vikem podruhé ... str. 3
® Pane strojvedouci, jedte opatrné ... str. 3 ® Budu tedy navrhovat ... str. 3 ® Dalsi cast vlakového putovani
kolem ieky Sazavy ... str. 4 ® Jak jsem rozbil lokomotivu ... str. 4 ® Nabidka kalendarovych vlozek ... str. 4 ®

30. ¢ervna 2019
ro¢nik 72

Zajm

y strojvudce

“VLASTNI

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

0 cem budeme vzdy radi psat

V nasem Casopise vzdy s velkym potéSenim zve-
fejiiujeme Clanky s priklady pozorného a odpovédného
vykonu sluzby nasich kolegll. Zasadné se tim liSime
od téch médii, ktera naopak — v honb¢ za senzacemi —
se s velkym zaujetim snazi popisovat a ,hluboce ana-
lyzovat“ prevazné mimotadné udalosti, u nichz mohou
(a Casto bohuzel i bez ovéfeni faktll a nepravem, nebot
0 viné rozhoduje vlastn¢ az soud) strojvedouci licit jako
viniky riznych malért, k nimz dochézi na nasi zeleznici.

Napiiklad v minulém vydani jsme psali o zachrané
lidského Zivota, o kterou se zaslouzil nas bieclavsky ko-
lega Jaroslav Plot. A Ze viibec nejde o ojedinély piipad,
o0 tom svédéi dalsi udalost, o niz jsme se v Case uzavérky
tohoto €isla Zajmu strojviidee rovnéz dozvédéli od na-
Sich Ctenafd. V tomto ¢lanku se pro zménu v Case vraci-
me o nékolik tydni zpatky. Hlavnim aktérem byl kolega
strojvedouci Rostislav Kuéera z OCP Stied.

Tento nas kolega druhého dubna 2019 ved! vlak
142 s lokomotivou 151 008 z Bohumina do Prahy. Pii
mijeni se s vlakem SC 503, jehoz strojvedouci mu pii
rychlosti 147 km/h, dal nékolik svételnych upozorné-
ni, usoudil, Ze pii jizd¢ okolo vjezdového navéstidla

Navstivili jsme ostravske dny kolejové dopravy

Navstévnici kazdoro¢niho a tentokrat do-
konce i jubilejniho 20. ro¢niku Zelezni¢niho
veletrhu Czech Raildays 2019 — Dny kolejové
dopravy, konaného na nakladovém nadrazi
v Ostravé ve dnech 11. az 13. ¢ervna, nemuse-
li nijak litovat penéz, jez vynalozili na to, aby
si mohli prohlédnout pfipravenou expozici.
Byla rozsahla a zajimava, zahrnuto v ni bylo
totiz skoro dvé sté vystavovatell, a to nejen
od nas, ale i ze zahrani¢i. Navstévnikt byly
stovky a hned v prvni den do vystavniho are-
alu zavitali rovnéz Clenové prezidia Federace
strojviideti CR Jit{ Safaiik a David Votroubek.

Soucasti akce byla taktéz velmi podnétna
dvoudenni konference ,,Aktualni stav budo-
vani moderni Zeleznice v CR*, na niz zami-
fili nejen predstavitelé firem patticich do stale
rostouci skupiny zelezni¢niho primyslu, ale
i zastupci vyzkumnych ustavii a vysokych
Skol naSich i zahrani¢nich.

Jedinou problematickou véci, kterou ale
poradatelé pochopitelné¢ nemohli ovlivnit,
tak bylo nadmiru teplé pocasi, které¢ uz v den
samotného zahajeni akce uréité potrapilo ne-
jednoho navstévnika veletrhu. Jinak se oviem
musi uznat, Ze po lonském zklamani, zvlasté
co se tyka hnacich vozidel, se letosnimu roé¢-
niku zdarné podafilo napravit svoji reputaci.

A nutno podotknout, Ze i vnitini expozice
mély tentokrat opravdu co nabidnout. A tak
ti, kteti méli v umyslu na vystavé projed-
navat své pracovni zalezitosti s riznymi
zelezni¢nimi vyrobci/firmami, méli k dispo-
zici Siroké pole puisobnosti. Na mnoha stan-
cich jim pfedstavitelé¢ firem radi a ochotné
odpovidali na konkrétni dotazy a stejné tak
trpélivé seznamovali i odborné méné zainte-
resovanou veiejnost se svoji praci a vizemi
do budoucich let.

Nabidka kalend

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendare Federace strojvidci
Ceské republiky na rok 2020. Kazda zéklad-
ni organizace FSCR také tentokrat obdri
zdarma tii kusy stolnich kalendart a jeden

Pravidelny navstévnik vystavy si mohl
povs§imnout, ze jednotlivé expozice jsou po-
dobné tém, které byly k vidéni jiz v minulych
letech. Pokrok ve vyvoji novych pfistroji ¢i
technologii vsak lze kazdopadné rozpoznat.
At uz jde o piistroje pro noveé zavadéné ETCS
nebo ruzné elektronické komponenty. Lidé
se mohli rovnéz obeznamit i s témi ,,nejjem-
néj$imi“ technologiemi, bez kterych si dnes
nedokézeme predstavit napiiklad uz ani fizeni
lokomotivy. Nezapominalo se ale ani na vyba-
veni vozu pro cestujici. Vystavené modernizo-
vané vozy (napiiklad viz Ceskych drah fady
Bdmtee znamy na vetejnosti i jako Honecker)
ukazaly dal$i moznosti vyvoje.

Jednim z vystavenych vozidel slouzicich
v nakladni dopravé byl také vuz slouzici pro
prepravu dieva s nastavbami systému s ozna-
¢enim ,,Innofreight. Pro oto¢nou vykladku
pouziva Innofreight 45t oto¢né vykladaci za-
fizeni Kalmar a nové vyvinuté otocné zafizeni
s nosnosti maximalné 36 tun.

Velkou pozornost dale upoutala nova die-
selova lokomotiva z produkce Ceskotiebovské
CZ LOKO, a to HybridShunter 400, kte-
ra umi kombinovat klasicky pohon a pohon
na baterie. Dokaze tedy jezdit az 48 hodin
na baterie a je prvni lokomotivou s komerc-
nim vyuzitim hybridni technologie na ¢eskych
kolejich. Zkusenosti z vyuziti dvounapravové
lokomotivy chee vyrobee nasledné vyuzit i pro
stavbu vétsiho a vykonnéjsiho stroje, tedy Ctyt-
napravové lokomotivy, jez by mohla dobijet
energii tieba i1 diky sbéraci. Vyhodou ma byt
tis8i provoz a taktéz nizké emise. Stroj ma jez-
dit pfedevsim na akumulatorové baterie, jez se
dobijeji, a podle typu vykonu pak takto vydrzi
v provozu jeden az dva dny. Dieselovy motor
slouzi tedy jen jako zaloha na kratky dojezd.

Frv o

kalendaf nasténny. VSechny dalsi kalenda-
fe, o které¢ budete mit zajem, je nutno vcas
objednat! Celkovy naklad vyrobenych kust
kalendaii bude stanoven na zakladé vaSich
zavaznych objednavek.

aru naro

Jednim z modernich hnacich vozidel vystavenych letos v Ostravé byla elektricka lokomotiva

Siemens Vectron MS nesouci cislo 383 054. Foto: Marek Poldcek

A vyrobce v tomto piipadé také upozornuje
na zivotnost baterii kolem deseti let.

Pfedstavena byla i jednotka EffiShunter
1000, fady 744.110, z pétikusové vyrobni série,
uréené vyhradné pro CD Cargo. Zde se jedna
0 univerzalni tratovou a posunovaci lokomoti-
vu, kterd ma za ukol zabezpecovat stiedni tra-
tovou a posunovaci sluzbu. Je vybavena spa-
lovacim motorem CAT C32 a ma byt prvnim
strojem vyrobenym v Ceské republice, na ktery
bude instalovan zabezpecovaci systém ETCS,
jenz ma zprosttedkovat, aby viz byl schvalen
pro vsechny staty Evropské unie.

k 2020

Vybory ZO si mohou kalendaie pro €le-
ny svych zakladnich organizaci v poZado-
vaném poctu vyhodné objednat za pod-
minky nasledujici finan¢ni spolutucasti:
e u stolniho kalendare 40 K¢ (za jeden kus),
e u nasténného kalendatre (13 listid) 70 K¢
(za jeden kus).

Vsichni zajemci si stejné jako uz v lonském
roce mohou stolni a nasténné kalendare na rok
2020 objednat vyhradné prostiednictvim
nékteré ze zakladnich organizaci Federace
strojvidcu.

Objednavky jednotlivych zajemct v zad-
ném piipadé nelze adresovat piimo prezidiu
nebo tiskovému stfedisku FSCR. Také vy-
dej objednanych kalendaia se pak uskutecni
jen v ZO, kde jste si kalendare objednali!

Zavazné hromadné objednavky s uve-
denim poctu kusi jednotlivych druhi ka-
lendari poslou zakladni organizace na pre-
zidium FSCR, a to nejlépe elektronickou
formou na adresu analytik@fscr.cd.cz. Ob-
jednavky ze ZO je nutno poslat co nejdiive,
nejpozdéji oviem do 4. ¢ervence 2019! K to-
muto datu bude objednavany pocet kalendait
uzavien a na piipadné dalsi, az po stanoveném
terminu zaslané objednavky jiz nebudeme
moci brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

Ve firm¢ CZ LOKO prob¢hla i revitalizace
motorové jednotky 95 80 0654 005-7 D - AZD
pro Ustecky kraj, ktera bude jezdit po tzv.
Svestkové drize, jez je majetkem spole¢nosti
AZD Praha. Jakozto modernizovana a nizko-
podlazni jednotka typu RegioSprinter (vyrobce
Siemens — Duewag) s hydromechanickym pre-
nosem vykonu 2x198 kW a maximalni rych-
losti 100 km/h ma slouzit od 15. prosince 2019
pro pravidelny kazdodenni provoz na lince
U10 Litométice horni nadrazi—Lovosice-Most.
Budou v ni samoziejmé k dispozici mnohé
sluzby, jako naptiklad pfipojeni k siti Wifi,
klimatizace, zasuvky na 230 V, obcerstveni,
a v neposledni fad¢ i velkoprostorové bezbarié-
rové vakuové WC véetné pultu pro prebalova-
ni kojenctl. Cestovani touto soupravou je tedy
vhodné i pro osoby s omezenou schopnosti po-
hybu, na prepravu détskych kocarki a jizdnich
kol (v zimé lyzi).

Ke zhlédnuti byla i sedadla nebo palubni
deska legendarniho motorového vozu Sloven-
ska strela, jenz nyni prochazi generalni rekon-
strukci, aby uz pfisti rok mohl byt na Czech
Raildays 2020 tento viiz byt predstaven cely.
Nékterych z vystavenych ¢asti tohoto unikatu
se mohli lidé dokonce dotknout, jiné — zejmé-
na ty mensi — byly ale radé¢ji vystaveny jen
ve sklenénych vitrinach.

Zajimava byla také expozice Spravy zelez-
ni¢ni dopravni cesty. Asi nejvétsi pocet na-
vstévnikl se pohyboval u rozlicné montazni
techniky. Velky zajem ovSem vzbudila jako jiz
tradi¢nd Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC se
svoji novou vyprostovaci technikou. General-
ni feditel SZDC Jiii Svoboda zde také poprvé
predstavil a pokitil novy a vylepSeny hasi¢sky
viiz, jenz ma zajistit snadnéjsi vyprosténi ne-
patfiénych pfedmétd, jez se do koleji dostanou
pii mimotadnych udalostech.

I na leto$nich Czech Raildays se samoziej-
m¢é myslelo i na déti, pro néz byly pfipraveny
ukazky modelové zeleznice anebo se dokonce
mohly svézt parnim minivlackem.

Marek Polacek

Zzeleznicni stanice Studénka se déje néco neobvyklého.
Neprodlené tedy zavedl rychlo¢inné brzdéni a s vlakem
se mu podafilo zastavit cca deset metri pfed osobou
umyslIné lezici ve druhé stanicni koleji.

Kolega Kucera ihned kontaktoval na lince 155 Zdra-
votnickou zachrannou sluzbu Moravskoslezského kraje
a zjistil zivotni funkce osoby v kolejisti. Do piijezdu
sanitniho vozu rychlé zdravotnické pomoci pak Zenu
uklidiioval, hovoil s ni a predevsim ji ubezpecil, ze po-
moc je jiz na cesté. Mimo jiné mu sdélila, ze sviyj zivot
chtéla ukoncit skokem pod vlak.

O udalosti kolega mezitim informoval i Policii
Ceské republiky a pozadal dispetera Centralniho dis-
pecerského pracovisté v Prerové o zastaveni provozu
v sousedni koleji. Po pifjezdu sanitniho vozu RZP a Po-
licie CR byla Zena prevzata do jejich péce. Po informaci
o situaci na CDP Perov a jeho svoleni k jizdé pak stroj-
vedouci Rostislav Kucera pokracoval s vlakem, ktery
byl timto opozdén o jednatiicet minut, dale.

Dalsi $tastné zachranény Zivot a dalsi diikaz toho,
ze nasi kolegoveé jsou profesionaly na svém misté. Veé-
novat pozornost vykonu sluzby a pozorné sledovat trat’
se prosté vyplaci. Na druhé stran¢ je ovSem smutné,
Ze ani v tomto piipadé vedouci pracovnici, tentokrat
zOCP Stfed, nijak na tuto udalost nezareagovali. Zadné
podékovani anebo podani ruky. Pfitom kdyz nic jin¢ho,
alespon to by se jisté sluselo!

Marek Polacek

ETCS -
vdobremizlem

Od pocatku, kdy Evropska unie rozhodla o zava-
déni Evropského vlakového zabezpeCovace ETCS,
se 0 tomto novém systému psalo jen v superlativech.
Bude tomu ale skutecné tak? Pfinese opravdu vyznam-
né vyhody jak v oblasti spolehlivosti, bezpecnosti,
zvyseni propustnosti a prispéje k vyraznym Gsporam
v oblasti provoznich nakladti?

Je tieba fict, Ze cesta k realizaci nebyla snadna a jed-

| notlivé Zeleznice napii¢ Evropou zapasily s navazanim

ETCS na stavajici technologie, se zménou provoznich
podminek a financovanim. Tato zavazna zména v fize-
ni a zabezpeCeni si vynuti také zménu filozofie a pro-
voznich navyka. Prechodné obdobi neni a nebude pro
zelezniCare jednoduché.

Pripomeiime si zakladni cil ERTMS/ETCS. M¢l by
prinést jednotny systém fizeni dopravy a signalizace.
V ramci byvalé Rady vzdjemné hospodaiské pomoci
(RVHP) jsme byli i¢astniky tymu experttl, kde mimo
jiné bylo cilem zménit systém navéstni soustavy pro
vSechny Ucastnické zemé. To se samoziejmé nepo-
dafilo. Cilem ETCS v ramci EU bylo i to, Ze bude
veétsi dodavatelska zakladna a diky jednotnym nor-
mam a specifikacim bude systém plné interoperabilni.
Diky ETCS mohou vlaky bez problémi piekracovat
hranice mezi zemémi, aniz by se musely ménit loko-
motivy. To umoziuje spolené rozhrani mezi strojem
a strojvedoucim.

V Zadné evropské zemi neprobihalo nasazeni ETCS
jednoduse. V mnoha piipadech se musely v pribehu
instalace provést podstatné zmeény v navrhu aplikace,
a sice z diivodu technickych a softwarovych nedostat-
ki Problémy jsou také se zdlouhavym schvalovacim
procesem v ramei rezimu, ktery je stanoven pro posou-
zeni bezpecnosti, a dale to musi byt ovéfeni bezpecnos-
ti nezavislé. Mnohde neni pfipravena logistika monta-
Zze, zejména pro montaze do kolejovych vozidel s po-
trebnym vybavenim vlaku a kabiny pro strojvedouciho.

Je mozné fict, ze interoperabilita je spiSe politickym
nez technickym cilem a vyzaduje spolupraci mezi jed-
notlivymi zemémi. Zde byl hlavni problém v tom, ze
hodné ¢lenskych statd trvalo na tom, ze ERTMS jim
musi umoznit udrzovat dlouhodobé provozni postupy
specifické pro jednotlivé zemé. To vyzadovalo zacle-
néni moznosti, které by mély byt jinak standardnim
systémem. Dulezita pii budovani ETCS je i spoluprace
mezi dodavateli vyrobet zafizeni ETCS a GSM-R pro
infrastrukturni 1 vlakové systémy. Ukézalo se, ze po-
Zadovana spoluprace je v mnoha piipadech velmi ob-
tizna. Dtivodem jsou hardwarové a softwarové faktory
a progresivni implementace aktualizaci a zmén.

Nejvétsim problémem pii zavadéni a vystavbé
ETCS je vyvoj po sob¢ jdoucich verzi systémového
softwaru. Z dosavadnich zkusenosti vyplyva, ze konec-
né schvalena verze nikdy nebude konecna a software
nebude stabilni po celou dobu. I nadale se budou obje-
vovat zmény. Co je pfitom ale dillezité, je to, aby bylo
Zzajisténo, Ze zafizeni, ktera jsou jiz v provozu, mohou
i nadale fungovat bezpecnym a efektivnim zptisobem.
To bude samoziejmé piinaset problémy jak provozo-
vatelim drahy, tak i provozovatelim dopravy, ale i do-
davatelim ETCS, ktefi musi mit dostatek specialisti
schopnych zmény ve stavajicich systémech realizovat.

Ing. Josef Schrotter; nezavisly Zeleznicni expert




ZAJMY STROJVUDCE

Ostrava 2019 z pohledu strojviidce

Venkovni i vnitini expozice letosniho rocniku Czech Raildays rozhodné
mély co nabidnout. Coby masinfira jsem nemohl vynechat navstévu novinky
v barvach CD Cargo, kterou byla lokomotiva EffiShunter 1 000 spole¢nosti
CZ LOKO. Myslim, ze o tomto stroji s vykonem 895 kW jiz bylo a jest¢ bude
fe¢eno mnohé. Dulezité piedevsim bude, abychom v provozu nevychytava-
li pocatecni mouchy ¢i nedokonalosti, jak to u novinek obcas byva. I kdyz
v tomto pfipadé o novince nemtizeme az zase tak hovofit. Vyrobee s témito
lokomotivami jiz slavil uspéch v Italii a ve Slovinsku. Lokomotiva je vyba-
vena prvky pasivni bezpecnosti, které u novych hnacich vozidel jsou uz ale
témef samoziejmosti. Stanovisté vypada velice pekné. Jde ovsem také o to,
abychom se na ném citili pohodIné a vse co potiebujeme k vykonu nasi sluzby,
nam bylo po ruce. Mozna bude chybét systém ARR. Uvidime, zda tempomat
zvladne to, co o¢ekavame.

Z dilny CZ LOKO m¢ zaujala také aktualni novinka HybridShunter 400.
Jak je ziejmé uz z nazvu, jeji pohon zajistuji trakeni baterie, které se nabiji
piimo ze zasuvky. Jako zéloha je na této lokomotivé pouzity spalovaci motor
CAT C4. Pii kratkém hovoru se zastupci vyrobee jsem se mimo jiné dozveédél,
Ze ovefovaci provoz ma zacit uz v nejblizsich tydnech.

Samoziejmé nelze opomenout Siemens Vectron, ktery — alespon dle mého
nazoru — dominoval venkovnim exponatim. Tato provozem odzkousena loko-
motiva je doslova dii¢ na kolejich. Skutecnost, ze ji na tratich potkavame v ba-
revnych schématech nékolika dopraved, svédci o oblibé a spolehlivosti tohoto
stroje. Neni se ostatné cemu divit. Siemens je osvédcenym vyrobcem kolejové
techniky, zminéna lokomotiva se vyrabi jiz nékolik let a firma ma dost objedna-
vek na nékolik let dopfedu. Je samoziejmé vyrobeny k tomu, aby strojvedouci
»hahodil* sbérac a jel. Pokud vim, specialita ¢eskych koleji, tedy ,,stahovacky*,
této masiné moc nevoni a nejsou na takové situace zrovna dvakrat stavéné. Snad
se tedy nékdy dockame elektrického provozu bez téchto tratovych zaludnosti.

Jako pfima konkurence tomuto stroji se mezi exponaty objevila Sestinapra-
vova lokomotiva Dragon polského vyrobee Newag Gliwice o vykonu 5 MW,
ktera je schopna tahnout vlaky o hmotnosti az 4000 tun. Stanovisté je témef
shodné s Vectronem, a to jak co do rozd€leni ovladacich prvka, tak i jejich
oznaceni. Jen je na ném ale o poznani méné mista. Vyrobce udava, ze jde
o spolehlivou lokomotivu, kterd se od roku 2015 dockala mnohych objed-
navek, prozatim hlavné od polskych dopravet. Zde reprezentovala dcefinou
firmu CD Cargo Poland. Nejnovéjsi verze této lokomotivy jiz samoziejmé
nabizi i prvky pasivni bezpe¢nosti.

Z motorovych jednotek byl pro navstévniky atraktivni RegioSprinter
spole¢nosti AZD Praha, v tpravé pro 65 cestujicich. Jedna se o modernizaci
starich souprav piivezenych z Némecka. Stejné soupravy uz ostatné pouziva
i soukromy dopravee na Sumavskych lokalkach. V nejblizsich dnech by mél
byt zahajen zkusebni provoz i téchto jednotek, jichz si jiz zminéna spole¢nost
zakoupila celkem Ctyfi.

Co se tyce vozi, zaujal mimo jiné i novy viz z dilny vagonky Poprad,
uréeny pro nastavby systému Innofreight. Zde se jednalo o systém s vysokymi
klanicemi na pfepravu dieva. Viiz na veletrhu byl nalozen a dle nakladového
listu byla hmotnost nalozeného deva 90 tun. Nutno dodat, Ze to byla opravdu
pofadna hromada. Pro odvoz dieva napadeného kiroveem to bude jisté velky
pomocnik. Tento i mnohé dalsi vystavené vozy ukazaly, kam by mohla byt
dale smérovana nakladni doprava na Zeleznici.

Jisté jsem nemohl vynechat vyrobce tu obliben¢ho, jinde ale i zavrhované-
ho ,,hlidace* Mirel. I zde se pracuje na dalSich verzich. To je na jednu stranu
pochopitelné, na druhou stranu to ale bude klast dalsi naroky na to, abychom
vlastng védéli, ktera varianta je zrovna na té které masing, co mame. A také co
zafizeni vlastné umi. Pfipravuje se i na ETCS, ale na toto téma bylo tézké se

Autor ¢lanku Ostrava 2019 z pohledu strojviidce, prredseda redakc-
ni rady Zdajmu strojvidce Evzen Mikolajek. Na snimku je na stano- v tomto vydani ZS. Zde jsem se snazil shrnout véci, které mne zajimaly nej-
visti lokomotivy Newag Dragon spolecné se svym synem Jirikem. vice jako strojvedouciho.

Foto: Marek Polacek

bavit. Vyvoj pozadovanych komponent je idajné teprve v zacatcich.
Jisté bylo k vidéni i mnohé dalsi, o tom sen vSak doctete v jiném ¢lanku

Evzen Mikolajek

vee y

RegioSprinter 654 005-7 AZD Praha v atraktivnim barevném provedeni pro ,, Svestkovou
drahu*. Na druhém snimku, rovnéz porizeném na letosnim veletrhu Czech Raildays 2019,
Je interiér stanovisté strojvedouciho téhoz motorového vozu. Foto: Marek Polacek

Zajimavosti z historie jizdnich (reZijnich) vyhod zaméstnancu drah

Dokonceni ze Zajmii strojviidce ¢. 11/2019
OKkupace

Vyhody snizen¢ho jizdného a piepravného
pretrvavaly i po roce 1939 a az na vyjimky se
jejich piidelovani fidilo pfedvalecnymi predpi-
sy K3 (z 1. 10. 1937) a K 8 (z 1. 2. 1935). Te-
prve od 1. ledna 1943 vstoupil v platnost piedpis
P 26 vychazejici i z némeckého zelezni¢niho tari-
fu, kde jiz byly nekteré zmény a objevily se nové
prikazy a tiskopisy. Jinak se pocitala lhita pro
poskytovani vyhod pomocnym zaméstnancim
a délnikim na vypomoc, rezijky ztratily druzky
zaméstnancti a zmény byly ve zlevnéné pieprave.

Z predpisu vyjimame: Jizdni vyhody se poskyto-
valy zelezninim zaméstnanctim a zeleznicnim léka-
im, zlevnéna preprava, jez mohla byt za jednotkové
sazby (1,5, resp. 2,1 hal’/km a 100kg) anebo za sni-
zené dovozné, jen Zeleznicnim zaméstnancim. Jizda
byla bud’ za zaméstnanecké jizdné anebo za snizené
(50 nebo 33 %), pritkazky pro opétovné jizdy (R nebo
S), jen pro jednu jizdu anebo svazky poukazek pro
urcity polet jizd. Na jizdni vyhody mj. neméli na-
rok manzelé vypomocnych délnic, byvali pomocni
zamgstnanci, byvali délnici na vypomoc, duchodci
po Urazech ¢i zaméstnanci propusténi od drah z tres-
tu. Definitivni zaméstnanci v ¢inné sluzbé na zakladé
prikazu R si mohli zakoupit jizdenku za zaméstna-
necké jizdné, na tratich soukromych Zeleznic zicast-
nénych na ,,Umluvé o jizdnich vyhodéch® m&li nrok
na volnou jizdu a mohli zakoupit zaméstnanecke jiz-
denky pro déti od 4 do 6 let (pro 2 déti stacila 1 jizden-
ka). Cinni pomocni zaméstnanci méli na zhruba totéz
narok, pracovali-li nejméné 3 roky, délnici na vy-
pomoc pak s pétiletou sluzebni dobou. Poukazky
na zaméstnanecké anebo polovicni obycejné jizdné
mély uklizecky, zaméstnankyné Gischoven. Moznost
cestovat za zaméstnanecké jizdné (na prikaz R) meli
diichodci (byvali definitivni i pomocni zaméstnanci
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Rezijni  priplatek na spesny viak (1943)

1. tridy do 225km stal 1,50 K, polovicni

stal 2,50 K (76-150km) a na slevu 33%
7 K (u pasma 226-300 km)

a smluvni Gfednici). Zaméstnanci, ktefi provozovali
obchod nebo zivnost, méli omezeny jizdni vyhody jen
na 6 poukazek na rok pro celou rodinu. Vyhody pro
rodinné piislusniky se tykaly manzelek (ovSem jen
pokud zily s manzelem ve spole¢né domécnosti a ni-
koli byvalych manzelek), déti (vlastnich, nevlastnich,
adoptovanych a schovanctl), ale také rodicti a pomoc-
nic v domécnosti. I pro ty (ovSem s riznymi mnohdy
komplikovanymi podminkami, které na omezeném
prostoru nelze rozebirat) platily prikazy R na zamést-
nanecké jizdné. Manzelky a déti délniki na vypomoc
po tiileté dobé mély narok na svazek 6, resp. 12 jizde-
nek. Poukazky na jizdu za zaméstnanecké jizdné (vét-
Sinou dvé mésicné) mely napf. déti zameéstnanct, se-
stry ¢innych zaméstnancti (ve spolecné domacnosti),
piibuzné, pokud obstaravaly domacnost za manzelku
zaméstnance, ,,jez se stala pro télesnou nebo dusevni
chorobu k vedeni domécnosti trvale a Giplné nezpu-
sobilou®, piibuzné oSetiujici manzelky v Sestinedéli
a pomocnice v domacnosti. Vy¢tu narokovosti zelez-
niénich Iékatti, zaméstnancti Gistavii pojistovny CMD
a prazdninovych osad, pravidel sepisovani prikazt,
prepravnich vyhod a zlevnéné piepravy pro Zeleznic-
ni konzumni druzstva vas usetfime.

Konec rezijniho jizdného

Po roce 1945 se ¢astecné ménil jak vzhled jiz-
denek, tak i narokovost. Tarif setfel rozdil mezi
pomocnymi a definitivnimi zaméstnanci, pfestal
znat slevy pro pomocnice v domécnosti aj., naopak
rozsah mimodraznich osob majicich narok na zvy-
hodnéné jizdné se po roce 1948 rozsifil o rizné
okruhy osob (napf. partyzany, osoby zaslouzilé
v odboji II. svétové valky nebo vyssi funkcionare
strany). Jen pro zajimavost, naopak osoby némecké
narodnosti, které nemély osvédceni o narodni spo-
lehlivosti, nesmély vlaku pouzivat vibec.

Mimo drobné zmény zustal stav v mimotarifnich
vyhodich az do 31. 12. 1980, kdy platilo u CSD kla-
sické rezijni pasmové jizdné. Mj. i proto, ze naklady
na tisk a prodej Siroké palety jizdenek se symbolem
okiidleného kola byly vyssi nez trzby z nich ziskané,
se pristoupilo ke kroku rezijni jizdenky zcela zrusit.
Rezijni prikazka od t¢ doby opravitovala k jizdé bez
nutnosti kupovat jizdenky pro jednotlivé jizdy.

Vzory poslednich ,rezijek™ uz maji zaméstnanci
vice ¢i mén¢ v paméti. V letech 1981-1984 slou-
zily zaméstnanctim prikazky s modrymi deskami,
v letech 1985-1993 prikazy s kmenovym listem
(a prelepkou CSD pies fotografii). V letech 1994—
1998 uz pod hlavickou CD slouzila prikazka se
zasunovacim kuponem. V letech 1999-2005 dalsi
zatim posledni ,,papirovy* vzor s tim, Ze se postup-
né zvySovala cena cenného kuponu (pro diichodce
a rodinné prislusniky byla vyssi).

Po roce 1989 se s otevienim zapadnich hranic
zaméstnancum rozeviela paleta moznosti zdarma
nebo se slevou cestovat do vétSiny dosud zapove-
zenych zemi Evropy, na druhou stranu se po 40 le-
tech znovu rozbéhla diskuze na téma pouzivani
rezijnich vyhod za ucely podnikani a postupné
byly oziveny snahy o oklesténi rozsahu narokovos-
ti. S odclenovanim riznych vykonnych jednotek

(zelezni¢ni opravny a strojirny apod.) a vznikem
deefinych spolecnosti také zaméstnanci novych
subjektll ztratili narok na jizdni vyhody. Ozivli

dalsi dopravci a s nimi i jejich vyhody a jejich vza- |

jemné uznavani.

Zelezni¢ni prikazky — v soucasnosti v podobé |

In-karty s nahranou aplikaci ,,zelezni¢ni priikazka®
— jsou nyni tarifni vyhodou. Narok na n¢ je zakot-

ven v ,, Tarifu jizdného a piepravného pro piepra-

vu zaméstnancti akciové spolecnosti Ceské drahy
(CD), zaméstnancii stitni organizace Spréva Ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC), zaméstnancti Mi-
nisterstva dopravy (MD) a Drazniho ttadu (DU),
podilejicich se na zabezpeCovani a provozovani

drazni dopravy*, ktery vydava a urCuje Minister- !

stvo dopravy po projednani s odborovymi centra-
lami. Tarif je urCujicim a zékladnim dokumentem.
Z Tarifu vychazi a vysvétluje jej Provadéci predpis
CD Ok 10 — Provadéci predpis k Tarifu jizdného
a piepravného pro piepravu zaméstnanct (CD a.s.,
SZDC s.0., MD a DU, podilejicich se na zabezpe-
covani a provozovani drazni dopravy.

Poznamka redakce ZS: V souvislosti s dubnovym
Jednanim zastupcii odborovych centrdl piisobicich
na zeleznici s tehdejsim ministrem dopravy Danem
Tokem, o némz Jsme informovali v ZS ¢. 8/2019,
jesté aktudlné pripomindme, Ze maji i nadale platit
ujednani v duchu Memoranda o udrzeni socidalniho
smiru na zeleznici v souvislosti s reSenim proble-
matiky jizdnich vyhod na obdobi 2018-2019, které
podepsali zastupci MD CR a odborovych centrdl
pusobicich na Zeleznici 4. prosince 2017.

Byly, jsou a budou trnem v oku

Rezijni vyhody byly, jsou a nejspise i budou
obcasnym cilem kritiky zvenku. Pfitom je jasné, ze
vetsi nebo mensi benefity poskytuje svym zamést-
nanciim prakticky kazda firma (CSAD, méstské do-
prava, energetika). Hlasy proti vyhodam se zvedaly
hlavné v dobach, kdy se zvySovalo jizdné. Podrob-
nou anal}'lzu nabidl élémek uvefejnény v Rodinném
1927. Uvadi se tu, ze ,,zv1aste kruhy obchodni a ziv-
nostenské, velkoprimysl a kruhy agrarni, které hla-
sovaly proti zdrazovani jizdného ... a napadaly nase
jizdni vyhody a vyhody rezijniho uhli“. Zarovei
poukazovaly na to, ze sprava drah nema co zdrazo-
vat jizdné, kdyz lze nalézt Gsporu pravé ve zvyseni
rezijnich cen jizdného ,,na cenu vyloh skute¢nych*,
piipadné ve skrtu vyhod pro rodinné piislusniky.

Na druhou stranu samy Zelezni¢ni spravy postup-
né jizdni vyhody oklestovaly (uvadény jsou kkStB
— c¢. k. rakouské statni drahy). Autor ¢lanku pouka-
zoval na to, ze a¢ soukromé spolecnosti (rakouské)
poskytovaly velkorysé¢ mimotarifni vyhody, tak jim
piesto neslo upiit, ze by jejich hospodateni nebylo
efektivni. Spole¢nosti si byly védomy toho, ze vyho-
dy nemaji pro né tak velikou finan¢ni hodnotu, nez
na jakou si je ocefioval personal, a Ze omezovanim
vyhod by jen a jen znepokojovaly své zaméstnance
na tikor dobrého vykonu jejich sluzby.

Neslo nevidét, ze na jednu stranu se brojilo proti
zaméstnaneckym jizdnim vyhodam, na druhou stranu

s mj. ,vysokd byrokra-
cie mimozeleznicni® si
vzdy uméla najit cestic-
ky k dosazeni rtznych
vyhod. Svazové volné
jizdenky méli poslanci,
rizni hodnostafi, vel-
koprimyslnici, nehledé
na celou fadu ,,funkci-
onafti riznych spolkd,
svaztl, Ustavi a podnikd,
redaktort (1), ktefi pouzi-
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denka platna roku 1978.
Za jz'zdu z chova do Cds-

a zakroky snazili, aby
Zelezniénim - zaméstnan-
cum, zvlaste tém, ktefi
pouzivali . a IL tfidy
vozové, byla tato vyhoda
spravami odnata, aby jen
oni sami mohli byti pany
v téchto vozovych tiidach a nebyli pii svych soukro-
mych tfidach ruseni ve svém pohodli nenavidénymi
zelezniCaii...” .

Nemohl ovsem byt veden tlak jen na omezeni
vyhod L. a II. tfidy, ale i na ostatni. Rakouskeé stat-
ni drahy (kkStB) tak skutecné pocet volnych jizd
ndiive priznavanych zelezni¢nim zaméstnancim
bez omezeni“ a zv1aste pocet jizd rychliky znacné
snizily, coz vyvolalo v fadach zaméstnanct velky
rozruch. Objevila se i myslenka vykoupit jizdni vy-
hody zaméstnanci finan¢nimi ¢astkami pevné od-
stupfiovanymi podle kategorii a hodnostnich tfid.

., Ti, co poukazovali na zbytecnost vyhod, jako by
nevedeli, ze vyhody nase jsou jen nepatrnou odménou
za to, Ze jsme nedostatecné a naprosto neprimerené ho-
norovani za svoji tézkou, vysilujici a riskantni sluzbu.
Zaméstnanci povazuji jizdni vyhody za vydrZené pravo

Jen* 1,20 Kcs, ale plné
platici cestujici jen o par
korun vice

Vyhodna nabidka d

a soucast svych sluzebnich poZitkii, majici pro né ne-
Jen vyznam hmotny, ale i moralm a soctalm a jejich
rozhodné vyvolalo Zivelni odpor v Fadach personalu,
ktery by si tyto tézce zaslouzené vyhody bez boje nedal
nikdy vziti ... Financni efekt takového kroku by nebyl
pro stdt znacny, protoze co md pro zaméstnance velky
vyznam materielni a mravny, nestoji stat de facto nic.

Sougasti citovaného ¢lanku o jizdnich vyhodach
(1926) ale bylo i ponauceni zaméstnanciim, jak se
pii cestovani na ,rezijky* chovat. Tato slova v za-
sad¢ plati i dnes a kazdy zaméstnanec by si mél
denné vyhod vazit a uvédomit si, ze o né (nemluve
o jejich zneuziti) snadno muze pifijit.

,, Vazte si jizdnich whod ... a vezte, Ze vhody ty
Jjsou pro vas nedocenitelné. Nechlubte se proto nikdy
prred verejnosti a zvldasté ne pred ostatnimi cestujicimi
ve viaku svymi rezijnimi vwhodami ... a nezavdavejte
nikde pricin k tomu, aby muselo byt na vyhody pouka-
zovdno! Jedete-li ve viaku, nepredkladejte své jizdenky
a prikazky ostentativné, jak byste vy sami byli pany
Zeleznic, nybrz hledte tyto doklady davat privvodcim
vzdy nendpadné, aby nikdo nepotieboval videti, Ze
Jedete na rezijni listek. Rovnéz tak vystupujte u osob-
nich pokladen. Upozornéte zvlasté své cleny rodinné,
aby se, jak se casto stava, nevychloubali vzdy a vsude
stale onémi zbytecnymi, nepravdivymi a nas tak posko-
zujicimi frazemi: ,, My to miizeme délat, nas draha nic
nestoji!“ a nebo ,,Nas to stoji jen par haléri.

Véime, 7e u dnesnich Ceskych drah (potazmo
S7DC) tak hloupi zaméstnanci snad nejsou.

Martin Navratil

Autorovo podékovani za pomoc a cenné rady
patii Ing. Miroslavu Kuntovi, Jirimu Tydlitato-
vi, Richardu Cilovi, Jitce Ceskové, Bc. Romanu
Sulcovi, Ing. Alanu Butschekovi a za zapijceni pred-
pisit a vzornikii jizdenek zaméstnankynim knihovny
Telematika — ODIS.

e rvo

laru

a parniho kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které s Fe-
deraci strojviidcti dlouhodobé spolupracuje pii
piiprave stolnich a nasténnych kalendart, piipra-
vuje také letos kapesni diaie na rok 2020 s fo-
tografiemi z provozu historickych Zelezni¢nich
vozidel. Objednat si je mizete rovnéz za zvyhod-
nénou cenu, ktera byla pro ¢leny nasi profesni
odborové organizace stanovena — v piipadé mé-
si¢niho diate 25K¢, tydenniho diare 45K¢.

Po loniské uspésné premiée je v nabidce
téhoz vydavatelstvi opét i atraktivni nasténny
parni kalendar 2020, ktery si oproti volnému
prodeji mohou zajemci z fad ¢lenit FSCR také
objednat za vyhodnéjsi cenu 150 K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjednoduse-
ni hromadné — po Vasi osobni dohod¢ s ¢leny

vyboru ZO — pres konkrétni zakladni organi-
zaci FS, nebo také individualni formou. V pri-
pad¢ jednotlivé objednavky prosime o uvedeni
jména, poStovni adresy a konkrétniho nizvu
(adresy) zdkladni organizace FS, jejiz jste
Cleny. Platba objednavky je nutna pred odesla-
nim zbozi (bude vystavena proformafaktura).
Postovné za objednavku bude uplatinovano
pouze pii pozadavku odeslani zbozi na indi-
vidudlni adresu (tedy mimo standardni dodaci
adresu zakladni organizace FS). Diafe a parni
nasténné kalendafe objednéavejte piednostné
elektronicky na e-mailu: wlrichz@seznam.cz.
Pisemné objednavky lze zaslat na adresu:
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti 17,
789 85 Mohelnice.
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ZAJMY STROJVUDCE

Neoznacena navestidla dal hyzdi prvni koridor

Na konci biezna 2018 byl v Zajmech strojvid-
ce €. 6 otistén muyj piispévek pojednavajici o neo-
znacenych navéstidlech na 1. koridoru, konkrétné
v tiseku Ceska Trebova—Kolin na trati 501A. Jests
pred uvefejnénim této stati se ryze z dobré vile
a na zaklad¢ korektniho jednani rozhodl vedouci
redaktor ZS Libor Polacek, ze o vleklém problé-
mu s neoznacenymi navéstidly informuje gestorku
piedpisu SZDC D1, aby mohla piipadné véas po-
moci zjednat napravu. Do uvefejnéni vyse citova-
ného ¢lanku se ale ani pes jeji snahu (mj. postou-
peni téchto nasich informaci dal$im zaméstnan-
ctim SZDC) néprava neuskute¢nila! Navic jsem
na neoznacena navestidla nékolikrat upozornoval
i sluzebnim postupem, tedy sepsanim hlasenek.

Ta prvni (¢. 1468) byla odeslana nasemu
vedeni 16. zaii 2017, druha s témét identic-
kym obsahem 17. listopadu 2017. Avsak teprve
po otisténi mého ptispévku a odeslani dopo-
ruc¢en¢ho dopisu piimo na Oblastni feditelstvi
SZDC v Hradci Kralové se stojaté vody rozhy-
baly. V prubéhu dubna 2018 byla stitky osazena
viechna ¢tyfi oddilova navéstidla autobloku,
o kterych jsem se v prispévku zminoval.

Uvazoval jsem nasledné o sepsani malého
,.podékovani“ pracovnikim SZDC, Ze zdarné
vyfesili i tuto drobnou pfedpisovou ,,mozaiku®,
ktera vsak tvoii vysledny obraz nasi Zeleznice.
Bohuzel ale ve chvili, kdy tratovi délnici Sroubo-
vali na navéstidlo posledni identifika¢ni obdéInik
s &islem, na 1. koridoru mezi Ceskou Trebovou
a Kolinem upadly $titky na jinych navéstidlech.
A tak se ani jednou (!!!) v obdobi od 16. zaii
2017, kdy jsem problém zacal prvné fesit, az

Budu tedy
navrhovat ...

Neda mi to, abych nereagoval na ¢lanek
kolegy M. B. uvetejnény pod nazvem ,, ...diky
36hodinovému pracovnimu tydnu si miizete
lépe usporadat sviij volny cas... “ aneb K ¢emu
je nam zékonik prace? ze Zajmu strojvidce
¢. 9, ve kterém se zlobi, ze jako let'dk ma malo
volna a porovnava se s THP. O této dispropor-
ci uz kdysi Zajmy uveiejnily vyborny ¢lanek
Jardy Vincoura, proto to pojmu trochu jinak.

Tak ptedné nevim, jak M. B. dospél k zave-
ru, Ze ma narok jen na 5 dni volna v prabéhu
28 dni. Nebot’ pokud cetl PKS dobfe, tak by
védel, ze pocty volnych hodin vychéazi v jed-
notlivych tydnech takto 36 + 48 + 36 + 48, coz
odpovida 7 dnim. V porovnani s timto obdo-
bim ma THP sice o jeden den volna vice, ale
taky ma vice odpracovano.

Ja vim, ze to 36hodinové volno je takové
trochu o$idné. Protoze pokud je konec v 8:00
hodin, tak uz druhy den mohu byt po 20:00
hodiné znovu v praci. Pak na rozpisu smén se
to jevi, jakoze tam zadné volno neni. Jo, jo, ta
skryta volna. ..

Ale protoze kolega M. B. je let'dk, ma navic
bonus v zaru¢enych vikendovych volnech, ktera
si miize vymenit za 5 dni volna v jinych dnech,
mozna tohle je to, co kolegu zmatlo a bere to
jako celkovy pocet volnych dni. U CD to mame
trochu jinak, protoze mame vikendové volno
v ,kratké“ a ,,dlouhé” varianté. Diky tomu se
kolektivkou zarucené volno prodlouzi o dalsich
18 hodin. Tim uz se ztrata proti THP snizuje
na pouhych 6 hodin! Otazkou pak tedy je, zda
kolega vyuziva moznosti danych podnikovou
kolektivni smlouvou. Podle jim popisované
skladby jeho smén soudim, ze tomu tak neni.

Mala odbocka. U €D mame jesté limit hodin
délenych smén a ustanoveni, ze let'dk nesmi mit
za mésic vic jak 5 smén zasahujicich do dvou ka-
lendatnich dni kratsich jak 10 hodin. I diky tomu
ma letak moznost redukovat jemu nevyhovujici
skladbu smén. Sam jsem vSak zazil piipad, kdy
se na mne obratil jeden z ¢lent nasi ZO s dota-
zem, jak je to s tim narokem na vikendova volna
pro let'aka, ze si sice o n¢ zadal, ale nedostal je.
Poprosil jsem ho tedy, at’ si o né zazada pisemné
a kopii posle mné. A pokud to nepomtize, tak za-
¢neme jednat. Co myslite, jak to dopadlo?

V tom je totiz ten kdmen urazu. V okamziku
kdy ma jedinec vystupovat sam za sebe a vy-
zadovat naptiklad dodrzovani PKS, tak se ra-
dgji stahne do ulity. Protoze by taky néco mohl
schytat, ze? Ono je totiz jednodussi napsat
do Zajmu, ze budu tedy navrhovat to ¢i ono,
popiipadé jen brblat nékde u skiinék a vinit
viechny okolo.

A tak se ptam, opravdu pomuze, kdyz se
do PKS vyjednaji dalsi pravidla? Tim nechci
fict, ze by se vyjednat neméla... Vzdyt my
kolikrat neumime (nechceme) vyuzivat ani ta
stavajici. Takze, panové, co Ze to mame na-
psano za heslo v zéhlavi Zajmu strojvidce?
,VLASTNI SILOU“!

Prezidium pro vas kazdoro¢né vede slozita
jednani ohledné¢ PKS a zaji$tuje vam nad ra-
mec zakoniku prace bonusy, a tak se nebojte
je vyuzivat a v piipadé potizi se obrat'te na své
odborové zastupce.

Jirt Hron, predseda ZOFS Jihlava

do dnesnich dni nepodatilo docilit, aby na 102km
traté byla piedpisoveé oznacCena vSechna naveésti-
dla. A to uz je zarazejici!

Ruce do klina jsem vsak neslozil a bojoval
dal. Tu byla naSemu vedeni odeslana hlasen-
ka na chybgjici stitky na dvou odjezdovych
a jednom vjezdovém navéstidle v zst Uhersko,
na Oblastni feditelstvi SZDC pak putovala pii-
pominka, ze setadovaci navéstidlo Sel3 plnici
funkci ozna¢niku na uherském zahlavi Zst Za-
mrsk postrada potiebnou identifikaci, hlasenka
¢. 354 ze dne 29. 1. 2019 zase popisovala, ze
navéstidlo Lel na koleji 1d v Koliné neni pted-
pisové oznaceno, k tomu jak podzimni listi opa-
daly obdélniky s ¢isly na dalSich péti oddilovych
navéstidlech autobloku ve sledovaném useku.
Jak tedy vidno, tak hlaseni stale vyrazné pokul-
hava za skute¢nym stavem na trati a napravu se
dafi realizovat jen velmi obtizné. A nékdy vu-
bec! Za poslednich 622 dni se odpovédné pra-
covniky SZDC nepodafilo pfimét k tomu, aby
provedli stoprocentni napravu a zamezili dalsi-
mu opadu naveéstnich stitki.

V soucasnosti (stav k 13. 6.2019) se na 1. ko-
ridoru mezi Ceskou Tiebovou a Kolinem nacha-
zi 6 predpisové neoznacenych oddilovych na-
véstidel autobloku, konkrétné:

e na 1. tratové koleji mezi stanicemi Reda-
ny—Zaboii nad Labem chybi stitek 1-3299;

e na 1. tratové koleji mezi stanicemi Pre-
lou¢—Regany nad Labem na stanovisti oddilové-
ho navéstidla chybi stitek 1-3210;

e na [. tratové koleji mezi stanicemi Pre-
lou¢-Re¢any nad Labem chybi stitek 1-3231.

Velkou raritou jsou pak oddilova navéstidla au-
tobloku v km 321,9/322,0. U obou koleji pro oba
sméry se nachazeji celkem 4 navéstidla, pticemz
na tiech jiz stitky upadly (viz obr. 1)! Upozortio-
val jsem na tuto skutecnost jiz n€kolikrat, dodnes
nebyla zjednana naprava. Kazdy den je tento tris-
tni stav na ocich stovkam strojvedoucich, kazdy
tyden n&kolika tratovym délnikiim SZDC. V prii-
béhu dubna zde dokonce probéhly denni vyluky
s vyloucenim vzdy jedné tratové koleje, ale neo-
znacenych navéstidel si nikdo nevsiml. Tak tady je
uz vazné néco $patné. Navic, podivate-li se na obr.
2, zjistite, ze zbyvajici Stitek na Ctvefici navéstidel
je piipevnén jen ledabyle. Projede-li kolem vlak
rychlosti 160 km/h, cely stozar se oklepe a stitek
se rozechvéje jak listy osiky. Je tedy jen otazkou
Casu, kdy upadne i ten posledni!

Na jinych tratich v republice nepozoruji, ze
by stitky upadavaly tak masivné jako v useku
Ceska Tiebova—Kolin na trati 501A. Z jinych
mist vim aktualné jen o téchto pripadech:

e na 1. tratové koleji mezi stanicemi Kosto-
mlaty-Lysa nad Labem na trati 502A chybi Sti-
tek na oddilovém navéstidle autobloku 1-3348
(hlageno na Oblastni feditelstvi SZDC do Prahy
v ¢ervau 2019);

o v km 12,809 se u 2. tratové koleje od Ce-
lakovic na Mstétice na trati 524A nachézi ne-
oznacena samostatna piedvést PfL (hlaSeno
na Oblastni feditelstvi do Prahy dne 7. 3. 2019);

o vkm 15,829 seu 1. tratové koleje mezi sta-
nicemi Mstétice-Praha-Horni Pocernice na trati
524A nachézi neoznacend samostatna predvést
PiS (hlaseno na Oblastni feditelstvi do Prahy
dne 7. 3.2019);

o v st Stitek

Praha-Smichov chybi

Z podniku
acjsme riiznych..,

Dne 25. kvétna 2019 ohlasil strojvedouci
Ex 114 dispecerce Centralniho dispecerského
pracovisté Praha, ze za jizdy (v daném misté je
tratova rychlost 160 km/h) zjistil, ze v zastavce
Tatce lezi muz na hrané nastupisté. Na dispecer-
ském pracovisti CDP Praha byla okamzité vy-
hodnocena situace a ihned telefonicky zavolana
Policie CR a Zdravotnick zachranna sluzba.

V dob¢ pied jejich pifjezdem se trat'ova dis-
pecerka CDP Praha, fidici tento usek traté, roz-
hodla informovat kolegu strojvedouciho Ex 373
(p. Jaroslav Plot), ktery se k této zastavce praveé
blizil, a pozadala ho o zjisténi aktualniho stavu
muze na této zastavce. Rychle mu vysvétlila, o¢
jde, a kolega Plot reagoval nejen jako strojviid-
ce-profesiondl, ale i jako zachranaf. Zranénému
muzi kvalitné poskytl prvni pomoc jesté pred
piijezdem zachranaiti. Po pfedani zranéné¢ho
do jejich rukou pokracoval v jizd¢ vlaku.

Tato informace jiz prob¢hla tiskem, (Pra-
vo, Zajmy strojvidce), byt v jiné formé. To,
co na mé¢ pusobi pfimo symbolicky, je krasny
ptiklad spoluprace mezi zeleznicafi. Ani fadu
let trvajici rozdé€leni pGvodni statni organiza-
ce CD neznitilo pocit sounalezitosti z prace
na spolecném dile. Nezbyva nez prat si, aby
i mezi mladsi kolegy a kolegyné jak od SZDC,
tak od dopravct, bylo zaneseno védomi, ze my
vsichni jsme Zelezni¢afi.

Vsem jmenovanym Zelezni¢atim vyjadiuji
svij obdiv a pieji dobrou sluzbu.

Tonda Matys, Brno

na odjezdovém navéstidle S6 (hlaseno na Ob-
lastni feditelstvi do Prahy v kvétnu 2019);

e na Odbocce Balabenka na prazské spojo-
vaci trati 525B chybi §titek na odjezdovém na-
véstidle S301 (hlaseno na Oblastni feditelstvi
do Prahy v ¢ervnu 2019);

e v 7st Praha-Béchovice na trati 501A chybi
stitek na odjezdovém navéstidle S102a (hlaseno
na Oblastni feditelstvi do Prahy v ¢ervnu 2019).

Zatimco na jinych tratich je opad navéstnich
stitkd spise sporadicky, na 1. koridoru je uz kraj-
né vyhroceny, nebot’ za poslednich 622 dnti jsem
upozorioval na 27 neoznacenych navéstidlech!
Zacindm proto pochybovat, jestli mizeme mit
v Ceské republice skutetné a po viech strankach
kvalitn¢ zajisténou Zelezni¢ni dopravni cestu.

Témet dva roky soustavné poukazuji na neo-
znacena navéstidla, dodnes nikdo nepfijal opatie-
ni vedouci k definitivni naprave tak, aby se mohlo
pfistoupit k jinym ,zhavym aktualitim® nasi
zeleznice, o kterych budu psat zase nékdy piiste.

Zatimco jiz dfive jsem nadnesené naznadil,
ze oddilova naveéstidla autobloku se stitky znaci
vlastné tak trochu zbyte¢né, kdyz mame na tratich
stani¢eni po 100m a zameéna s jinym naveéstidlem
AB je témét vyloucena, dnes to zopakuji, ale
s vaznou tvaii — pro& predpis SZDC D1 v ¢lanku
728 popisuje znaceni oddilovych navéstidel stit-
ky, kdyz realita na tratich tak vyrazné pokulhava?

U ostatnich hlavnich navéstidel je samoziejmé
znaceni nezbytné — predstavte si, ze s vlakem sto-
jite u zhaslého neoznacen¢ho navéstidla a trato-
vy dispecer vam diktuje Pv rozkaz nasledujiciho
znéni: ,, Odjezdové navéstidlo ... se neobsluhuje,
po rozkazu k odjezdu smite odjet! . Jak se v tom-
to piipadé zachovate, kdyz nemate kontrolu, ze
neobsluhované navéstidlo, o némz se rozkaz zmi-
fuje, je skutecné to, pred kterym stojite? V mno-
hych stanicich panuje tak slozita dopravni situace,
ze cestova navéstidla stfidaji odjezdova z koleji
a, b, ¢, a tak se strojvedouci muze orientovat jen
podle stitkt. Jak jsem zde ale popsal, ty uz zaCina-
ji chybét na vsech typech navéstidel.

Navic nove se na koridoru objevuje dalsi feno-
mén —z navestidel opadavaji i oznaCovaci pasy. Jiz
dvakrat jsem psal hlaseni (13. 2. a 5. 5. 2019), ze
z odjezdového navéstidla L2 v zst Uhersko v celé

Stet vlaku s ¢loveékem patii k nejhorsim
udalostem, které mohou strojvedouciho pfi
vykonu sluzby potkat. U vétsiny kolegt jde
o ,,zazitek*, ktery si vybavuji i po desitkach let

losti. Nekteti kolegové byli takovou nechté-
nou udalosti postizeni i opakované. A jini ko-
legové z diivodu tcasti na takové mimoradné
udalosti profesi strojvedouciho radéji opustili.
Bohuzel jsou zaznamenany i pripady, kdy pii
mimoiadné udédlosti doslo k usmrceni dvou
osob nebo kdy strojvedouci béhem jedné smé-
ny byl ucasten na dvou MU stfetu s osobou
a v obou piipadech doslo k usmrceni ¢lovéka.

VétsSina téchto MU se stane v mistech,
ktera jsou podle zakona o drahach vefejnos-
ti nepfistupna (§ 4a zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni). Osoby vstupu-
jici na takova mista se dopoustéji pfestupku
podle § 50 odst. 1 pismene a) zakona o dra-
hach a za tento prestupek lze ulozit pokutu
az do vyse 10 000 K¢. Na tomto misté ovsem
nutno konstatovat, ze Ffada téchto nest'ast-
nych piipadi je vySetiovanim organi ¢innych
v trestnim fizeni uzaviena jako sebevrazda.
A zde je zbytecny jakykoliv vycet poruseni
pravnich predpist a pfipadnych sankci.

Pii pohledu do statistiky za uplynulych
deset let zjistujeme, ze v zadném ze sledova-
nych roki neklesl pocet ptipadi stietu vlaku
s osobou pod 220 a pocet usmrcenych osob
pod ¢islo 176. Viz i ptilozena tabulka.

Stiety vlakd s osobami
Rok Pocet stietl | Usmrceno | Zranéno
2009 243 176 71
2010 261 189 73
2011 282 222 63
2012 267 197 68
2013 243 199 47
2014 310 236 75
2015 260 198 64
2016 258 193 67
2017 257 202 56
2018 225 176 50
1-5/2019 98 79 21
Celkem 2704 2067 655

Ale vratme se k titulku tohoto zamysleni:
,, Pane strojvedouci, jed'te opatrné* ... Rada ko-
legti se v souvislosti s udalostmi popisovanymi
v predeslych fadcich setkala s tim, ze vypravei
nebo dispeer CDP oznamili strojvedoucimu,
7e mezi stanicemi A a B policisté patraji po po-
tencialnim sebevrahovi. ,, Pane strojvedouct,
Jjedte tam opatrne.” Pojem ,opatrné jizdy*
v téchto ptipadech vsak zadny piedpis nezna.

délce upadl oznacovaci pas platny pro vlak i po-
sun. Na oddilovych navéstidlech autobloku se
oznacovaci pas sklada ze dvou bile natfenych sy-
metrickych obdéIniki. Mohl bych nyni vyjmeno-
vat nékolik piipadi, kdy jeden dilek jiz ze stozaru
upadl. Ale diky za to, Ze ten druhy tam zatim drzi...

Zavérem chcei konstatovat, ze neni mym cilem
atakovat anebo zesméSfiovat pracovniky SZDC.
Vazim si jejich prace, ale jak vidno, vyrazné se-
lhava dopravni kontrola a naprava problému trva
stra$ng dlouho. Protoze umim pochopit, 7e i SZDC
se ziejmé potyka s nedostatkem kvalifikovanych

zaméstnancii v provozu, nabidl jsem Oblastnimu |

feditelstvi v Hradcei Kralové dokonce spolupraci
(pfiSroubovat Stitek k navéstidlu bych snad svedl)
— bez vysvétleni nebyla moje nabidka akceptova-
na. Proto pevné véfim, ze po opakované publicité
se podafti predpisové oznaCit vSechna navéstidla,
o kterych se v ¢lanku zmiruji, a Ze se uvedeny pro-
blém nebude vice opakovat.

Kamil Bures

Obr. 2

Dvojice obrazkii k clanku kolegy Kamila Burese

Pane strojvedouci, jedte opatrneé...

Nepiistupujte tedy, vaZzeni kolegové, na piije-
ti takového ustniho pokynu! Nelze jej povaZo-
vat za pokyn ve smyslu ¢lanku 307 a nasledu-
jicich piedpisu SZDC D1. Provozovatel drahy,
tedy SZDC, reprezentovana piislu$nym zamést-
nancem s odpovidajicimi pravomocemi, muiize
na Zadost Policie CR zastavit v konkrétnim
tratovém Useku provoz. Nebo mize v konkrét-
nim trat'ovém Useku nafidit pomalou jizdu. Na-
ptiklad: Mezi stanicemi A a B od km ... do km
... jed’te maximalni rychlosti 30 kmvh (10 km/h,
20 km/h) a duvod tohoto omezeni s informaci,
ze zacatek a konec pomalé jizdy neni oznacen.
Takovy pokyn miize dat rozkazem ,,V* nebo
rozkazem ,,Pv*‘. Na tomto misté pfipominam, ze

strojvedouci smi sepisovat rozkaz ,,Pv, jen po-
kud hnaci vozidlo stoji. Mé&jte, vazeni kolegové,
také na paméti ustanoveni ¢lanku 261 ptedpisu
SZDC DI, kde je stanoveno, Ze ,,... Kazdy za-
méstnanec musi v prvni radé dbat o bezpecnost
a poté o presnost (véasnost) dopravy. Toto mad
prednost pred viemi ostatnimi cinnostmi.* Jen
pii disledném dodrzeni vSech ptedpisovych
ustanoveni se vyhnete pfipadnému obvinéni ze
zavinéni mimofadné udalosti.
Pteji viem koleglim, aby se nikdy nesetkali
se situaci popisovanou v piedeslych fadcich.
Viadimir Selucky

Pozn.: Autor cerpal z tidajiz DICR.

Clovék cloveku vikem - II.

S takika ro¢nim odstupem navazuji na ¢la-
nek se stejnym titulkem z ¢. 13-14/2018 ZS ze
dne 15.7.2018. V ¢lanku jsem se zabyval roz-
sudkem Okresniho soudu v Olomouci ze dne
6. Cervna 2018 ve véci tragické udalosti padu
ditéte z otevienych dveii R 884 mezi Olomou-
ci a Stépanovem v nedéli 24. Gervence 2016.

Statni zastupce obzaloval z pfecinu usmr-
ceni z nedbalosti obé pracovnice vlakového
doprovodu, tedy vlakvedouci a privodci.
V obzalob¢ jim kladl za vinu, ze porusily své
povinnosti a dostate¢né se nepiesvédcily, ze
dvefe, ze kterych pfi jizd¢ dité pozdgji vypad-
lo, byly fadné¢ uzavieny. Okresni soud vyslo-
vil vinu obou obzalovanych a shodné je od-
soudil k trestu odnéti svobody v trvani 18 mé-
sici s podminénym odkladem na dobu dvou
let. Rozsudek nenabyl pravni moci. Obé zeny
se proti rozsudku odvolaly. Odvolal se i stat-
ni zastupce, ale jeho odvolani nesméfovalo
k otazce viny a trestu, ale pouze k formalnimu
pochybeni soudu pfi vyhlaseni rozsudku.

Ve zde jiz zminéném ¢lanku jsem vyslovil
presvédceni o neviné obou pracovnic vlako-
vého doprovodu. V jeho zavéru jsem kriti-
zoval postup novinaia, kdyz v celostatnim
deniku Pravo byla zvetejnéna fotografie obou
obzalovanych Zen v soudni sini. A¢ se jedna-
lo o dosud zcela bezuhonné Zzeny, které zily
liky, byly takto zcela dehonestovany. Je zcela
evidentni, ze n&ktefi novinafi nemaji vibec
tuseni o tom, co je to presumpce neviny, ze
soucasti tistavniho poradku Ceské republiky
je Listina zékladnich prav a svobod, ktera za-
rucuje ochranu osobni cti a dobré poveésti.

Krajsky soud v Ostravé, pobocka v Olo-
mouci, zrusil napadeny rozsudek okresniho
soudu v celém rozsahu a nové rozhodl, Ze obé
obZalované se zpro$t'uji obzaloby. Tedy

prokazala se jejich nevina. Krajsky soud
ve velmi detailnim zdGvodnéni svého roz-
hodnuti rozebral vSechny okolnosti tragické
udalosti a takto dolozil, Ze obé& obzalované ne-
porusily své sluzebni povinnosti a v zalobnim
navrhu oznaceny skutek neni trestnym ¢inem.

Spravedlnost v tomto piipadé zvitézila, ale
az ve druhém ,.kole“. V prvnim ,kole* byly
nevinné zeny jako lovna zvéi vystavovany
v celostatnim deniku. Kdo nahradi vSechny
zdravotni i moralni Gjmy, které jim byly zpu-
sobeny za vice nez dvé léta, nez odvolaci soud
rozhodl o jejich neviné?!

Kdyz v televiznich zpravach sledujeme
napiiklad informace ze soudnich jednani
ve Spojenych statech americkych, tak nikdy
nevidime fotografie obzalovanych ani jinych
ucastnikll jednani, ale pouze jejich kresby.
Chovani u nasich soudt upravuje vyhlaska
ministerstva spravedinosti CR ¢. 37/1992 Sb.,
o jednacim fadu pro okresni a krajské sou-
dy. V jejim § 13 odstavec (6) je uvedeno, ze
Osoby pritomné v jednaci sini jsou povinny
zdrzet se vseho, co by mohlo narusit pribéh
i distojnost soudniho jedndani, véetné proje-
vovani souhlasu nebo nesouhlasu s priitbehem
Jednani, vypovédi osob, s vyhlasenymi roz-
hodnutimi aj. Je tedy vzdy na zvéazeni ptedse-
dy senatu (samosoudce), jaké aktivity novina-
i vzhledem ke konkrétnim okolnostem toho
kterého ptipadu v jednaci sini dovoli.

Hovofit zde o etice novinaiské prace je
zbyteéné, nebot’ pro mnohé ,.lovce senzaci
je tento termin nééim zcela neznamym. A tak
v zavéru téchto fadkd mné zbyva jen jediné.
Opakovat novinaftim prahnoucim ,,po krvi“
vzkaz, ktery jsem napsal ve vySe zminéném
¢lanku v minulém roce: Styd’te se!

Viadimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

Viakove putovani kolem reky Sazavy - lil.

V loniském roce jsem se v ZS ¢&. 12 a 13-14 /2018 rozepsal o svych
vyletech, navstévach pamatek a poznatcich vzniku trampingu kolem
feky Sazavy. Vlaky Ceskych drah jsem navstivil mnoho hezkych mist
a pamatek, které na ¢lovéka dodnes dychaji svou romantikou, at’ uz
davnou, nebo tou soucasnou. Krajinou vodak, trampt, skauti, chata-
T, tabornikl a turistti na hornim toku feky Sazavy mezi mésty Svétla
nad Sazavou a Ceréany. CD odtud vypravuji ZelezniGni spoje pie-
zdivané jako ,,Posazavsky pacifik”. Dovolte mi tedy, abych ve svém
vypravéni po delsi odmlce pokracoval. To minulé jsem ukoncil po-
znanim znamého rekrea¢niho mista ,,Stvoridla“, vzdaleného cca 9 km
po proudu feky od Svétlé nad Sazavou, kde je téz zelezni¢ni zastavka
(stale trat’ SZDC 212).

V kvétnu 2017 jsem podnikl dalsi z vyleti k Sazaveé s jedinym
cilem, a to najit a poznat poetické misto ,,Slunecni zatoka®, kde uz
za prvni republiky jezdival tabofit znamy skautsky vedouci a spiso-
vatel Jaroslav Foglar. Ten zde se svou nejstar$i skautskou skupinou
zvanou ,,Prazska dvojka® organizoval pod pfezdivkou ,,Jestfab* letni
tabory v letech 1925 az 1945. K pieprave tabornikd vyuzival vlaky
tehdejsich CSD, které byly ve velké oblib& zejména obyvatel Pra-
hy, ,,utikajicich“ pfed velkoméstem na venkov. Pfi pohledu na mapu
jsem zhruba zjistil polohu tabora, a to mezi zastavkami Vilémovice
a Led¢i nad Sazavou. Z motorového osobniho vlaku 9202 vyprave-
ného v dopolednich hodinach z Havlickova Brodu do Ceréan a slo-
zeného z motorového vozu 810 326-9 a ptipojného vozu 010 (obé
vozidla DKV Praha) jsem tedy ve Vilémovicich vystoupil. Ptesel
jsem pies piejezd a lavku pies Sazavu. Turistické znaceni nahoru
do kopce neni tfeba sledovat. Obesel jsem pilif lavky dola k fece
a po cca 250 metrech chiize po proudu kolem feky jsem dorazil
na ,,Sluneéni zatoku* Jaroslava Foglara.

Z motorového osobniho viaku MOs 9202 vypraveného z Havlickova
Brodu do Cercan vystupuji na zastivce Stvoridla (trat’ 212) turisté
k navstévé tohoto znamého a hezkého mista na rece Sazave. Tato
i dalsi fotografie porizené Pavlem Hromkem jsou z 27. kvétna 2017

Levotocivym obloukem projizdi kolem ,,Slunecni zdtoky™ o dvacet
minut zpozdény MOs 9204 ze Svétlé nad Sazavou do Cercan, tvoieny
Regionovou trio DKV Praha. Pokud by vliak nebyl opozdeén, snimek by
dokreslovali i vodaci na Sazave, kteri prredtim odpluli po proudu reky

a . - A . 5 . =
K zastavce Vilémovice prave prijizdi MOs 9206 ze Svétlé nad Sazavou
do Cercan. Tento viak tvori modernizovany ,,orchestrion nebo také
sklenik* 810 608-0 DKV Praha (dnes OCP Stied) s pripojnym Bdtax
782 (93-29 047-0) takté? DKV Praha, d. st. Cercany. Zastavka
Vilémovice je vychozim bodem na Slunecni zatoku pro vsechny
poutniky, kteri tam jedou vilakem

i o L oy 2 ¢
Pohled na louku Slunecni zatoka Jaroslava Foglara s bustou slavného
spisovatele (v tomto pripadé jde o kolaz fotografii). Autorem vSech

snimkaii je Pavel Hromek

Pfipomenme alespon zakladni informace o Jaroslavu Foglarovi,
ktery se narodil 6. ¢ervence 1907 v Praze, kde také 23. ledna 1999
zemfiel. Byl to velmi popularni ¢esky spisovatel literatury pro mla-
dez, vlastenec, vyznamna osobnost ¢eského skautského hnuti a redak-
tor n¢kolika détskych a mladeznickych ¢asopisti. V dobach okupace
za druhé svétové valky dosahl nejvétsich uspécht v ¢asopise Mlady
hlasatel s komiksem Rychlé¢ $ipy. V roce 1940 ale nacisté Junaka zaka-
zali, a tak Foglar hledal nouzové feseni. S oddilem se piihlasil do or-
ganizace Dorostu Klubu ¢eskych turistll. Po valce redigoval ¢asopisy
Junak a Vpied, v Sedesatych letech spolupracoval s ¢asopisem ABC
mladych technikti a ptirodovédcii. Po roce 1970, tedy v dob¢ tzv. nor-
malizace, byl Foglar znovu neptimo pfinucen poné¢kud umlcet svou
publikacni i skautskou ¢innost ,,Prazské dvojky“. Az koncem 80. let
se situace pon¢kud uvolnila a z této doby je znama i spolupréace s dnes
jiz zemfelym vytvarnikem Kéjou Saudkem. Po roce 1989 se Foglarovi
uz plné oteviela cesta k vefejnosti a nakladatelstvi Olympia vydalo
postupné v letech 1990 az 2000 vSech jeho 26 knih.

Za bustou Jaroslava Foglara projdeme kratkym lesikem a ocit-
neme se v ubytovacim a rekreaénim zatizeni ,,Slunecni zatoka®
(www.slunecnizatoka.com), které tvoti nékolik budov ve tvaru L. Po-
staveny byly po 2. svétové valce. Pro navstévniky je v nabidce néko-
lik pokojt, prostor pro stany, bar, spole¢enska mistnost, pro déti pak
htisté pro nohejbal, volejbal, stolni tenis apod. Socialni zafizeni je ale
bohuzel spole¢né v nedalekém lesiku. Motorista se k tomuto rekreac-
nimu zafizeni a k louce J. Foglara dostane péknou asfaltovou silnici
z Led¢e nad Sazavou. Cesta z namésti je sem cca 3,2km.

V mistni restauraci s jidelnou se vaii dobfe a za pfijatelné ceny.
Po obcerstveni jsem jesté pofidil n¢kolik snimkd a pak uz jsem jen
nahodil ,,bagl* na zada a vydal se stejnou cestou zpét kolem Sazavy
na zastavku Vilémovice. Zde jsem nasedl do motorového osobniho
vlaku 9206 vypraveného ze Svétlé nad Sazavou do Ceréan, abych pak
pokracoval na hrad do Led¢e nad Sazavou. Tentokrat jsem cestoval
modernizovanou 810 608-0 (polospoustéci okna, moderni sedacky)
a modernizovanym piipojnym vozem Bdtax 782 (93-29 047-0) z do-
movské stanice CD Ceréany.

Pfipominam jeste, ze pokud chceme navstivit hrad v Led¢i nad Sa-
zavou a jedete vlakem, je tfeba vystoupit na zastavce Horni Ledec.

Text a foto: Pavel Hromek

Jak jsem rozbil
lokomotivu

Uz nevim, ktery to byl grafikon. Bud’ 1969-70 nebo 1970-71. Jez-
dil jsem v té dob& manipulaéni vlaky Usti nad Labem-Svétec jako
strojvedouci lokomotivniho depa Usti nad Labem. Mohlo to byt mezi
dubnem a fijnem. Bylo docela p&kné pocasi.

Pred odjezdem ze Svétce zpét do Usti nad Labem mi vlakvedouci
oznamil, Zze na konci je nabéznik — studena parni lokomotiva a cestou
zpét v zadné stanici nic délat nebudeme. Pokud bude volno, jedeme az
do Usti nad Labem. Pro ty, kdo neznaji trat”: Svétec—Ohni¢—Upotiny—
Rehlovice-Trmice~Usti nad Labem.

Po rozkazu k odjezdu jsme si to ,Supajdili“ 50 km/hod. az
do Rehlovic, kde na vjezdu byla vystraha, a vypravéi nas stavél
pted dopravni kancelafi na praporek. Oznamil nam, ze lokomotiva
na konci vlaku bud’ vypadla z koleji, nebo s ni néco neni v pofad-
ku, jelikoz uz v Ohni¢i na obou zhlavich jsou rozbité elektrické
ptestavniky vyhybek. Mezitim vylezl ze sluzebniho vozu privod¢i
a privodce, ktery mé¢l byt na parni lokomotivé jako doprovod.

Zabrzdil jsem vlak a lokomotivu, dal dold ,,smetaky* a el se na ko-
nec vlaku také podivat, co se stalo. Jesté nez jsem dosel uplné na ko-
nec k lokomotive, tak jsem zhlédl jednu spojnici (u tfeti napravy), ze je
jen na jednom Cepu a zaroven je ohnuta skoro do pravého thlu, takze
pii otaceni kola mlati do zemé — tratového svrsku. Pfesnéji feceno
do vseho, co je pod ni.

Co mé ale prastilo do o¢i po pfichodu bliz, byla velka cedule
z boku na lokomotivé, ktera ukazovala maximalni rychlost 30 km/hod.
U c¢tvrté napravy pod ,,boudou’ byla taktéz spojnice na jednom cepu
a ta zas dokonale rozmlatila stanovisté strojvedouciho. V podlaze
ohromna dira, vesker¢ piistroje, armatura, brzdice, okna i kryci plechy
topeniste, vse bylo pry¢. Pod boudou, co vedou rizné trubky, taky nic.

Vlakvedouci se zeptal, co budeme délat. Rekl jsem, Ze ja nic. M-
zeme lokomotivu odvazat od vlaku, zaklinovat a nechat stat, konstato-

% val jsem. Privodce at’ si ji pohlidd. Vlakvedouci s privodéim tak uci-

nili a vlakvedouci rovnéz v§e nahlasil vypravéimu. Ten nam oznamil,
7e nas Usti nad Labem zrovna nebere, az tak za piil hodiny. Priivodce
z t€ pary, byla to 433.036, mezitim také pfisel do dopravni kancelare.
Dostal jsem takovy napad...

Ta lokomotiva méla hezkd mosazna ¢isla jen na boudé. Na cele
ana zadi je uz nékdo odsrouboval, to bylo ziejmé. Sebral jsem tedy kli¢,
mazal na konec vlaku a jedno ¢islo odSrouboval, zabalil ho do novin
a po prijezdu do Usti jej odnesl do skiiiiky v $atng a pak odesel domii.
Co se stalo s lokomotivou, ktera jela do dilen v Ceské Lipé, nevim.

Cislo mam dnes povéSené na chalupé na pamatku na onen den
ve sluzbé hned vedle ¢isla z lokomotivy daleko mladsi nez tato. To je
ovsem uz jina historie a ne tak zajimava.

Jan Hipius, strojvedouct LD Décin
(uz zaplatpanbiih v diichodu)
Foto: archiv autora ¢lanku

Dne 26. cervna oslavil krasné kulatiny —
60. narozeniny — kolega strojvedouci z PP
Lipova Lazné, pan Stanislav Zawora, clen
ZO Federace strojviidcii Sumperk. Vybor
zakladni organizace a vSichni kolegové
mu k tomuto Zivotnimu jubileu preji hlavnée
pevné zdravi, pohodu a pro oslavencova

nejvétsiho  konicka, cimz je IyZovani,
hlavné dostatek bilé periny v zimnich
mésicich. Do té doby mnoho slunecnych
dni na prochazkach se ctyrnohym pritelem
a v neposledni Fadé hodné Stastnych
a bezproblémovych kilometrii na Catrech
a 810kach na krasnych jesenickych tratich!

Nabidka
kalendarovych viozek

Vyrobu a distribuci kalendarovych vlo-
zek a obali s logem FSCR na rok 2020
zajistuje Oblast FS Plzen. Objednavky
posilejte, prosim, elektronickou formou
do 15. srpna 2019 na e-mailovou adresu
pepabock@centrum.cz.

Z divodu jednodussi distribuce vlozek
a oball na jednotlivé zakladni organizace
FS (na podzimnich Radach pfedsedti oblas-
ti) zadam vSechny zajemce o v€asné poda-
ni objednavek. Tém, které budou doruceny
po stanoveném terminu, nebude mozné vy-
hovét z divodu doby potiebné k vyrobé ka-
lendatovych vlozek. Jejich cena byla stejna
po tfadu let, pro letosni rok ale bohuzel do-
jde od vyrobce (dolozitelné vyrobni nakla-
dy) k navyseni z dosavadnich 18 na 23 K¢.

Pro pfipadné zajemce o obaly s logem
Federace strojvidca (material kozenka
s kovovymi rohy) sdéluji, ze jejich cena je
nyni stanovena na 205 K¢ za jeden kus.

Dékuji  za pochopeni a t&§im
na objednavky.

s

Josef Bock, clen P-FSCR

Pred nékolika tydny oslavil svoji Sedesatku
i ndas kolega, bieclavsky strojvedouci CD
Cargo, pan Ludék Vaculik ze zakladni
organizace Federace strojvudcii Brieclav.
Na snimku je na stanovisti hnaciho vozidla
742 090-4 CDC SOKV Ostrava

( Spoleéenska rubrika )

Patého cervence bude slavit své 50. narozeniny
nas kolega Ludék Lupaé, strojvedouci a predseda
zakladni organizace FS Tel¢. K tomuto jubileu mu
srde¢né blahopfeji a do druhé padesatky jen to nej-
lepsi a zejména hodné zdravi pieji vybor a ostatni

- kolegové z tel¢ské ZO Federace strojvidc.

®kk

Sva zivotni jubilea oslavili tito nasi kolego-
vé z chebské zakladni organizace: osmdesat let
Jan Kopecny; sedmdesat pét let Vaclav Kvéch,
FrantiSek Pasler a Vladimir Paral; Sedesat pét
let Frantisek CiZek; Sedesat let Jan Barcik.
Vybor a vSichni ¢lenové zékladni organizace FS
Cheb jubilantim srde¢né blahopfeji a do dalsich
let jim preji hodné zdravi, dobré pohody a spoko-
jenosti v rodinném zivoté.

skkok

V piistich dnech oslavi své Sedesaté narozeni-
ny nasi kolegové, clenové nymburské zékladni or-
ganizace Federace strojvidci: 19. cervence Milo§
Pokorny a 22. ¢ervence Ludék Joks. K tomuto
vyznamnému vyro¢i jim blahopiejeme a do dal-
sich let prejeme hodné zdravi, lasky, Stésti a zivot-
ni spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

ok

V ¢ervenci letosniho roku
se dozije rovné osmdesat-
ky Jaroslav Fejfar, byvaly
strojviidce  Lokomotivniho
depa Nymburk. Rad se vzdy
pysnil tim, Ze je o jeden den
star$i nez Karel Gott. Jesté
nedavno byl vasnivym tu-
ristou i zahradkatem. A také
je ¢lenem Klubu odlozenych strojvudet Lysa nad
Labem. V soucasné dobé¢ je bohuzel ze zavaznych
zdravotnich diivodt klientem Domova pro senio-
ry. A my tak Casto litujeme, Ze nemize byt mezi
nami a ucastnit se nasich spolecnych akci. Je to
pro nas opravdu dobry kamarad a spole¢nik. Ja-
roslave, ptejeme Ti zlepSeni zdravi a navrat mezi
nas. Za KOS Lysa n. L. Jaroslav Krupicka

EE S

Koncem kvétna oslavili strojvedouci CD Car-
go provozni jednotky Bfeclav Miroslav Polinek
a zacatkem Cervna Ludék Vaculik své 60. naro-
zeniny. V poloviné Cervna oslavil své 55. naro-
zeniny Jaroslav Plot, strojvedouci CD provoz-
ni jednotky Bfeclav, a 50. narozeniny Zbynék
Stielsky, strojvedouci CD Cargo provozni jednot-
ky Breclav. Bieclavska zakladni organizace Fede-
race strojviidel témto jubilantiim pieje vse nejlep-
81, hodné zdravi, $tésti a osobni spokojenosti.

sskok

V mésici Cervenci oslavi sva zivotni jubilea
nasi kolegové a ¢lenové ZO Federace strojviidct
Chomutov: 3. 7. slavi 65. narozeniny pan Theodor
Dvorak a 19. 7. své 60. narozeniny pan Zdenék
Priicha, oba strojvedouci CD. Obéma do dalsich
let mnoho zdravi, $tésti a ispéchtl v osobnim 1 pra-
covnim Zivoté pieji kolegové a kamaradi z chomu-
tovské zakladni organizace FS.

skskok

Mezi nasimi jubilanty jsou i tito kolegové z loun-
ské zakladni organizace FS: 12. ¢ervna slavil 65. na-
rozeniny Milan Miiller a stejné Zivotni vyroci bude
jiz druhého cervence slavit i Josef Sala¢. Rovnych
70 let se dozili 16. Cervna Petr Petfi§ a v posledni
cervnovy den i Zbynék Pidrman. Vybor a ostat-
ni kolegové ze ZO Federace Louny jim blahopteji
a jesté do mnoha dalsich let spokojeného Zivota pieji
hodné elanu a ptedevsim pevné zdravi.

sekk

V piistich dnech budou slavit své Zivotni jubilea
hned tii nasi kolegové ze zékladni organizace FS
Décin. Rovnou Sedesatku oslavi tietiho cervence
Jifi Mojzi§ a poté hned 6. 7. také JiFi Pieucil. Kras-
nou sedmdesatku 13. ¢ervence oslavi Petr Vrana.
Vsem jubilantim blahopfeji a do mnoha dalsich let
jen to nejlepsi a zejména zdravi preji vybor a ostatni
¢lenové décinské ZO Federace strojviidet.

seksk

Sedmy cervenec je dnem, kdy svoji kulatou se-
dmdesatku oslavi nas kolega Jaromir Slesingr ze
zakladni organizace FS Letohrad. Jest¢ do mnoha
dalsich let spokojeného zivota hodné elanu a samo-
ziejm¢ predevsim zdravi mu pieji vybor a ostatni
kolegové z letohradské ZO Federace strojvidcu.

Posledni rozlouceni

Dne 5. ¢ervna 2019 nas ve veku nedo-
zitych 75 let po dlouhé nemoci navzdy
opustil pan Josef Ttima, strojvedouci CD
ve vysluzbe.

Kdo jste ho znali, prosim, vénujte mu
tichou vzpominku spolecné s kolegy a ka-
marady z Chomutova. Dékujeme.
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