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Kdo vyhraje

Zasedaci mistnost provozniho pracovi-
§t¢ ve Valasském Mezific¢i byla 24. dubna
zcela zaplnéna provoznimi zaméstnanci.
A divod? Rozhodnutim krajskych zastupi-
teltt dochazi v tomto regionu od grafikonu
2019/2020 k podstatné zméné v obsazova-
ni vykoni. Urcitou ¢ast objemu dopravy
pro Zlinsky kraj vysoutézila firma Arriva
vlaky. Neni proto divu, ze stavajici za-
méstnanci o¢ekavaji, s jakou nabidkou pfi-
jde jak soucasny zaméstnavatel, tak i zmi-
nény novy dopravce.

O jeho nabidkach jsme se sice prozatim
mnoho konkrétniho nedozvédéli, ale ,,na-
bor“ zejména z fad strojvedoucich by mél
dost mozna prob&hnout jiz v nejblizsich
dnech. A jisté je tak vlastné v tuto chvili
snad jen jedno. — A sice to, co uz nebude
moci nabidnout akciova spoleénost Ceské
drahy. V nékterych pifipadech to bohuzel

Zahajeny dveé série dulezitych
vyjednavani na CD Cargo

V poloviné mésice dubna byly zahajeny
dvé velice dulezité série jednani u spo-
le¢nosti CD Cargo. Prvni se tyka zmény
IN PERs44 — Katalogu zaméstnani. VSem
je urcité jasné, Ze se jedna o jeden z nejdu-
lezit¢jSich dokumenti spole¢nosti. Zameést-
navatel pfistoupil k projednavani zmény
této interni normy (IN) po nasem dlouho-
dobém naléhani. Je totiz vice nez ziejmé,
ze v minulosti doslo k mnoha zasadnim
zménam zvlast¢ v pracovnich povinnos-
tech strojvedoucich a je tedy potfeba, aby
tento zasadni dokument na tyto zmény re-
agoval. Federace strojviidcti Ceské repub-
liky do této zmény navrhuje piestat délit
vozbu na ,,nadvlaky a podvlaky* a sjedno-
tit tarifni zafazeni strojvedoucich pfi trat'o-
vém vykonu v jednom tarifnim stupni (TS).
Navrh FSCR:

Strojvedouci bez licence vykonavajici
sluzbu na vleckach TS 10

Strojvedouci na posunu v obvodu zst TS 11

Zabranil
nehode!

Pti¢inou fady mimotadnych udalosti
koncicich ztratou lidskych zivoti, zranéni-
mi a velkou hmotnou $kodou je riskantni
pocinani fidi¢t silni¢nich vozidel na ze-
lezni¢nich piejezdech.

Predehru k takové situaci fesil ve ¢tvrtek
25. dubna 2019 strojvedouci OCP stied,
RPP Ceska Tiebové Stefan Bus. Pii vedeni
R 872 s elektrickou jednotkou InterPanter
661.109-9 spatfil na prejezdu P6827 v km
224,032 trati Brno—Ceska Tiebové stojici
kamion. Thned zavedl rychlo¢inné brzdéni
a vlak zastavil jesté pied piejezdem. Jen
diky jeho pohotovému jednani nedoslo
ke stietnuti. Ridi¢ vjel na piejezd v dobg,
kdy bylo ve vystraze piejezdové zabezpe-
Covaci zafizeni. Po sklopeni zavor zastavil
v kolejisti. Jeden ze svédku incidentu nad-
zvedl zavoru a fidi¢ z pfejezdu vycouval!?
Nad uarovni ,,schopnosti tohoto fidice lze
vyslovit jen podiv...

Policisté z Uzemniho odboru Policie
Ceské republiky ve Svitavach fidie ka-
mionu zadrzeli a zah4jili tkony trestniho
fizeni. Za prikladny vykon sluzby zaslou-
7zi nas ceskotfebovsky kolega vysloveni
velkého uznani.

Uz jeden z moudrych Rimant Seneca
(4 pf n. . 65 o L) napsal ie Nejohav-
Lze jen tézko spocitat, jakou ztratu ¢asu si
svoji nedbalosti zavinil fidi¢ kamionu sam
a jakou ztratu Casu zpusobil cestujicim
v R 872, ktefi jen diky strojvedoucimu pii-
jeli do cilové stanice sice pozdéji, ale bez
Ujmy na zdravi a dalsich skod.

Viadimir Selucky

Strojvedouci na tratovém vykonu TS 12

Strojvedouci jezdici do zahrani¢i SM

Strojvedouci v zacviku TS 8 a SM

Strojmistr TS 13

Jedna se zatim pouze o na$ navrh k jed-
nani nad zménou této normy a uvidime,
s jakymi pozadavky a postoji pfijdou ostat-
ni odborové centraly. Kazdopadné nas ceka

velice naroény vyjednavaci maraton, ktery
je naplanovan cca do konce roku, idealné
do zacatku vyjednavani o podobé nové PKS
na rok 2020/2021.

Druhym otevienym jednanim je zmé-
na IN ORz-46 — poskytovani kondiénich
pobyti. Do tohoto jednani pfichazime
s tim, ze chceme zastavit zhorSovani péce
a snizovani kvality a poctu lécebnych
procedur. Dal§im pozadavkem je zména
odpracované doby nutné na narok na kon-
di¢ni pobyt (KOP) v nami zastupovanych
profesich, a sice aby nové zaméstnancim
vznikl narok na KOP jiz po 10 letech vy-
konu prace. Vzhledem k tomu, ze je ze

strany zameéstnavatele neustale vyvijen tlak
na zvySovani produktivity prace, nestale
pribyva noc¢nich nastupt a stejné tak se zvy-
Suje podil prace v noci, dochazi, a to zvlaste
u strojvedoucich, k enormnimu opotiebo-
vavani organismu i se vSemi negativnimi

dusledky, které s tim souvisi. Mnoho nasSich

kolegti ma jiz po par letech sluzby naprosto

argo

zdevastované biorytmy, narusen spankovy
rezim a ,,zadélano* na mnoho chronickych
obtizi s takovym pracovnim rytmem spoje-
nych. Z tohoto diivodu povazujeme za nut-
né, aby zaméstnavatel ve vlastnim zajmu
poskytl témto nejexponovangj$im zamést-
nanctim moznost skute¢né kvalitniho odpo-
¢inku uz v dob€ mladsiho véku.

Ze stejnych divodi pak pro zaméstnance
nad 60 let veéku, kteti v soucasné dob¢ pied-
stavuji obrovskou skupinu, a da se fict, Ze
drzi spole¢nost ,,nad vodou®, pozadujeme
snizeni periodicity KOP na jeden rok.

Bohuzel, v téchto navrzich se nam zatim

odborovych centrél, a tak nas c¢eka jesté
fada naro¢nych a dlouhych jednéni. Cilem
je, aby i tato jednani byla ukoncena pred
zavérem roku a aby platnost IN po zméné
byla od 1. ledna 2020.

David Votroubek
¢len prezidia FSCR

personalne?

nebude soucasné misto vykonu prace. A to
bylo také hlavni téma, o kterém na této
schtizi hovofil feditel Oblastniho centra
provozu vychod Jan Podstawka.

Co ale na druhé strané garantoval? Uve-
dl ptedevsim, ze soucasny personalni stav
v oblasti zaméstnanosti profese strojve-
douci a i vSech ostatnich (také s pfihléd-
nutim k tomu, Ze nejen v tomto regionu je
do zajistovani provozu zapojeno pomérné
dost kolegu, kteti jiz dosahli véku naro-
kovosti na odchod do dichodu) umoznuje
nabidku zaméstnani pro v8echny soucasné
zameéstnance.

Vzhledem k tomu, ze obdobna situa-
ce se bude fesit jesté na neékolika dalSich
mistech v republice a grafikon 2019/20
je teprve ve fazi pfipravy, nebylo oviem
na této schiizi jesté mozno hovofit o kon-
krétnich zménach.

Reditel OCP vychod predstavil i pod-
minky a pravidla pravé zavedeného materi-
alu tykajiciho se oblasti motivace a stabili-
zace viech strojvedoucich u spoleénosti CD
a zaroven slibil, ze jakmile pokroc¢i prace
na piipravé jizdniho fadu, svola opét spo-
le¢né s vedenim mistni zdkladni organizace
FSCR dalsi schiizku tak, aby bylo mozno
fesit vzniklou situaci pro dotcené kolegy co
mozna nejlépe.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR

Snimek Jaroslava Vincoura z jedndni zaméstnancii provozni jednotky CD Valasské Mezifici
nepodafilo ziskat podporu i od ostatnich s rFeditelem Oblastniho centra provozu vychod Janem Podstawkou

Co takeé provazi podpisy smluv s kraji

V polovingé bfezna byly schvaleny
a uzavieny smlouvy se spole¢nostmi
Ceské drahy a Arriva vlaky, které budou
od 15. prosince leto$niho roku zajistovat
vefejnou drazni dopravu ve Zlinském
kraji. Tyto spolecnosti nabidly kraji nej-
niz§i nabidkové ceny a zaroven splnily
stanovené standardy a pozadavky. V pro-
sinci tak nastane nova situace, nebot’
v soucasné dob¢ jsou jedinym osobnim
zelezni¢nim dopravcem ve Zlinském kra-
ji pouze Ceské drahy.

Nové smlouvy zohlediuji navyse-
ni objednavanych vlakovych kilometrii
o 34 procent ro¢né oproti soucasnému
stavu, coz je v Ceské republice ojeding-
ly pocin, aby byla takto jednorazové na-
vysSena objednavka. Naméstek hejtmana
Zlinského kraje zodpovédny za oblast
dopravy Pavel Botek si od takového ra-
zantniho navySeni spoju slibuje (a pocita
s tim), ze prilaka nové cestujici do vlaka
a prispé¢je k zastaveni negativniho ubytku
cestujicich, které¢ho jsme byli v posled-
nich letech svédky.

Oba dva zastupci zminénych spolec-
nosti, jak na strané narodniho dopravce
pfedseda pfedstavenstva Miroslav Ku-
pec, tak za spolenost Arriva jeji gene-
ralni feditel Daniel Adamka, prohlasili
pfi podpisu smlouvy, Ze jsou pfipraveni

poskytovat ty nejlepsi sluzby po celou
dobu trvani smlouvy.

Piipominame, Ze smlouvy s Ceskymi dra-
hami tykajici se provoznich soubori A a C
jsou uzavieny pouze na dobu Ctyf let kvili
predpokladanému dokonceni elektrifikace
trati Otrokovice—Vizovice. Po spusténi elek-
trického provozu by se mély tyto smlouvy
nalezit¢ upravit, &zi
smlouvy nové.

Zato smlouva se spoleCnosti Arriva je
uzaviena rovnou na 10 let a jeji hodnota
pfesahuje 3,5 miliardy korun, konkrétné
3 653 723 865K&. Utelem této smlouvy
je fadné a plynulé zajiSténi dopravni ob-
sluznosti vlaky regionalni dopravy na ¢asti
Zlinského kraje. Dopravce prohlasuje a za-
vazuje se, ze nejpozdéji ke dni zahdjeni
provozu splni veskeré pozadavky stanovené
prislusnymi pravnimi piedpisy pro poskyto-
vani plnéni v rozsahu této smlouvy a k to-
muto ucelu disponuje vSemi potiebnymi
opravnénimi.

Podpisem smluv se zlinské zastupi-
telstvo paradoxné rozdélilo na dvé casti.
Néekteti zastupitelé schvaluji navyseni
vlakovych km, ale na druhou stranu jsou
néktefi zastupitelé proti takovému kroku.
Divodem je vystavba nové nemocnice
ve Zling-Malenovicich a chybégjici fi-
nanéni prostfedky na jeji stavbu. Shodou

okolnosti se totiz pravé vystavba nové
nemocnice prolina s délkou smlouvy pro
spole¢nost Arriva trvajici 10 let. Do roku
2029 prijde z krajského rozpoctu na roz-
voj zelezni¢ni dopravy ro¢né asi 430
mil K¢, za 10 let to tedy je 4,3 miliardy
korun. A to je také pfiblizné suma, ktera
chybi na stavbu nové nemocnice Nékte-
zbyte¢né zadluzil a nebyl schopen finan-
covat oba projekty. Skeptic¢ti jsou i mno-
zi starostové z okolnich obci a odhaduji,
ze autobusy a vlaky nad ramec stavaji-
cich spoju budou jezdit prazdné ¢i témet
prazdné. Neptibude-li cestujicich, nevy-
bere kraj ro¢né na jizdném az 40 mil. K¢,
se kterymi pogita.

Osobné¢ si myslim, ze navysit dopravu
0 34 procent je zbyte¢né. Navyseni ano,
ale s rozumem. Je nutno posilit dopravu
ve §pickovych frekvencich a hlavné ze-
fektivnit jizdni fad. Pokud ale spoje ne-
budou navazovat na sebe a jizdni doby
se budou pfiblizovat ¢asu, ktery je bézny
v piipadech dojizdéni mistnich obcant
na kole, tak to nema vyznam. Ale o pro-
blémech s jizdnim fadem na trati 341
jsem uz toho dfive napsal dost a zatim
bylo v§e marné.

A také stoji za zaznamenani, ze zlin-
§ti zastupitelé v souvislosti s podpisem

smlouvy se spole¢nosti Arriva vlaky
uvetejnili i smluvni pokuty a sankce (se
smlouvou uzavienou s CD jsem se bohu-
zel nemél prilezitost seznamit), jez budou
platit v pfipadé nedodrzeni smluvnich
ustanoveni. Uvedu alespon nékteré pfi-
klady z téchto hrozicich sankci. — Pokud
dopravce v den zahdjeni provozu nerea-
lizuje alesponn 95% vlakt dle platného
JR, a to z divodu na strané dopravce,
bude ulozena pokuta az 10 milionu K¢&.
Za kazdy den prodleni nasazeni souprav
do provozu ve stanoveném terminu a po-
¢tu, a to za kazdou takto pozdé€ nasazenou
soupravu, bude pokuta ¢init 100 000 K¢.
Nezajisténi nahradni autobusové dopravy
(ani v pfiméfené lhuté) ma piedstavovat
10 000K¢ za kazdy jednotlivy pfipad
poruseni. Dalsi drobné&jsi sankce a po-
kuty jsou napiiklad za Spatné oznaceni
vozidla, nehlaseni zastavek, nefunkénost
toalet v souprave, vytapéni, znecisténi
soupravy atd.

Nezbyva tedy nez doufat, ze kroky Zlin-
ského kraje povedou ku prospéchu cestujici
verejnosti a cestujicich na zeleznici bude jen
ptibyvat!

Martin Urbanek
mistopredseda ZO F'S Veseli nad
Moravou




ZAJMY STROJVUDCE

».diky 36hodinovému pracovnimu

Brejlovec

Na snimku pofizeném 11. dubna v 16.15
hod. se z zelezni¢ni stanice Nesovice rozjiz-
di na stoupani k zastavce Brankovice spésny
vlak 1731 ,Hruskovice* vypraveny z Brna-
-Zidenic pres Veseli nad Moravou a Uherské
Hradist¢ do Starého M¢sta u Uherského Hra-
diste (piij. 17.27).

Vlak tdhne remotorizovany ,brejlovec
750 712-2 DKV Brno, za kterym jsou fazeny
Ctyfi vozy fady Bdmtee. Puvodni dieselovy
motor K 12V 230 DR byl u téchto stroji fady
750.7 nahrazen novym motorem CAT 3512 C
nastavenym na vykon 1550 kW, ktery spliuje
nové emisni normy UIC IIIA.

V CZ Loko bylo takto modernizovano
celkem 19 lokomotiv, které jsou vybaveny
fidicim systémem MSV Elektronika s funkci

== AVV a cilovym brzdénim. EDB ma vykon

1460 kW. V OCU vychod (Brno) a OCP
vychod (Olomouc) je dislokovano celkem

rdnu si mizete

lépe usporddat sviij volny cas...” aneb K cemu je

nam zakonik prace

Zakonik prace pry chrani zaméstnance.
V sedmi dnech po sobé jdoucich musi byt
odpocinek 35 hodin, dle podnikové kolektivni
smlouvy (PKS) 36 hodin. No to je preci dob-
fe, abychom nepracovali kazdy den.

Ale jaka je praxe u letaka? Naptiklad
minuly tyden: v nedéli no¢ni, v utery denni
od 2:30, stfeda noc¢ni, patek no¢ni, nedéle
no¢ni atd.... A kdyz jsou no¢ni v délce jen
10 hodin a denni 6 hod., tak nema ani ho-
diny na volno. To se to pak ,,uspofadava‘“
volny ¢as...

Vzdy si vzpomenu na ¢lanek pani z perso-
nalniho odd¢leni, kde psala o profesi strojvud-
ce: ,,...diky 36hodinovému pracovnimu tydnu
si muzete lépe usporadat sviij volny cas..."
Slusna slova pro tu pani nemam. Evidentné
netusi, jaké mame smény.

?

A za v$im je nedostatek strojviidet, Spat-
na personalni prace zaméstnavatele, neochota
nedostatkovou profesi Iépe zaplatit a piiSerna
skladba smén. A taky kolegové, ktefi chodi
na DPP (Cesky vedlejsak) a vybiraji si ,,Sich-
ticky*. A vétsinou denni.

At uz kolegové z druhé spoletnosti CD/CD
Cargo nebo kancelaisti zaméstnanci, co mohou
jen denni. Ale kratkou 6hodinovou Sichtu si ne-
vezmou, na tak kratce piece do prace nepojedou.

Letak mutze. Také turnusak si Sichty
na vlozak vybira, samoziejm¢ si vezme den-
ni, z no¢ni na no¢ni jde malokdo. Kolikrat mu
to ale turnus ani jinak neumoziuje. Nemé¢l by
odpocinky. Ty pitomé zakonné odpocinky,
které spis skodi.

Ale letdk ,,odpocinky* ma, protoze chodi ob-
den na no¢ni. A tam se 36 hodin , krasné* vejde.

A stromy opet padaly!

Vystrahy Ceského hydrometeorologického
ustavu pred ucinky vétru jsou v poslednich le-
tech stale castéjsi. Peclivy hospodar ¢ini vcéas
opatfeni, aby zabranil pfipadnym Skodam. Ne
vzdy a vSude je tomu tak. Zpozdéni, peruseni
provozu, nahradni autobusova doprava, Skody
na hnacich vozidlech a infrastruktufe se vli-
vem padajicich stromut rostoucich v ochran-
ném pasmu drahy a v dopadové vzdalenosti
od koleji nevyhnuly tratim ve spravé SZDC
a dopraveim po nich jezdicim ani v obdobi
letosnich Velikonoc.

Jiz ve ¢tvrtek 18. dubna doslo k prvni mimo-
fadné udalosti (MU) — najeti osobniho vlaku
na spadly strom. Stromy padaly i 19. 4. K dalsi
MU doslo 22. 4. pfi najeti rychliku na strom.
Nejvetsi napor vétru byl v utery 23. 4. Toho
dne doslo ke tfem MU — najeti vlaku na spad-
ly strom (2x R, 1x Os). V dalsich sedmnacti
ptipadech vlak zastavil pfed spadlym stromem
nebo zavada byla zjiSténa pred jizdou vlaku.

Na strankach Zajmu strojvidce je neutése-
né situaci v problematice vazného ohrozovani
bezpecnosti provozu vlivem padajicich stromt
vénovana pravidelna pozornost. OvSem zatim
bez piisluiné odezvy ze strany SZDC, piipad-
n¢ dalsich statnich instituci.

Dané problematice se vénuje soustavné také
Drazni inspekce. V zavéreénych zpravach o vy-
sledcich Setfeni mimoradné udalosti jsou obsa-
zena bezpecnostni doporuceni pro provozovate-
le drahy, ptipadné pro Drazni ufad nebo mini-
sterstvo dopravy, sméfujici k odstranéni pficin
vzniku takovych MU. Této problematice se veé-
nuji 1 vyro¢ni zpravy Drazni inspekce. A reakce
odpovédnych? Stromy padaly a padaji dal!

Sestého zati 2016 piijal Parlament zakon
¢. 319/2016 Sb., G¢inny od 1. 4. 2017, kterym
se ménil zdkon o drdhach a zdkon o ochrané
prirody. Tato novela zjednodusovala postup pii
povolovani kaceni stromt za ucelem zajisténi
bezpecnosti zelezni¢niho provozu. 1 o tomto
byla na strankach Zajmu strojviidce podrobna

informace. Situace v provozu viak nedoznala |

zasadniho zlepseni.

Nyni bych mohl uvést fadu dalsich &isel
a argumentl k této problematice... Ale budu
citovat jen § 6 odstavec 2 ze zakona o drahach
Slovenské republiky ¢. 513/2009 Zb. z. SR,
ucinného od 1. 1. 2010. Pfelozeno: Viastnici

a uZivatelé nemovitosti a sprdavci vodnich tokii |

a odkrytych podzemnich vod v ochranném
pasmu drahy jsou povinni udrfovat pozem-
ky a stromy a keie na nich, skladky, stavby,
mostni pilife a jiné konstrukce a vzdusné
vedeni v takovém stavu a uZivat je takovym

zpusobem, aby neohrozily provoz drdhy a jeji
soucdsti, ani neomezily bezpecnost a ply-
nulost draZni dopravy. Vysazovat a péstovat
stromy a keie s vySkou piesahujici ti'i metry
mozno v ochranném pdsmu drihy pouze teh-
dy, pokud je zajisténo, Ze pii padu nemohou
poskodit soucasti drdahy.

Komentovat predeslé radky je jisté zbytecné.
A tak by nejen mé zajimalo, zda Gifednici na mi-
nisterstvu dopravy, feditelé odbora MDCR
a prislusni ndméstci ministra vi néco o citova-
ném zakonu bratrské Slovenské republiky, ¢lenu
EU, stejné jako nase republika. Na stejnou otaz-
ku bych ¢ekal odpovéd’ i z GR SZDC.

Viadimir Selucky

Poznamka redakce: Pfipominame, ze v ZS
¢. 8 vysel ¢lanek ,,Stiety vlaki s dievinami =
dlouhodoby systémovy problém!“ informu-
jici o interpelaci prezidenta FSCR Jaroslava
Vondrovice v hospodatrském vyboru Poslanec-
ké snémovny Parlamentu CR.

Budu tedy navrhovat do podnikové ko-
lektivni smlouvy, aby no¢ni méla minimalni
délku 12 hodin, denni 10 hodin a letak mél
minimalné 10 dni volna v mésici. Protoze tur-
nus den, noc, 2 dny volna dava 12 dni volna.
Tak aby nebyl nikdo diskriminovan.

'.I_

bundav Niz:emsku

Soucasny ,,narok“ na 5 dni volna v mésici dle
PKS je vysméch. To i THP maji min. 9 dni volna
mésicné. Kdyz nas zakonik prace viibec nechra-
ni, musime se chranit sami. Protoze nemit ani
den volna, to snad nemé¢li ani nevolnici.

Milos Brunner

Patnact minut uz bohuzel nemuize stacit!

Dlouhodob& zamé&stnavatelem (CD) nefese-
ny a piehlizeny problém se sdilenim jeho infor-
maci strojvedoucimi nelze podle naSeho nazoru
dale tolerovat.

Predpis V1 poskytuje strojvedoucimu 15 mi-
nut pred nastupem na samotny vykon na hnacim
vozidle, rg jizdu apod. V ramci takto stanove-
né doby je strojvedouci povinen ohlasit nastup
na sménu, podrobit se detalkoholové zkousce,

aktualizovat data ve sluzebnim tabletu a sezna-
mit se s nimi (béhem smény tuto moznost nema),
prokazatelné se seznamit s vyhlaskami a toto po-
tvrdit svym podpisem v Knize vyhlasek, vyplnit
pied sménou tidaje v Provoznim zaznamu (nutné
zejména u smén zacinajicich rg jizdou).

Jiz vycet téchto Cinnosti dava tusit, ze zmi-
nénych 15 minut, stanovenych piedpisem pied
mnoha lety, nemtize bohuzel stacit, kdyz situace

Uhelny Nex 66367 Trebusice—Recany nad Labem. Zdabér viakové soupravy s uhelnou virkou
pro elektrarnu Chvaletice, v cele s lokomotivou 163 248, zachytil kolega Pavel Mlejnek
v Libochovanech

se navic jesté komplikuje v dobé neustalych
vylukovych opatfeni (v soucasnosti prolina-
nych opatfenim svate¢nim), kdy zaméstnavatel
uklada strojvedoucimu za povinnost seznamit
se i s mnohostrankovymi dokumenty.

Tento problém ostatné také ,,oteviel* kolega
strojvedouci na spole¢ném jednani odborovych
organizaci s vedenim OCP a OCU stied. Sna-
ha o bagatelizaci ze strany vedeni oblastniho
centra provozu s odkazem na ,brzkou® insta-
laci SIM karet vSak k napraveé nepovede, nebot’
strojvedouci neni povinen seznamovat se s uve-
denymi informacemi ve svém osobnim volnu,
ve sméné na ukor PDOJ apod.

Vybor zékladni organizace Federace stroj-
vidct Pardubice vnima tento zavazny problém
jako dalsi systémové selhani zaméstnavatele,
navic v dobé vyskytu zvySeného poctu mimo-
fadnych udalosti, kdy je kredit nasi profese
zpochybiiovan nejen neseriéznimi zastupci mé-
dii, ale bohuzel i nékterymi institucemi véetné
Drézniho tfadu.

Do doby, nez se podafi tento neuspokojivy
postoj zam&stnavatele zménit, doporuéi vybor
pardubické ZO FS svym ¢leniim, aby Gplné-
mu seznameni s témito dokumenty na zacatku
smény dali jasnou prioritu i za cenu piipadného
naruseni GVD.

Jan Tomasek

u Nesovic

dvanact téchto lokomotiv, které se podileji
na vozbé vlaka na ,vlarské trati 340, dale
Brno—Jihlava, Zabteh na Moravé—Jesenik, po-
ptipad¢ jinde. Uvedené stavy stroji se mohou
pochopitelné ménit.

Cast traté &islo 340 z Brna do Nesovic pro-
§la v nedavné dobé modernizaci polozenim
nového svrsku systému Vossloh, ¢imz mohlo
dojit v uréitych usecich ke zvyseni rychlosti
na 100 km/h. Nyni se pfipravuje dalsi etapa
modernizace do zelezni¢ni stanice Nemotice,
ktera je jako jedna z mala dosud vybavena
mechanickymi navéstidly.

V soucasné dob¢ probiha v Brné hl. n. mo-
dernizace zabezpecovaciho zafizeni a nového
premosténi na jiznim zhlavi. Osobni vlaky
jsou vypravovany z hlavniho nadrazi, Sp vla-
ky z Brna-Zidenic a vlaky Brno—Nemotice ze
zst Brno-Slatina.

V pozadi za vlakem je vidét historicka pa-
matka Nové Zamky u Nesovic. Dvoukiidly
jednopatrovy zamek ve stylu italské renesan-
ce nechal vystavét v letech 1561 az 1571 rytif
Zavis z Vickovic. Po 2. svétové valce stavba
propadla statu a byla v ni driibezarna a také
sklad obili. Roku 2002 zamek ziskala v resti-
tuci rodina Florianova, ktera zchatralou stav-
bu prodala brnénskému podnikateli Tomasi
Novotnému, ktery zacal s postupnou rekon-
strukcei. Stavba je zapsana jako narodni kul-
turni pamatka Ceské republiky a obgas byva
pfistupna vefejnosti.

Text a foto: Pavel Hromek

Modra nebo
zluta armada?

Dovolte mi, abych se i prostiednictvim to-
hoto Easopisu poprvé podélil o své postichy
z lonské podzimni cesty do Nizozemského
kralovstvi. V§iml jsem si tam totiz riznych
zajimavych vychytavek na tamni Zeleznici,
které by se daly vice ¢i méné aplikovat i u nas.

Naptiklad dlouhé izolované tyCe na myti
oken i s kbeliky pifimo na nastupistich
v uzamCenych bednach, tabulky oznacujici
misto zastaveni podle poctu vozu atd.

Tento muyj piispévek bude ale o jiné zaji-
mav¢ zalezitosti. Tak jako se u nas zeleznice
obcas oznacovala modrou armadou podle
barvy odévi jejich zaméstnanct, nebal bych
se nizozemskou zeleznici nazvat armadou
zlutou. Tamni strojvedouci (a nejen oni) to-
tiz misto tmavé modrych bund, na které jsme
zvykli u nas, nosi bundy pékné zluté a reflex-
ni. Uz pfi obleceni bundy tak maji splnénou
podminku pro vstup do kolejisté, a sice byt
oznacen reflexnim odévem.

Kromé zimni zateplené verze mé zauja-
la hlavné jarni/podzimni softshellova, ktera
ma odepinaci rukdvy, takze se z ni da udélat
i vystrazna vesta. Po moji navstéve jsem si
podobnou bundu sam pofidil a v praci ji no-
sim. I navzdory védomi, ze nespliiuje pied-
pisem danou podminku, aby byla pfidélena
zaméstnavatelem. Jsem ted’ ale nejviditelné;jsi
strojvedouci v nasi provozni jednotce a dle mé
je lepsi poruSovat piedpis ,,dobrym* smérem
nez tim Spatnym.

Vsiml jsem si totiz, ze pro velkou vétsinu
kolegti je vesta (jako zatim jediny reflexni
doplnék) nepfitelem. Nebal bych se dokonce
mluvit u nékterych z nich o jakémsi bojkotu.
To mi ale pfijde ponékud smutné. Byt samo-
ziejmé Cest vyjimkam...

Kdysi jsem slysel argument, ze kdyz vas
srazi vlak, je vam vesta uz stejné k ni¢emu.
Jist¢, ale ochrana v pfipadé nehody ani neni
jejim ucelem. Jini kolegové, jimiz jsou stroj-
vedouci-manekyni, zase lamentuji nad este-
tickou strankou véci. Casto s tim, Ze nechtgji
vypadat jako popelafi apod.

Dnes se ale vyrobci pracovnich odévi pie-
ce snazi i o docela pékny design, takze pra-
covni bunda uz neni jen kus funk¢niho, ale
nevzhledného hadru. A podle reakce na mou
bundu ze strany nékterych kolegii jsem si
jist, ze kdyby ndm zaméstnavatel umoznil
také nafasovat takové bundy, urc¢ité by ladem
lezet neztstaly. Odpadlo by nasazovani vesty
a jeji skladani pfi umistovani do batohu. To
je totiz také dal§im castym divodem, proc¢
jsou strojvedouci bez vesty v pfesile nad
témi, ktefi ji nosi.

Samoziejmé by ale bylo vhodné umoznit
strojvedoucim vybrat si. Nechce§ reflexni
bundu? OK, nafasuj modrou a k ni vestu.
Stejné jako je tomu doted’. Kazdopadné by
moznost fasovat reflexni bundy mohla pfispét
ke zvyseni bezpecnosti zelezninich zamést-
nancl. A to za tu zménu piedpisu a trochu
papirovani stoji.

Jiii Polasek
strojvedouci PP Brno hl. n.
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Parni lokomotiva 414.096 Heligon

po pulstoleti znovu na scéné

Oprava a zprovoznéni unikatni technické pa-
métky, parni lokomotivy Ceskych drah 414.096
s prezdivkou Heligon, finiSuje. Dne 17. dubna,
poprvé po vice nez 50 letech od jejiho odstave-
ni z provozu, v ni zazehl plamen a jeji kotel za-
¢al poprvé po tak dlouhé dobé vytvaret paru ne-
zbytnou pro jeji jizdu. Prvni zatopeni je dalsim
dulezitym meznikem pro navrat lokomotivy do
provozu, do ¢ela dnes uz muzejnich a nostalgic-
kych vlakd. Dalsim dilezitym meznikem bude
vykonani  technicko-bezpecnostni
Lokomotivu bude mozné obdivovat uz béhem
leto$ni muzejni sezény v Zzelezni¢nim muzeu
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika.

,, Lokomotiva pochazi z roku 1906. Z vice nez
450 vyrobenych kusii se v celé Evropé zachrani-
ly pouze ti. Jeden u nas a dalsi dva stroje jsou
odstaveny v muzeich v rakouském Strasshofu
a ve slovinské Lublani, tika Miroslav Kupec,
piedseda predstavenstva a generalni feditel CD
a dodava: ,, Pravé jen ten nas Heligon bude opét
po pul stoleti odstaveni uveden do provozu-
schopného stavu. A to i diky usili mnoha fanous-
ki, kteri s nami na opravé spolupracuji. Loko-
motiva 414.096 byla vyrazena z provozu v roce
1967. Pak stala nechranéna pred poveétrnostnimi
viivy nékolik desetileti jako pomnik v Ceskych
Velenicich, odkud byla prevezena na kryté stani
do muzea Ceskych drah v Luzné u Rakovnika. *

Oprava vice nez stoletého stroje byla velmi
naroéna. P¥i jeho obnové nechaly Ceské drahy
ud¢lat ve specializovanych firmach jen ko-
tel, dvojkoli a s vyuzitim dotace Ministerstva
dopravy CR tendr, jinak byl historicky unikét
rekonstruovan svépomoci v dilnach Centra his-
torickych vozidel v Luzné u Rakovnika.

., Ted’ se s nim musime seznamit. Lokomoti-
va byla pil stoleti odstavend a nikdo z nds se
s touto radou v provozu nesetkal. Mame ale in-

zkousky. formaci, ze jesté ziji dva strojvedouct, kteri ji

zazili v provozu. Spojime se s nimi a zkusime
ziskat informace od nich. Také nasi soucasni
strojvedouci si musi masinku postupné osahat,
sZit se s ni a poznat, co takova starda dama po-
trebuje. Az praxe pak ukaze, jaké jsou jeji moz-
nosti v bézném provozu CD nostalgie, ale jiZ
nyni vime o velkém zdajmu o tento stroj u nasich
i zahranicnich fanouski, * uptesnuje Miloslav
Kothera, feditel Centra historickych vozidel
CD, pod které CD Muzeum spada.

Ohromny zajem zelezni¢nich fanouski
i laické vefejnosti u nas a v zahrani¢i je pocho-
pitelny. Heligon, jak se lokomotivé ptezdivalo
pro jeji banaty komin pfipominajici roztrub
stejnojmenného Zestového hudebniho nastro-
je, nebo sluzebné také fada 414.0 u tehdejsich
CSD, ma svij ptivod jeité za Rakouska-Uher-
ska. Vyrabely ji v letech 1885 az 1909 vSechny

Parni lokomotiva Ceskych drah 414.096 Heligon je ozdobou v parku historickych vozidel
ndrodniho dopravce. Prvni zatopeni v jejim kotli (dvojice snimkii nahore) bylo 17. dubna
dalsim vyznamnym meznikem pro navrat tohoto stroje do provozu

vyznamné rakouské lokomotivky. Béhem té
doby vyprodukovaly 453 lokomotiv, které se
po 1. svétové valce rozdélily mezi nové vzniklé
seleznice Polska, Ceskoslovenska, Rakouska
a mensi pocty byly pridéleny také do Italie, Ju-
goslavie a Rumunska.

,, Predpokladame, ze v kvétnu si stroj od-
bude technicko-bezpecnostni zkousku (TBZ).
Ddle musime predlozit vSechny potiebné do-
kumenty na Drazni urad a pockat na schvale-
ni. Do prazdnin, pokud vSe dobre piijde, bude
hotovo a miizeme vyjet. TBZ si masinka odbyde
na tratich kolem Luzné a také hlavné zde by se
méla letos objevit na nostalgickych jizdach. Pii-
Jde o parni viaky napriklad do Rakovnika, Sto-
chova nebo na znamé draze s muzejnim provo-
zem Kolesovce, “ vysvétluje Miloslav Kothera.

Lokomotivni fada 414.0 vznikla v Rakous-
ku-Uhersku pro provoz na naro¢nych horskych
tratich, kde méla dopravovat ndkladni vlaky.
Prvni stroje byly uréeny pro alpskou Arlber-
skou drahu se sklony az 31 promile a postupné
se rozsifily na mnozstvi naro¢nych trati v celé
rakouské c¢asti monarchie od polské Halice,
pres Cechy a Moravu a riizné regiony Rakous-
ka az k Jaderskému mofi. V obdobi 1. svétove
valky byly hojné vyuzivany pii piepravé vojen-
skych transportt.

Lokomotivy fady 414.0 mély omezenou
maximalni rychlost na pouhych 35 km/h a indi-
kovany vykon byl az 700 koni. Primér sptaze-
nych naprav byl pouze 1100 mm, tedy piiblizné
jen polovina priméru velkych rychlikovych
lokomotiv z ptelomu 19. a 20. stoleti. Tyto pa-
rametry ji umoziiovaly dopravit na rovin¢ na-
kladni vlak o hmotnosti az 1 650 tun rychlosti
30 km/h. Na stoupani 10 promile mohla dopra-
vovat jest¢ vlak o hmotnosti 580 tun rychlosti
15 km/h a na stoupani 25 promile dosahla stej-
né rychlosti s vlakem o hmotnosti jest¢ 220 tun.

CSD ziskaly po vzniku republiky 119 loko-
motiv. Navzdory jejich nizké rychlosti a poz-
d¢jsim dodavkam vykonngjsich strojii doslo
k jejich plosnému vytazovani az v 60. letech
20. stoleti. V t€¢ dob¢ slouzily vice nez 50 let
staré¢ lokomotivy Heligon hlavné na posunu
a pii obsluze vlecek. Zachranéna a do provozu
se vracejici lokomotiva 414.096 méla pivodni
oznaceni u cisafsko-kralovskych statnich drah
k.k.St.B. 73.368 a byla vyrobena v lokomotivce
StEG ve Vidni v roce 1906. Na naSem tizemi
jezdila naptiklad ve vytopnach Pferov, Praha-
-Smichov a Ceské Budgjovice.

Mgr: Petr Stahlavsky

Pravo posledniho kroku

Jedenactého listopadu jsme méli v naSem
seniorském klubu ,,Pfistav* literarni poseze-
ni u piilezitosti 100 let od narozeni Miroslava
Hornicka. Donesl jsem si tam je$té nase ,,Dobie
utajené housle,” abych pfipomnél Hornickovu
variaci na chvalu prvniho kroku. Ctvrt roku
uplynulo a ja si stale jeho hovor H rano prezen-
tuji po svém. Pokud jde o pfipominany prvni
krok, zname ho i my strojvudci. Pfipomenu své
zaskolovani na dvouproudovkach v depu Pie-
rov. Na jizdu s osobnim vlakem mezi Pferovem
a Breclavi.

., Vsechno je poprvé,” tekl mi dohlizejici
strojvedouct, kdyz jsem zacal uzkostlivé sledovat
od zadavacich pak neznamou trat’. Dnes uz i ta
trat’ pozbyla svého privilegia levostranného pro-
vozu. Chvalu toho Horni¢kova ,,prvniho kroku‘
si vykladame vsichni kazdé rano svym navyklym
systémem ukontl, protoze je celkem bézny a ste-
reotypni. Sem tam néco zapomeneme, nebo se
jdeme presvédcit, zda jsme onen ukon skutecné
vykonali. Obména by byla namisté! Prosté po-
kazdé zménit poradi ukonti — bude to prave ta
chvéla prvniho kroku, jiny smér mysleni provétra
mozkové zavity a kazdé rano bude jiné.

Zacatkem lonského roku jsem si vyzkousel,
jak bude vypadat pravo posledniho kroku. Pfi
piechazeni tramvajovych koleji pted brnén-
skym nadrazim jsem zakopl a upadl na levé ko-
leno. Nasledné snimkovani sice ukazalo, ze je
koleno v potadku, ale ze v ném mam poc¢inajici

artrozu. Slovenka v tom nasem zdravotnim za-
fizeni mi fekla, ze pry ,,sa mam Setrit’. Jak bych
ale mohl, kdyz mam rychlou chizi rad.

Je tfeba se zamyslet nad tim, pro¢ nékteii z nas
trpi nemoci z povolani. Tou docela zasadni nemo-
ci je piili§ brzké vstavani. Vsichni se divi, jakym
piebornikem v ném je Lad’a Franek, dlouholety
osnovatel zajezdl brnénskych (odlozenych) stroj-
vudet. Uz jsem nejspi§ psal o tom, ze kazdou
piipravovanou akci si musi ve dvojici napfed
omakat“ a piipravit naneCisto. Klobouk dolii
pied tou netinavnou dvojici! Je pravda, ze nékteré
zdjezdy se kazdym rokem opakuji a to zejména
pro zahradkate. Nebot’ zahradka je pro mnohé tou
posledni instanci a pravem prvniho kroku. Flora
telné, stejné tak jako vyjezdy na Slovensko do ter-
malt pro rehabilitaci nasich tél. Tohoto koupani
se vytrvale zacastiuje kolem tii desitek Clent.
Velky napor zaziva dréha vzdy pfi navstéve Vel-
kych Pavlovic za ucelem burcakového posezeni.
Loni to bylo dokonce jiz 30. srpna.

Masarykova menza 16. listopadu znovu po-
tvrdila, Ze se na$i diichodci umi bavit i bez hud-
by. Na posledni chvili totiz onemocnél interpret
hudebni produkce. Pro vyjmenovani dalsich
akcei loniského roku zbyvaji ty hlavni zajezdy.
Zajezd do Boskovic se konal 29. kvétna. Dobry
pocit z prohlidky zamku a synagogy trochu za-
stinil spéch obsluhujiciho personalu objednané-
ho obéda v mistni Zalozné.

Dne 27. ervna jsme navstivili skanzen Mod-
ra. Vzniklo zde unikatni dilo opevnéného sidlisté
Velkomoravské fise. Pfed nasimi zraky se oteviel
ve 30 originalnich stavbach pohled do Zivota
nasich predkd v dobé Velké Moravy (9. stoleti).
Po celou sezonu skanzen Zije bohatym progra-
mem. Predstavuje se tavba kovtl, vyroba kerami-
ky, zemédé€lstvi i archeologicky vyzkum. Celou
vesnicku dopliuje stylova Skola s komurkami
pro ubytovani Skolakl, expozice pisemnictvi
Cyrila a Metod&je z obdobi byzantské misie.
V sousedstvi byl vybudovan areal Ziva voda®,
kde se nachazi tunel ve sladké vodé jako oje-
din€ly experiment v ramci celé Evropy. Divaci
tak mohou piimo nad hlavou sledovat pohyby
jelet, lipanti, mnikt, pstruhtl, parem, ouklej,
kapru, Stik, candati nebo sumci. Raritou jsou
tazni jesetefi a nejvétsi sladkovodni ryba vyza
velka. Prohlidku Modré jsme zakoncili degustaci
v expozici regionalnich vin a destilati a zhlédli
palirnu, a to dokonce i s pétistupiiovou kolonou
na 170 litrti. Prohlidka poutniho mista na Vele-
hradé nas zajezd ukoncila.

Devatenactého zaii zajezdu do Vlachovic
na prohlidku jednoho z vymirajicich femesel,
vyroby sudt, jsem se bohuzel nezicastnil, stej-
né tak i exkurze v tfeti fijnovy den do Dukovan,
ktera byla hlavné pro nové ¢leny. Podobnou
prohlidku jsem totiz absolvoval jiz v roce 2007.

Letosni tnorova schuize piipadla tentokrat
na 5. inora a Gi¢ast mohla byt podobna jako lofi-
ska, tedy s 80 procenty. A jestlize loni nase fady
opustilo asi deset kolegt, tak letos se Fraikovo
pocitadlo prava posledniho kroku zastavilo uz
na ¢isle 6! -Mi$-

Dokonceni ze Zajmii strojviidce ¢. 8/2019

Kdo provadi s kandidatem jizdni
zacvik

Kdyz to feknu struéné, dnes zacvicuje ka-
zdy kazdého. A to je dalsi chyba! Kdyz jedu
na trati a okolo mé projizdi ktizujici vlak, tak
koukam, ze jsou vepfedu dva. Ha, ma tam
kandidata. Jenze ouha (!), vepfedu na osob-
nim vlaku vidim dva doslova mladé hochy.
V ten moment nejsem schopen identifikovat,
kdo koho vlastné zacvicuje! Pak si vzpome-
nu, ze ten vlevo (pan mistr) jesté pied nedav-
nem jezdil jako kandidat. Nésledné se skyta
otazka, jaké zkuSenosti mize predat Cerstvy
kadet* osobé v zacviku? Mnohdy se piitom
jedna o jedince, jez by bylo zapotiebi fadné
doskolit. A zminéna situace neni ojedinéla!

A ti ostatni, co zacvicuji? V nasem depu
(byvalém) to fungovalo tak, ze pro vycvik
kandidatt byli uréeni pouze (!) néktefi jedin-
ci. Takovy kolega musel byt velice zdatny ne-
jenom po strance technické, aby byl schopen
zodpoveédét jakékoliv dotazy kandidata, mu-
sel byt rovnéz erudovany v ptedpisech a mit
tzv. pedagogické vlohy — kandidatovi kazdou
zalezitost vysvétlit a s nékterymi mit patfic-
nou trpélivost. Bohuzel, dnes zacvi¢uje prak-
ticky kazdy, a to mnohdy i pfes protesty. Né-
kdo prosté nestoji o to, aby mu byli kandidati
ptidélovani. Takovou praxi povazuji za dalsi
velikou chybu. Jaky asi tak miize mit zacvicu-
jici pfistup ke svéfenci, o kterém se po strané
vyjadiuje tak, ze ho ti kandidati tak akorat
s...u! Nejednou jsem se setkal s tim, Ze se mi
kandidat sveéfil s tim, ze ten predchozi stroj-
vedouci jej uvital slovy: ,, Tady to mas a délej
si s tim, co chces, a kdyby ses na néco chtél
zeptat, tak mé se neptej, ja nic nevim!“ Tak to
asi nebude vhodny piistup k svétené osobé!

Dalsi nesvar, co se docela Casto vyskytuje,
ze o kandidaty si nékteii strojvedouci doslova
fikaji — z divodu pfiplatku za zacvik. Navic
se nékdy jedna o jedince, ktefi nejsou zrovna
na takové trovni, aby nékoho zacvicovali.

I samotny pojem jizdni zacvik je pomérné
zavadgjici. Nejednou se stava, ze zacvicujici
strojvedouct zjisti, Ze svéfenec ma takové me-
zery v dopravnim vzdélani, ze vlastn€ supluje
dopravni ¢ast kurzu v DVI. Mezery v ¢asti
technické jsme ochotni eliminovat — hlavné
u téch, co maji zajem. Kdyz provadim vyklad
(exkurzi) ve strojovné, tak mam mnohdy po-
cit, ze provadim ¢lovéka absolutné neznalého.
Kandidati vétsinou mléi, kdyz se zeptdm na-
priklad na to, co zde mame za motor, typové
oznaceni, vyrobce ... VéEtSinou ti strojvedouci
cekatelé nejsou schopni na cokoliv odpové-
dét. Jeden z kandidati mi po mém hodino-
vém vykladu, co je ve strojovné co a k cemu
to slouzi, sdélil: ,, Teda pane strojvedouci...,
takhle mé strojovnou jesté nikdo neprovedl!*
Byl jsem ponékud v rozpacich, pokud jde
o pristup piedchozich kolegli nejenom k to-
muto kandidatovi.

Domnivam se, ze kandidaty by méli za-
cvicovat nejenom erudovani a ochotni stroj-
vedouci, ale navic by tito méli byt podrobeni
testim znalosti jak z oboru obecné strojiren-
ského, elektrotechnického (i elektronika),
tak i ze znalosti pfislusnych hnacich vozidel.
Pak by nam vlastn¢ vznikla staronova profese
strojvedouci instruktor.

A jak by to mélo ohledné strojve-
doucich ¢ekateli vypadat?

Jisté, my jsme tady na to, abychom pra-
covali, radéji mléeli a neméli jakékoliv pfi-
pominky k praci svych nadfizenych. Na my-
Sleni jsou tady pfece oni! Na druhou stranu
napfiklad ja sam jsem na lokomotivé bezmala
40 rokd, a tak si dovoluji o svém femesle néco
veédét. A dovolim si klidné fici, ze moje zkuse-
nosti jsou jisté bohatsi nez znalosti absolventa
vysoké skoly, ktery se 14 dni povozil na levé
stran¢ a nyni se domniva, Ze pojal v§echno to,
co zna ten, co ho po tuto dobu vozil.

Uz jsem zdiraznil, ze erudovany psycho-
log u pfijimaciho pohovoru je nezbytna nut-
nost, aby se uchazeci cilenymi otazkami tzv.
dostal pod kizi. Nespoléhejme na to, ze ab-
solvovani psychologického vysetfeni, které
se provadi pomoci pocitace, o dotyéném pro-
zradi vSe. Jedna se pouze o naprogramovany
stroj. A pokud vySetfovany vi, jak obejit za-
ludné otazky, tak se snadno ,,prosmekne*. Ne-
chtéjme se dockat toho, az se dozvime néco
takového, co nedavno spachal némecky pilot
Andreas Lubitz!

Aby se vcas zjistilo, jak to doty¢ny se svym
budoucim povolanim mysli (zda naptiklad
nema hned po zkouskach zaje¢i imysly), mél
by nejdiive absolvovat pasivni jizdni zacvik.
Ovsem se strojvedoucim, ktery je specialné
vycvicen i v jistych oblastech psychologie
a muze tak adepta nenapadné vyzpovidat, nez
do n&j podnik nasype penize. Pak uz totiz ne-
bude cesty zpét. Nasledné by mél kazdy adept

projit dilensky zacvik a to vSe v ramci tzv.
zku$ebni doby.

Doba zacviku by méla byt prodlouzena.
Kandidati uz v DVI Ceska Trebova zaZiji ve-
liky napor ohledné pfisunu informaci. A ob-
zv1asté ti, co jsou starsi onéch 35 let, jiz Casto
nejsou schopni se nalezité koncentrovat a tyto
informace v plné mife pfijmout. Nasledny
postup je pak takovy, ze Cerstvy strojvedouci
s témet nulovymi zkuSenostmi a praxi, navic
s neusporadanymi myslenkami, je neprodlené
poslan do kurzu na elektrické lokomotivy.
A to pak ma v hlavé hotovy prejt! Resit tim-
to zptsobem personalni problémy je vice nez
zcestné!

Meéla by se také opétovné zavést a respek-
tovat zasada, ze se budou pfijimat pouze
uchazedi z technickych oborti — USO vzdélani
potom podminkou!

Co se jizdniho zacviku tyce, tak kandidati
jdou doslova z ruky do ruky, stiidaji se (kdyby
to tak v nékterych provoznich jednotkach ne-
bylo, tak to neuvadim) a pokazdé jedou s né-
kym jinym. To je dalsi chyba. Co asi tak mize
strojvedouci kandidatovi o stroji vysvétlit,
kdyz Casy na obratech jsou dost ,,utazené*
a za jednu sménu to prosté nejde. Poptipadé
kdyz jesté za sménu mame nékolik riznych
hnacich vozidel? Kandidat by mél byt pridé-
len jednomu strojvedoucimu, jenz by s nim
cilené pracoval a kontinualné jej zaskoloval.

Co napsat zavérem?

Pozorny ¢&tenaf jisté vytusil, ze pouhopou-
hé konstatovani, ze na viné je strojvedouci, je
velice povrchni a mylné. Na nékolika mistech
jsem uz upozornil na to, co je kde $patné. Po-
zorny Ctenaf jisté zaznamenal mnozstvi uve-
denych chyb ¢i problémtl, na které jsem upo-
zornil. Bylo jich celkem deset a pfitom jsou to
pouze ty podstatné...

To ,,$patné* ale nezavedli strojvedouct, ani
ti, co je Skoli. To zavedl nékdo jiny! Ono fesit
personalni otazku zpiisobem, ze se zkrati doba
zacviku, se jevi jako momentalné dobré fese-
ni, ale z hlediska dlouhodobého je to velmi
kontraproduktivni. Na post strojvedouciho se
jiz delsi dobu dostavaji lidé, ktefi by tam byt
nemeéli. Velice Casto si ale uvédomuji, ze dra-
ha je vlastné jejich posledni instance, kde se
se svymi ,,schopnostmi® chytnou — a téch se
pak zeleznice nezbavi. Na draze se tim vlast-
né rozrusta profesni a personalni spoust’! Tato
politika se pak nedé nazvat jinak nez vyrazem
,,P0 nas potopa‘“.

Téma nevhodni zaméstnanci, co pak zpiiso-
bi mimotadnou udalost, vSak stoji také tak tro-
chu jinak. Otazka zni: Kdo ,,ohnul ptedpisy,
nafizeni a jiné dokumenty ohledné zacviku?
Kdo pfijal ony nevhodné zaméstnance s tim,
ze se ,,zajezdi“? A tady by se ti, co konstato-
vali, Ze na vin¢ je strojvedouci, méli zamyslet
sami nad sebou a uznat velikou ¢ast viny.

Uz jste ale, vazeni Ctenafi, vidéli $éfa, co
prohlasil: ,, Ano, je to md vina, to ja jsem svym
rozhodnutim prispél k tomu, co se stalo, a jdu
si tedy vybalit své tuzky ze psaciho stolu!*?
Videli? Slyseli? Nikoliv! A femeslo strojve-
douci je i proto v upadku. Tedy v tom smyslu,
ze na n¢ nyni nikdo nechce jit, nebot’ ani mzda
vs. pozadavky nejsou v rovnovaze. , Penize,
penize, penize ..., nejsou penize,* uslySime
odezvu od kompetentnich mist. Domnivam
se viak, ze penize by vlastné byly, jen se tak
néjak s nimi $patné hospodafi.

Kdyz jsem se v dobé naseho byvalého
DKYV néhodou ocitl ve skladu a tam vidél ce-
dulky na regalech s nejriizn¢jsim materialem,
tak mi doslova lezly oc¢i z dulku, za kolik se
co pro CD nakupovalo. To je oviem pouze
$picka ledovce, nemalé penize se totiz ,,pro-
hospodaruji* stale i jinde.

Epilog

A kam, ze tedy kraci ta nase draha? Inu,
odpovéd’ na zavér tohoto mého obsahlého
ptispévku radéji necham na kazdém z vas,
vazeni kolegové a Ctenaii tohoto Casopisu.
Domnivam se ale, ze i pocity mnoha z vas
mohou byt dosti podobné tém, které zazivam
ja jiz delsi dobu, a proto jsem se snazil se o né
podélit i s vami.

S. T
strojvedouci OCP-V

P.S.: Vazeni kolegové a ctenafi ZS, jsem
zvykly jednat oteviené a za své nazory jsem
se nikdy nestydé€l, nyni jsem ale mél dilema
se signovanim tohoto pfispévku. Z mysleni
néekterych lidi se dosud nevytratila netolerant-
nost k nazoru druhého, Casto vitézi arogance
moci i pomstychtivost. A obzvlasté u nékte-
rych vedoucich pracovnikii uvedené vlast-
nosti bohuzel pietrvavaji (mam s tim osobni
zkusenosti), a tak z té&chto divodi vyjimecné
zustavam v anonymité, byt’ redakce ¢asopisu
moje jméno jako autora této dvojdilné stati

samoziejme zna.
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Posledn

Za krasného jarniho pocasi 25. dubna
se v zelezni¢ni stanici Suchdol nad Odrou
uskutecnilo slavnostni setkani, na némz se
loucil se svoji dlouholetou profesni drahou
strojviidce na nas$i zeleznici kolega Jaroslav
Kolla, ¢len suchdolské zéakladni organizace
Federace strojvudcu.

Nebe bez jediného mracku a skvéla atmo-
sféra provazely jeho posledni jizdu, které pti-
hlizelo vice nez dvacet nejen kolegl a spolu-
pracovniki z mateiské provozni jednotky CD,

i jizda Jardy KII

ale i spolupracovnic ze suchdolské zelezni¢ni
stanice, jez pro oslavence pfipravily specidlni,
totiz velmi stylovy ,,masinkovy dort®.

Na motorovém voze 810 009-1 zvlast’ vy-
zdobeném pro tyto slavnostni okamziky bylo
mozno za c¢elnim oknem stanoviste vidét
i trojici dat ,,1980 + 39 = 2019%, jez vlastné
i vystizn¢ shrnula pisobeni naseho kolegy
v profesi strojvedouci. Pfipomenme jen, ze
v poslednich letech jsme se s nim mohli se-
tkavat pfedevs§im na vlakovych soupravach

Regionova, a to zejména na trati D3 Suchdol
nad Odrou—Novy Ji¢in mésto.

Jardovi srde¢né de€kujeme za poctivou pra-
ci pro Ceské drihy a na zaslouzeném odpo-
¢inku mu piejeme hodné zdravi a jest€¢ mnoho
let ve spokojenosti pti uzivani si zaslouzeného
odpocinku. A v neposledni fadé mu také pie-
jeme, at’ se mu dafi v kuzelkaiském sportu,
jehoz je vasnivym ptizniveem.

Za zdkladni organizaci Federace strojviid-
cu Suchdol nad Odrou

Petr Kowalski

Foto: Petr Vylezik

0 zakonech dobrych i horsich - VII.

Jiz v druhé ¢&asti téchto ivah o zakonech (ZS
¢. 4/2019) jsem se zminil o Mnichovu 1938
a také o smutném 80. vyro¢i 15. brezna 1939.
Naivné jsem se domnival, ze dnesni mladez ma
o téchto temnych strankach nasi moderni histo-
rie alespon zékladni znalosti. Nema! V onéch
bieznovych dnech jsem polozil fadé zaku 9. tii-
dy ZS, gymnazistim stejného véku, maturantiim
1 vysokoskolakim stru¢nou otazku: Co vam fika
datum 15. biezna 1939 v d&jinach Ceskosloven-
ska? Odpovédi bylo trapné ml¢eni. Pouze jeden
— student Univerzity obrany v Brn¢ — na otazku
bez zavahani spravné odpovedél. A tak laskavy
Ctenaf jisté dovoli, abych se k této smutné kapi-
tole nasich d&jin vratil.

Mnichovska dohoda z 30. zaii 1938 podepsa-
na predstaviteli Némecka, Francie, Italie a Velké
Britanie (bez Gcasti zastupcti CSR) nas piipravi-
la o vice nez ¢tvrtinu uzemi pfedanému nacis-
tickému Némecku. V1ada vnucenou dohodu pfi-
jala a prezident Edvard Benes 5. fijna abdikoval
a nasledn¢ odleté]l do Anglie. Prezidentem byl
zvolen Emil Hacha. Obdobi od Mnichova 1938

Patého  kvétma oslavil  krasnych  kulatych
60 let kolega strojvedouci pan Zdenék Kadlec
alias ,,Melounek* ze zakladni organizace FS
Sumperk, PP Lipovd Ldazné. V nedavné dobé
predsedoval mistni ZO Federace strojvidcii,
ktera se postupem Ccasu a snizovani poctu
zameéstnancii  priclenila k nasi  Sumperské
zakladni organizaci. Tento vidy usmévavy
a zkuSeny strojvedouci brazdi krdasné traté
Jesenicka na ,,Catrech® a spésnych vlacich,
nebo na ,, trabantech* (MV 7. 810) a os vlacich
do §umperka a na nedalekou ,, malou Hanou “,
jak se rika trati na Javornik ve Slezsku.
Vybor ZO a vSichni kolegové Ti, Zdeno,
preji hlavné pevné zdravi, vice casu na kolo,
oblibené modely viackii, vnoucata a jesté
mnoho kilometrii na kolejich bez problémii
a s usmévem Tobe viastnim!

Na www.svetem.eu
ubytovani u mote.
Italie — Kalabrie
od 6 000 K¢/tyden 4 osoby,
Cerna Hora od 200 K& osoba/noc.
Tel.: 604 953 467

do 15. biezna 1939 je také nazyvano II. republi-
kou. Jiz 6. fijna 1938 vyhlasili zastupci vétsiny
politickych stran na Slovensku tzv. Zilinskou
dohodu, ktera znamenala faktickou autonomii
Slovenska. To bylo pravné potvrzeno, kdyz
22. listopadu 1938 pfijalo Narodni shromazdé-
ni ustavni zakon ¢. 299/1938 Sb., o autonomii
Slovenskej krajiny. Od u¢innosti tohoto zakona
se republika nazyvala Cesko-Slovenska. Tzv.
pomlckova valka po spolecensko-politickych
zménach v roce 1989 nebyla tedy ni¢im novym
pod sluncem. Ustavnim zikonem ¢&. 328/1938
Sb. byla pfiznana autonomie také Podkarpat-
ské Rusi. A dne 15. prosince 1938 piijalo Na-
rodni shromazdéni Ustavni zdkon ¢. 330/1938
Sb., o zmocnéni k zméndm Ustavni listiny
a tistavnich zakond republiky Cesko-Slovenské
a 0 mimoiadné moci nafizovaci. Tento ustavni
zakon znamenal prakticky konec parlamentni
demokracie v oklesténém Cesko-Slovensku.
V14dé nyni pfislusela pravomoc vydéavat vladni
nafizeni s pravni silou zakont... Formélné ¢in-
nost obou komor Nérodniho shromazdéni CSR
zanikla s nacistickou okupaci 15. 3. 1939.

Dne 14. bfezna 1939 vyhlasil Slovensky sném
samostatnost Slovenska. Stalo se tak na pfimy na-
tlak Adolfa Hitlera. A 15. bfezna obsadila armada
nacistického Némecka (Wehrmacht) zbytek tize-
mi CSR. 16. biezna podepsal Adolf Hitler Vynos
o Protektoratu Cechy a Morava. Tento dokument
je veden pod ¢. 75/1939 Sb. ve Sbirce zakont
a nafizeni. Ve Vynosu se mj. uvadi: ... Po tisic let
nalezely k Zivotnimu prostoru némeckého naroda
Cesko-moravské zemé. Nasili a nerozum vytrhly

Je svévolné z jejich starého historického okoli

a posléze jejich zapojenim do umélého utvaru
Cesko-Slovenska vytvorily ohnisko stalého ne-
klidu... Asi tato slova nepotfebuji zadny komen-
taf. Byla vytvotena funkce fiSského protektora,
do které byl jmenovan Konstantin von Neurath,
dustojnik SS ve vysoké hodnosti Obergruppen-
fithrer SS. I kdyz formalné existovala protekto-
ratni vlada a v Ufadu prezidenta zistaval Emil
Hacha, tak fakticky veskera moc v Protektoraté
byla v rukou okupantd. Nafizeni protektoratni
vlady vydavana podle zmocnovaciho zdkona

¢. 330/1938 Sb., zminéného v predchozim textu,
musela byt v souladu s vili okupaéni spravy re-
prezentované figskym protektorem. A tak z CSD
vznikly BMB-CMD, Ceskomoravské  drahy
(Bohmisch-Mahrische Bahn). 18. zaii 1939 vy-
dala vlada nafizeni ¢. 219/1939 Sb., kterym byly
stanoveny pamatné dny 1. kvéten, 5. a 6. Cerve-
nec a 28. zaii. Statni svatek 28. fijna byl zrusen.
Presto se v tento den demonstrovalo. V Praze
byl zastielen délnik Vaclav Sedlacek a postielen
student mediciny UK Jan Opletal. Na nasledky
zranéni 11. 11. zemfel. Jeho pohieb 15. listopadu
v Praze na Albertove se zménil v mohutny protest
studenti proti okupacni moci. Okupanti nasledné
zatkli a popravili 9 studentskych viidet a na 1200
studentd uvrhli do koncentracniho tabora. 17. lis-
topadu 1939 byly na piimy rozkaz Adolfa Hitlera
zavieny Ceské vysoké Skoly. Brana k naprosté
pravni zvili a teroru byla oteviena...

V roce 1941 byl 17. listopad v Londyné vy-
hlasen za Mezinarodni den studentstva. Po ukon-
Ceni II. svétové valky byl 17. listopad pfipomi-
nan shodné jako Mezindrodni den studentstva.
Po roce 1989 bylo toto vyznamné datum nékoli-
krat v rukou zdkonodérct. V zékoné ¢. 167/1990
Sb. byl 17. listopad uveden jako vyznamny den
Ceské a Slovenské Federativni republiky pod
nazvem Den boje studenti za svobodu a de-
mokracii. V zakoné ¢. 245/2000 Sb., o statnich
svatcich, o ostatnich svatcich, o vyznamnych
dnech a o dnech pracovniho klidu byl 17. listo-
pad ustanoven statnim svatkem s nazvem Den
boje za svobodu a demokracii. Zakon ¢. 48/2019
Sb. ze dne 31. ledna 2019, kterym byl zménén
z. €. 245/2000 Sb. stanovil novy nazev: 17. listo-
pad — Den boje za svobodu a demokracii a Mezi-
narodni den studentstva. Pomifime hrétky politi-
ku s nazvem tohoto dne. Jde pfedevsim o to, aby
zejména mlada generace dobfe védéla, o co slo
v roce 1939 a v roce 1989. Aby studenti trapné
nemlceli pfed otazkami na 15. brezen 1939 nebo
otazkami na udalosti obou 17. listopadt od sebe
padesat let vzdalenych.

Pristé opét o zakonech dobrych horsich.

Viadimir Selucky

( Spoleéenska rubrika )

Dne 21. kvétna oslavi své 55. narozeniny
Vladimir Komarek (z CD) a 27. 5. osla-
vi své 60. narozeniny Libor Cerny (z CD
Cargo). K jejich zivotnim jubileim jim sr-
de¢né blahopiejeme a do dalsich let pie-
jeme mnoho §tésti, pevné zdravi a zivotni
optimismus. Vybor ZO a vSichni kralové-
hradecti kolegové

sk sk ok

Dne 14. dubna oslavil padesaté narozeniny
strojvedouci Milan Kwasniak. Do dal$ich let
hodné zdravi a pohody v novém puisobisti pie-
ji ¢lenové a vybor FS Krnov + Opava.

koksk

Dne 25. kvétna oslavi své 80. narozeniny
strojvedouci ve vysluzbé a ¢len chomutovské
70 Federace strojviidcii, pan Jan Curda.
K tomuto vyznamnému Zzivotnimu jubileu
mu pieji kamaradi a vSichni ¢lenové ZO FS
Chomutov mnoho zdravi, §tésti a spokojenosti
do dalsich let na zaslouzeném odpocinku.

R

Ctvrtého dubna oslavil své 60. narozeniny
nas kolega JiFi Lanc, strojvedouci a ¢len za-
kladni organizace FS Louny. K tomuto jubileu
mu blahopfeji a jest¢ do mnoha dalsich let
hodné Gspéchu, spokojenosti a zejména pevné
zdravi pieji vybor a ¢lenové lounské ZO Fede-
race strojvudcu.

EE ]

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel k 13. dubnu do dichodu nas kolega
Petr Netopilik. Vsichni c¢lenové zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let pieji hodné zdravi, §tésti, lasky
a spokojenosti.

3k ok

Své krasné zivotni jubileum 80 let osla-
vil 17. dubna nas$ letohradsky kolega ve vy-
sluzbeé, pan Josef Havlat. Ctvrtého kvétna
své 65. narozeniny oslavil kolega Zdenék
Vancura. Hodné zdravi, $tésti a spokojenosti
jesté do mnoha dalsich let zivota jim pieji vy-
bor a ostatni kolegové ze zékladni organizace
FS Letohrad.

koksk

Dne 28. kvétna oslavi zivotni jubileum
75 let nas byvaly clen a strojvedouci PJ Bo-
humin, pan Evald Knispel. Clenové zakladni
organizace FS Bohumin a byvali kolegové mu
preji jesté do mnoha dalsich let hodné zdravi
a zivotnich uspécha.

®kk

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
odesel 1. kvétna do dichodu nas kolega
Ivan Pavlicek. Vsichni ¢lenové zakladni or-
ganizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let preji hodné zdravi, $tésti, lasky
a spokojenosti.

skoskook

Prvniho kvétna oslavil Sedesaté narozeniny
pan Milan Pedack a 30. kvétna oslavi Sede-
saté narozeniny pan Jaroslav Musila. Obéma
opavskym strojvedoucim pfejeme pevné zdra-
vi a mnoho pohody do dalsich let. Clenové
a vybor ZO FS Krnov

skoskok

V tomto mésici ma zakladni organizace FS
Trutnov dva oslavence. 7. kvétna oslavil své
Sedesatiny kolega Otakar Sanda a 18. 5. to-
téz vyro¢i slavi kolega Jaroslav Prouza.
Do dalsich let jim pfejeme pevné zdravi,

Vzpominka na kolegu Vlada Piknu

Pfed nékolika tydny nas velmi zasahla
smutna zprava, kterou jsme dostali od nasich
slovenskych kolegli. Dne 17. bfezna 2019
zemiel ve véku pouhych 61 let nas kolega
Vladimir Pikna, slovensky strojviidce, kte-
ry po roce 1990 zastaval celou fadu funkci
nejen ve spoleéné — ,federalni — Federaci
strojviidetl, ale poté i ve Federacii strojvod-
cov Slovenskej republiky (FSSR). Posledni
rozlouceni se konalo 20. bfezna v Domé
smutku Trencin jih.

Vlado (na snimku je zachycen v roce
2002) byl nejprve ptedsedou tstfedni revizni
komise a pied rozdélenim CSFR na sklon-
ku roku 1992 stal i v Cele takzvané deli-
mitaéni komise Federace strojvidci. Poté
byl piedsedou zakladni organizace FSSR
Trenc¢ianska Tepla. V roce 1999 byl zvolen

prezidentem Federacie strojvodcov Sloven-
skej republiky, aby tuto vrcholnou funkeci
zastaval do roku 2002.

Jako firu si ho mnozi kolegové jesté jisté
pamatuji v cele vlakl na strojich mnoha fad,
ponejvice T 679.1, M 286, T 478.1 anebo
S 458. Praveé na ,,zehli¢ce” mél ostatné i svo-
ji posledni Sichtu, nebot’ pii vykonu sluzby
na jednom z manipulac¢nich vlaka mél srdecni
ptihodu. Vyvazl z ni sice nazivu, bohuzel uz
ale dale nemohl vykonavat svoji profesi stroj-
vidce. V poslednich nékolika letech Zzivota
byl tento nas kolega po mozkové piihod¢ jiz
pripoutany na lizko ...

Kdo jste Vlada Piknu znali, prosime, vé-
nujte mu i vy spolecné s nami svoji tichou
vzpominku.

Kolegové a byvali spolupracovnici

Stésti a spokojenost. Vybor a ostatni kolegové
z trutnovské ZO Federace strojvudct
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V leto$nim roce odesel na zaslouzeny od-
pocinek nas kolega ze zakladni organizace
FS Bohumin, pan Vladimir Kubista. Jeste
do mnoha dalsich let spokojeného zivota mu
prejeme pevné zdravi a hodné uspéchti. Vybor
a ¢lenové bohuminské ZO Federace strojvidet
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Letos na jafe oslavil zivotni jubileum 60 let
strojvedouci Ludvik Spinler a strojmistr Olda
Vais, 55 let kolega Milan Mihulka a krasné ku-
latou padesatku strojvedouci Roman Steinmetz
a Karel Urban. Vsem piejeme do dalsich let
hodné §tésti, pevné zdravi a pohodu v profesnim
i soukromém zivoté. Kolegové a kamaradi ze
zakladni organizace FS Ceské Trebova
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V kvétnu slavi své narozeniny nasi kolego-
vé, ¢lenové nymburské zakladni organizace
Federace strojviidcti: sedmdesat let 22. kvét-
na Ladislav Kubanek, padesat let 11. kvétna
Petr Tomasek a 25. kvétna Ivo Friedrich.
K témto vyznamnym zivotnim vyroéim jim
blahopiejeme a do dalSich let pfejeme hod-
n¢ zdravi, lasky, Stésti a spokojenosti. Vybor
a ¢lenové ZO FS Nymburk
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Mezi na$imi kvétnovymi jubilanty jsou
i dva kolegové ze zakladni organizace Ostra-
va-Cargo. Dne 20. 5. bude své pétapadesatiny
slavit pan Libor Jablonka a 23. 5. rovnou
Sedesatku FrantiSek Pelikan. K témto jubi-
leim jim srde¢né blahopieji a jesté do mnoha
dalsich let spokojenost v praci i osobnim Zi-
voté a k tomu piedev§im zdravi pieji vybor
a ¢lenoveé ZO.

EEE

Padesaté narozeniny bude 28. kvétna slavit
nas$ kolega Josef Kaca ze zakladni organizace
FS Décin. Do druhé padesatky hodné Zivotni-
ho elanu, spokojenost a zejména pevné zdravi
mu pieji vybor a ostatni ¢lenové dé¢inské ZO
Federace strojvudcu.
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Dne 16. kvétna bude slavit 60. narozeniny
nas veselsky kolega, pan Josef Vasica. Vybor
a ¢lenové zakladni organizace Federace stroj-
videl Veseli nad Moravou mu pieji do dal-
$iho spokojeného zivota hodné zdravi, §tésti
a spokojenosti.

sk 3k ok

Vyznamné Zzivotni jubileum 70 let bude
20. kvétna slavit na$ kolega, pan Zdenék
Vyhnilek. Clenové a vybor zékladni organi-
zace Federace strojvidct Letohrad mu k to-
muto krasnému zivotnimu mezniku srde¢né
blahopfeji a jest¢ do mnoha dalsich let pieji
spokojenost a zejména pevné zdravi.
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Dne 2. kvétna oslavil své padesatiny stroj-
mistr CD Cargo PP Plzeii, ¢len plzefiské za-
kladni organizace FS, kolega René Kopacek.
Vybor a ostatni kolegové a kamaradi Renému
k tomuto vyznamnému zivotnimu jubileu sr-
dec¢né blahopieji a do dalsich let pteji pevné
zdravi, klid a pohodu.
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Sva zivotni vyro¢i v uplynulych tydnech
oslavili hned tfi na$i kolegové strojvedouci
ze zakladni organizace FS Pardubice. Deva-
tého dubna se dozil 55 let Jaroslav Brabec,
23. 4. slavil svoji prvni padesatku Tomas
Koupil a 27. dubna 60. narozeniny Jaroslav
Vytladil. Vybor a ¢lenové pardubické ZO Fe-
derace strojviidet jim preji jesté mnoho dalsich
spokojenych let, Gspéchi v praci i osobnim Zzi-
voté a k tomu zejména hodné zdravi.

Posledni rozlouceni

Dne 17. dubna 2019 jsme se naposledy
rozlou¢ili s byvalym turnovskym stroj-
vedoucim, panem Petrem Kopeckym
z Doubravice, ktery zemfel nahle 10. dub-
na ve veku 68 let.

Petr Kopecky byl cely svijj zivot vérny
lokomotivnimu depu Turnov, kde pokra-
coval ve své praci i po odchodu do du-
chodu, a tak jsme ho nadéale mohli vidavat
v cele historickych vlaki vedenych par-
nim strojem 310.0134.

Prosime ty, kdo jste ho znali, o tichou
vzpominku.

Kamaradi a kolegové ze ZO FS Turnov
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