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Jednala celostatni rada predsedu
zakladnich organizaci Federace strojvudci

V jednacim sale zizkovského hotelu Ariston
se 28. biezna konala celostatni rada pfedsedt
zakladnich organizaci Federace strojviidct
Ceské republiky (CRP). Do Prahy se na toto
vrcholné vyro¢ni rokovani, které fidil vicepre-
zident FSCR Jaroslav Vincour, sjelo 61 pred-
sedii ZO s mandatem nejen zhodnotit uplynulé
obdobi, ale zaroven projednat fadu dokument,
které jsou dullezité pro ¢innost nasi samostatné
profesni odborové organizace v piistim obdobi.

V uvodu vystoupil prezident Federace
strojviidct Ceské republiky Jaroslav Von-
drovic, ktery ve své zpravé pripomnél hlavni
milniky v ¢innosti nasi samostatné profesni
odborové organizace za uplynuly rok a na-
stinil i oblasti, kam musi FSCR — vzhledem
k novym podminkam provézejicim liberaliza-
ci zelezniéni dopravy v Ceské republice — pii
obhajobé zajmu svych ¢lent zaméfit pozor-
nost v ptistim obdobi.

Piedsedové ZO se seznamili s vysled-
ky hospodafeni FSCR za uplynuly rok, jez
piedlozila hospodaika P-FSCR Jarmila Sir-
kova, a se zpravou ustfedni revizni komise
za rok 2018, s niz vystoupil ¢len tohoto or-
ganu Ivan Mulenko.

Dilezitym bodem programu pak bylo také
projednani navrhu na upravu stavajicich sta-
nov Federace strojviidcti CR, kterou provazela
sirsi diskuze, v jejimz ramci jednotlivé zmény
podrobng&ji vysvétlil piedeviim predseda URK
FSCR Jiii Hajny. V nasledném hlasovani byla
tato Uprava vétSinou piitomnych schvalena
v podob¢ 4. zmény tohoto zéakladniho doku-
mentu, podle néhoz se bude fidit prace FSCR.

Projednany a schvaleny pak byly taktéz
zmény zésad pro hospodaieni prezidia FSCR
a zasad Socidlniho programu FSCR Stephen-
son. Opomenout vSak nelze ani schvaleni
predlozeného navrhu rozpoctu centralniho
konta FSCR na rok 2019, véetn& stanoveni
vyse Clenskych piispévki.

Utastnici CRP se seznamili rovnéz se zé-
sadami Fondu néhrady $kody HVP, tedy Ha-
si¢ské vzajemné pojistovny, kterd je dlouho-
letym spolehlivym partnerem nasi odborové
organizace a poskytuje tak své sluzby vétsingé
nasSich kolegti. Jako kazdoro¢né byl schvalen
i navrh prace URK FSCR na rok 2019, ktery
prednesl ¢len URK kolega Jaroslav Klapka.

Vedle pomérné obsahlé diskuze, v jejimz
znameni probihala zejména zavérecna cast
jednani CRP, je nutno v neposledni fad¢ zminit
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také trojici dalSich prednesenych zprav o ak-
tivitich Federace strojvidct za uplynuly rok
2018. O cinnosti tiskového centra a vydavani
Casopisu Zajmy strojvidce piitomné infor-
moval odpovédny redaktor ZS Libor Polacek.
Zprévu o zaji§téni pravni ochrany ¢lenti FSCR
prednesl smluvni advokat FSCR Gustav Va-
lenz a kontrolni ¢innost na tseku bezpe¢nosti
a ochrany zdravi pfi praci vyhodnotil vedouci
oddéleni BOZP Josef Dan¢k.

Marek Polacek

Projdeme
kolegiality?

Clenstvi v nasi profesni odborové organizaci je
dobrovolnym rozhodnutim kazdého jednotlivee. His-
torie Federace strojviidel sahd hluboko do minulosti,
v tom neméme konkurenci. To samo o sob¢ vak neni
tématem tohoto mého zamysleni. V nasich stanovach
je ale zminéno néco, co uz v soucasné dobé je a prav-
dépodobné i v blizké budoucnosti bude velkou zkous-
kou pro mnoho z nds. Na mysli mam znéni tykajici
se dodrzovani odboraiské solidarity pii prosazovani
pozadavkti FSCR. Zejména pak podiizeni svého
zvlastniho piani celku a zachovani kolegialniho vzta-
hu k ostatnim ¢lentim Federace strojviidet.

Nechei se zde rozepisovat o posledni celostatni
rad¢ pfedsedu zakladnich organizaci. Ano, jeji pri-
béh ovlivnilo nékolik mésict se vlekouci jednani se
zastupcei strojvidet z Prahy, ktera podle mé budou
mit svou dohru. Zda pozitivni ¢i negativni, to v tuto

zkouskou

chvili nedokdzu odhadnout. Na obou stranach ale
nyni ptedev$im musi vychladnout emoce.

Ve svém piispévku chei upozornit na stav, ze ze-
jména Ceské drahy jako zaméstnavatel nejvétsiho
poctu nasich kolegl jiz reaguji na vysledky probi-
hajicich vybérovych fizeni o provozovani regionalni
zelezniéni dopravy v nasi republice. Pribézné jsme
informovani o destinacich, kde se jiz podafilo obhajit
at’jiz celkoveé ¢i Casteéné soucasny rozsah objemu do-
pravy. Uz ale také vime o tratich, kde bude od pistiho
jizdniho fadu nebo az za rok jezdit konkurence CD.

V tuto chvili je jisté, Ze takto vysoutézené za-
kazky maji své vyherce. Ponékud méné je ale
znamo, s ¢im a hlavné s kym budou alternativni
dopravei tuto dopravu zajistovat. Zejména to je
velkou neznamou! Ukazuje se, Ze se chystaji anebo
jiz probihaji naborové kampané i v zahranici a my
se z médii s udivem dozvidame, Ze cilem naboru
strojvedoucich ma byt napiiklad i Bulharsko!

Predpokladam, ze CD nebudou postupovat po-
dobnym zpisobem jako v nedavné minulosti na jihu

Cech, kde v podstaté bez boje ztratily zhruba dvé
desitky strojvedoucich. Soucasny objem poptavky
po této profesi je podstaté vyssi, a tak ocekavame
iv této oblasti soutéz. Ale pojdme k podstaté véci.
— To, co nyni zaméstnavatel pfipravuje, jsou podle
nasich informaci i zmény v turnusech tak, aby bylo
v maximalni mife umoznéno strojvedoucim zejména
v regionech, kde dojde k celkovému pievzeti vozby
soukromym dopraveem, setrvat u narodniho doprav-
ce. Byt' s mirnou zménou mista nastupu do sluzby.
Nepochybuji, ze urCité jsou moznosti, jak tento
stav kompenzovat. Nakonec podle informaci, které
méme, i na jihu Cech u strojvedoucich, ktef ,,lukra-
tivni“ nabidku vedeni GW Train Regio odmitli, tuto
domluvu CD dodrzuji.

Pfi mozné zmén¢ preobsazovani soucasné vozby
ovsem muize dojit i k ohrozeni v ivodu zminéné za-
kladni podminky nasi organizace. A tou je prave onen
odstavec stanov Federace strojviidetl, zdiraziujici
., podrizeni svého zvlasmiho prani vétsiné (celku)*.
A tak miizeme jen doufat, Ze namisto této zasady ne-
zvitézi spiSe mnohdy tolik neprosaditelnd obhajoba
mého vlaku, moji lokomotivy, vagonu ¢i kusu koleje.

Prezidium FSCR na bieznové celostatni rads
prave ony principy vyplyvajici ze stanov hajilo a ja
jsem pevné presvédcen, ze i dodrzelo. Je bohuzel

V ivodu jednani celostatni rady predsedii zdkladnich organizaci vystoupil se svym projevem prezident FSCR Jaroslav Vondrovic smutnou skuteénosti, e na jakychkoliv projevech
(na snimku Libora Poldcka vpravo nahore). V prazském hotelu Ariston promluvil nejen k vice nez Sesti desitkam zastupcu ZO, ale nasinekolegiality bude vzdy parazitovat strana za-
i k dalsim pritomnym hostiim. Predsednicky stil se sedmi cleny prezidia a v popredi jednaciho salu ¢ast delegatii prevazné z Oblasti FS méstnavatele, at’ uz jim bude v budoucnu kdokoliv.
Olomouc a Plzen ,,z ptaci perspektivy** zachytil Jiri Adolf

S tGictou
Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

Podporujeme zmény zakona o drahach, které mohou zlepsit
pracovni podminky strojvedoucich

Z vystoupeni prezidenta FSCR Jaroslava Vondrovice na bi‘eznové CRP

... Na rozdil od CD Cargo, které se na zcela
liberalizovaném trhu nakladni dopravy ,,akli-
matizovalo® a jeho pozice se stabilizovala, bo-
juji Ceské drahy v ramci liberalizace o uhdjeni
své pozice v oblasti osobni dopravy predevsim
s nepfizni Gfednikd ministerstva dopravy a re-
gionalnich politiku.

Ministerstvo dopravy, ale i jednotlivé kra-
je by jako statni instituce nemély poskozovat
pozice narodniho dopravce. Poptavkova fize-
ni (tzv. rozstiely) jsou zcela mimo zakonny
ramec vyberovych fizeni ¢i pfimého zadani.
Misto toho, aby hlavnim kritériem pii vybé-
ru dopravce byla bezpecnost zelezni¢niho
provozu zajisténa kompatibilitou trat'ového

zabezpecovaciho zafizeni se zabezpeCovacim
zatizenim na hnacich vozidlech, preferuji ob-
jednavatelé dopravy vybaveni vozidel napt.
wifi ¢i moznosti promitani filma.

Na prelomu mésicti tnora a bfezna se stal
sttedem pozornosti kompetentnich instituci
i vSech médii nebyvale vysoky pocet mimoiad-
nych udélosti, pfedevs§im projetych navéstidel.
Prestoze Drazni ufad, Drazni inspekce i manage-
ment CD maji jasno, Ze jde o selhani lidského
Cinitele, je prezidium FS piesvédceno o tom,
ze k chybam strojvedoucich dochézi z divodu
dlouhodobého pietézovani, a to at’ uz vysokou
mirou presCasové prace, prenaSenim pracov-
nich povinnosti zaméstnanct jinych profesi, tak

i §patné organizovanou vylukovou ¢innosti a ne-
prehlednymi, zbyte¢né slozitymi predpisy.

Na zéklad€ pozvani jsme se spolu s viceprezi-
dentem Jaroslavem Vincourem sesli s ministrem
dopravy, abychom mu sdélili své podnéty na fese-
ni tohoto neptiznivého stavu. Po vzajemné dohodé
jsme mu zaslali dopis s ndvrhem moznych opatfe-
ni, kterd by méla pracovni podminky strojvedou-
cich zlepsit a eliminovat tak vysoky pocet mimo-
tadnych udalosti. Dalsim krokem by pak mélo byt
spolecné jednani vSech zainteresovanych instituci
za Uasti Federace strojviideti Ceské republiky.

Velice mé¢ mrzi, ze diky tradiénimu za-
jmu médii pouze o negativni informace byly
zcela pominuty zasluhy nasich kolegt, ktefi

pozornym vykonem sluzby dokazali zabranit
vaznym nasledktim ptipadné srazky s padlymi
stromy pii zhorSenych povétrnostnich pod-
minkach zacatkem mésice unora.

Ze vsech zde uvedenych divodi budeme
dle svych moznosti podporovat ty navrhované
zmény zakona o drahach, které mohou zlepsit
pracovni podminky strojvedoucich...

Odvaha jit s kuzi na trh

Pro Zajmy strojvudce je velkou cti mit spolu-
pracovniky a dopisovatele, jako je veselsky ko-
lega Martin Urbanek. A stejné tak to plati i pro
nasi profesni odborovou organizaci. Vzdyt ka-
zdy, kdo za nékolik poslednich let alespon tro-
chu pozorngji Eetl jeho ¢lanky, mohl si s velkou
pravdépodobnosti povsimnout jedné dulezité
véci. — Jen malokdy mluvil jen sam za sebe.
Vzdy §lo ptedevsim o vypoveéd, ktera shrnovala
nazory a stanoviska zaroven i naprosté vétSiny
jeho kolegti z Veseli nad Moravou. Ti mu totiz
davaji divéru nejen jako mistopiedsedovi mist-
ni zakladni organizace Federace strojvidci,

ale také jako svému mluv¢imu. Veselsti firové
(anejen oni) za nim prosté stoji a véfi mu! A ma
to své opodstatnéni. Martin je jako Cestny chlap
nejen velmi otevieny jakékoliv seriozni diskuzi,
ale predevsim pevné odhodlany (coz mu pocho-
pitelné Casto pfinasi nemalé potize) ob&tave se
zasazovat o véc strojviidetl a celé nasi profesni
odborové organizace.

Proto jsme takika nemohli uvéfit vlastnim
o¢im, kdyz jsme se seznamili s ohlasy, vlast-
né spise urazlivymi poznamkami, jimiz to-
hoto naseho kolegu na Facebooku castovali

Pokracovani na str. 2




Pierostlé dieviny u nasich trati a stromy pada-
jici na koleje jsou ¢astym namétem ¢lankd v Za-
jmech strojvidce. Byly jich zvefejnény jiz desit-
ky. Naposledy jsem na toto téma psal v ¢. 3/2019
ZS v ¢lanku Jen jedna otazka. Plzensky kolega,
piedseda tamni ZO FSCR a &len redakéni rady
ZS, Jaromir Ott pak v ¢. 22-23/2018 ZS v ¢lanku
Strojvedouci — povolani pro dobrodruhy!?

Do problematického pravniho stavu pii odstra-
fovani dfevin u nasich trati zasahl také Parlament
Ceské republiky, kdyz piijal 6. ziti 2016 zakon
¢. 3192016 Sb., kterym byl mimo jiné novelizovan
zakon o ochrané piirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb.
Piipadné spory o kaceni stromi za (i¢elem zajisténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni drahy nyni fesi zavaz-
nym stanoviskem drazni spravni ufad, tedy v pfi-
padé trati ve spravé SZDC Drazni tiad se sidlem
v Praze 2, Wilsonova 300/8. I o tom jsme v ZS psali.

Jaky je soucasny stav? Pii kazdém vétsim zava-
nu vétru nebo zatizeni stromi sn¢hem dochdzi k si-
tuacim, které bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
zelezni¢niho provozu. Zejména zivoty a zdravi
piepravovanych osob a personalu dopravei.

Ochranné pa"o, které nech

Ale bud'me konkrétni. Nejprve piipomenu ida-
je z €. 3/2019 ZS. Od patku 11. ledna do pondéli
14. ledna 2019 doslo k péti piipadim mimotad-
nych udalosti (MU) — najeti vlaku na spadly strom.
1 x se jednalo o vlak kategorie Ex, 3 x R a | x
Os. Ve 31 pripadech vlak bezpecné zastavil pied
spadlym stromem nebo tato piekazka byla zjisténa
pred jizdou vlaku.

Vitr ,,fidil* dopravu i v tinoru. Od patku 1. ino-
ra do pondéli 4. tnora 2019 doslo ke tfem MU —
najetim vlaku na spadly strom. 1 x vlak kategorie
R, I x Sp a I x Os. Ke ¢tvrtému ptipadu MU do-
§lo v ned¢li 3. Gnora, kdyz Os 7608 zastavil pied
spadlym stromem v km 34,900 trati ¢. 160 Plzen—
Zatec mezi Plasy a Mladoticemi. Pi odstrafiovani
stromu doslo k padu dal§iho stromu na vlakovou
soupravu. Nastésti bez zranéni. V dalSich tFia-
osmdesati pfipadech vlak bezpecné zastavil pred
spadlym stromem nebo piekazka byla zjisténa
pied jizdou vlaku.

Dalsi kalamita nastala také v bfeznu. Od patku
8. do pond¢li 11. bfezna 2019 vcetné doslo k de-
seti MU — najeti vlaku na spadly strom. V dalSich

Narizika upozoriujeme
a zadame napravu!

V souvislosti s pravé probihajicim procesem projednavani novelizace zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach oslovil prezident Federace strojviidcti CR Jaroslav Vondrovic v uplynulych dnech
poslance Parlamentu Ceské republiky. Ve svém dopise upozornil na nutnost ochrany lidskych
Zivoti a majetku p¥i provozovani drahy a drazni dopravy pred rizikem padu di‘evin z ob-
vodu driahy a z ochranného pasma drahy do kolejisté.

K obsahu tohoto diirazného a podnétného apelu nasi profesni odborové organizace se v Za-

jmech strojvudce jesté vratime konkrétnéji.

Uz pred lety zaseli... a my to

V posledni dobé jsme ve sdélovacich prostiedcich
a na webovych informacnich portalech mohli opa-
kovang registrovat, ze se dale prohlubuje nedostatek
strojvedoucich. Situace je vlastné kriticka, jelikoz
v nejblizsich trech letech se oc¢ekava odchod velkého
poctu nasich kolegii na zaslouzeny odpocinek. Pfipo-
menme, ze zvIasté v 90. letech se ve vIné veobecné-
ho propousténi, Utlumu osobni dopravy a naprostého
propadu dopravy nakladni necitila zadna potieba sta-
rat se o to, kdo bude vést vlaky za n&jakych patnact
¢i dokonce dvacet let. To prosté nikoho nezajimalo.
Nyni se ten nezajem vratil zpét jako povéstny bume-
rang. A ider je to vice nez drtivy.

Kdy? na podzim 2002 opét otevieli v Usti nad
Labem prvni kurs strojvedoucich, bylo to snad
po jedenacti ¢i dvanacti letech. Uz tehdy Skolitelé
upozoriiovali na to, co pfijde. Na budouci masivni
odchod strojviideti do diichodu a neexistujici per-
sonalni rezervy, kter¢ by je mohly nahradit. Nyni
je vlastn€ uz jedno, kdo za to mize, a ten, kdo za-
staveni vychovy strojviidet kdysi prosadil, zlsta-
ne navzdy neznamy. Bohuzel nikdo nepredvidal,
ze zvlasté nakladni doprava se opét vzchopi a ze
i osobni doprava nabude do té doby nevidanych
rozmért a soukromi dopravei, ktefi si své stroj-
vidce — az na malé vyjimky — sami nevychovavaj,
budou pomérné Gspeésné do svych fad pietahovat
strojviidce z fad CD ¢i CD Cargo.

Zejména ,star$i kolegové, se kterymi mam
moznost se potkat, se ale dnes chytaji za hlavu, kdyz
dojde fe¢ na téma zacvik. Uvolnéni kritérii pro vy-
chovu strojviidet, pro vykon nasi naroc¢né profese,
je prosté devastujici. Mnoho z toho, co kdysi bylo
nekompromisné pozadovano, uz neplati. Nyni jez-
di kazdy, kdo ma ruce, nohy a rozpozna ¢ervenou
od zelené. A ani to uz neni pravda, jak pied nedav-
nem psal jeden kolega o tom, jaké poméry a jaka
kvalita vladne napiiklad u jihoceského soukromé-
ho Zzelezni¢niho dopravce. AZ na vzacné vyjimky

,zacvikanti“ nejevi zadny zdjem o technickou stran-
ku véci. Nic je nezajima, snad kromé mobilniho te-
lefonu a socidlnich siti. Jejich zodpovédnost je Casto
na katastrofalni Grovni. Kdyz jsem se o tom bavil se
Levienym®, jen pokrcil bezradné rameny a fekl néco
v tom smyslu: ,, No jo, my to vime, ale nékdo jezdit
musi, nikoho jiného nemame.

A takovi kandidati strojvidcovské profese
pak chodi i ke zkouskam, a protoze je ziejmé, ze
strojvedoucich je nedostatek, ty zkousky — i kdyz
na druhy ¢i treti pokus — stejné udélaji. Lépe fece-
no, nechaji je, aby je udélali, protoze nikoho jiného
piece nemame. Davno je ztracena Cest vykonavat
toto povolani. Jen minimum z novych strojvedou-
cich zajima, v jakém stavu lokomotivu prebira a uz
vibec je nezajima, v jakém stavu ji pfedavaji dal
svému kolegovi, nebo kdyz ji odstavuji.

Zato ale béhem smén Casto volaji strojvedoucim
na dispecerském nastupu, ze jim to n¢jak nejede, ze
foukd vzduch, ze jim tam cosi blika, cosi tam hou-
ka... A tak kolega na dalku radi, aby si novy , fidi¢
kolejového vozidla“ zapnul VZ, nebo aby si odbrz-
dil ruéni brzdu, kdyz mu tam cosi smrdi a i kdyz
ma kopyto na doraz, ono to moc nejede. Také do-
poruci, aby se podival na teplotu vody ¢i oleje ...
,,A kde to najdu?!* byla pry odpoveéd’. Pripadné se
radi, aby nestastnik zapnul trvalé chlazeni, aby Sel
zkontrolovat ochranné rel¢ atd. S timto tedy ,,mate

ZAJMY STROJVUDCE
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sto sedmdesati piipadech vlak bezpecné zastavil
pred spadlym stromem nebo piekazka byla zjiste-
na pied jizdou vlaku. Za ¢tyfi dny toho bylo vice
nez dost! Samoziejmé do zvefejnéni téchto fad-
ki v ZS doslo k padu dalsich stromil rostoucich
v ochranném pasmu drahy na koleje...

Na tomto misté je tfeba vyslovit vysoké uznani
hasiim z HZS SZDC, ale i HZS CR a SDH, ale
i fadovym zaméstnanciim SZDC a dopravci, kte-
i se obétave podileli na znovuobnoveni provozu
na postizenych tratovych tsecich.

Znalec predpist pii Cteni téchto fadka jisté na-
mitne, Ze strojvedouci byli nebo méli byt zpraveni
pisemnym rozkazem podle ¢lanku ¢. 4107 piedpisu
SZDC D 1. V nékterych piipadech byli, v nékte-
rych ne. Dluzno ovSem dodat, ze rozkaz podle ¢l.
4107 vytvati pouze alibi pro provozovatele drahy
a pienasi odpovédnost na jiného. Nijak vSak nefesi
stale se opakujici ptipady pada stromd.

Co dodat k pfedchozim tadkum? Vsechny stro-
my rostly v ochranném pasmu drahy (viz § 8 odst.
1 zékona o drahach) a v dopadové vzdalenosti
od koleji. Zakon o drahach hovofi jasnou feci: Pro-
vozovatel drdhy je povinen provozovat drihu pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povo-
leni... Provozovatel drahy celostatni nebo drdahy
regionalni je dale povinen zavést systém zajisto-
vani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani. (Viz § 22 zékona o drahach)

Zde popsana situace a také jiz zminéna dlou-
ha tfada c¢lankd zvefejnénych v uplynulé dobé
na strankach Zajmu strojvidce svéd¢i o dlouho-
dobé trvajicim a opakujicim se selhavani systé-
mu zajiStovani bezpecnosti provozu na tratich
ve spravé SZDC. Bude se timto netinosnym sta-
vem konec¢né nekdo vazné zabyvat?!

Viadimir Selucky

dnes sklizime

tu Cest jezdit, takovi na kolejich jedou proti vam,
tohle je budoucnost nasi profese!

,, Vis, on ale nikdo jiny neni...” Na takové slova
,,cvicného™ mé napada jen znamy slogan, a sice ze Kdo
utece, ten vyhraje! Ptiznejme si, ze nase povolani dnes
neni zrovna atraktivni a dosud neni ani spravedlivé
ohodnocené. A tak neméame zarucené, Ze do nasich fad
ziskame kvalitni posily, za které se nebudeme muset
stydét. Slogany z naborovych plakati na nastupistich
0 moznosti organizovat svilj volny Cas ¢i kterak ziskat
n&jakych pét tydnd dovolené jsou jen prazdnou frazi,
ktera ma daleko k pravdg. Vétsina zaméstnavatelti dnes
uz dava pét tydni dovolené, nektefi i vic, a to po vas
Casto ani nechtéji soboty, nedéle, nocni a (omlouvam
se za to slovo) buzeraci typu ZOZ. Nazyvejme véci
pravymi jmény. Kazdy, kdo umi jen trochu pocitat, se
pak takovému povolani zdaleka vyhne.

., Proc¢ jdes deélat na drdahu, pro¢ strojvedouci-
ho?*“ byla otazka na jednoho z uchazecu. ,, No, ja
Jjsem si fikal, ze by mne to mohlo bavit." Co mas
za Skolu? ,, Obchodni akademii.” ,,Co vi§ o drdze
a provozu na drdze?* ,, Ze vozite lidi a ja bych chtél
Jezdit na icéckach. Nejsem tady proto, abych jezdil
na lokdlce s reginou. “ Mam pokracovat dal?

Zaméstnavatelé uz nemaji kde brat, a tak ani pa-
desatilety uchaze¢ o nasi profesi dnes bohuzel neni
zadnou vyjimkou. Zoufalstvi dosahuje svého vrcho-
lu. Az tak jsme dopadli. A mozna bude huf.  -RK-

Odvahajits

diskutéii M. Z. a M. J., kdyz ,,hodnotili* ¢la-
nek ,,Neni vSechno zlato, co se tipyti“ z le-
to$niho patého vydani naseho Casopisu. Pfi-
pomenime, ze v ném §lo o reakci na nabidky,
jez nyni alternativni dopravei na zeleznici
sméruji k strojvedoucim, aby je ziskali pro za-
jisténi svych provoznich vykond, které se jim
podatilo ziskat nejen v nékterych krajich, ale

| ivdalkové dopravé. Rika se tomu liberalizace.

A zejména tém, kdo si v ocekavani ,,lepsich
zittki“ nasich drah ponékud naivné nasadili
rizové bryle, nyni prosté zac¢ina vadit, kdyz se
o téchto vécech oteviené diskutuje!

Vibec ale nejde o to, Ze by i zminéni pano-
vé neméli pravo vyjadrit sviij nesouhlas anebo
spociva v tom, jakym zpusobem tak ucinili.
Kdyz pomineme nékteré vulgarismy, nebylo
mozné si nevSimnout, ze své vystupy vedle
osobnich invektiv proti pisateli ¢lanku vyuzili
predevsim také k nesmyslnym utokim proti
Federaci strojvudc.

A podeziivat zrovna Martina Urbanka, ze
pravé z pozice mistopiedsedy zakladni orga-
nizace FS se snazi skladat komplimenty na-
rodnimu dopraveci jako svému zameéstnavateli?

Atmosféru rokovani celostatni rady predsedii zaklad-
nich organizaci, konané 28. brezna, priblizuje také
ctverice snimkii Libora Polacka. Na zabéru vievo na-
hore je cdst salu, kde zasedli zejména kolegové z Ob-
lasti FS Praha, a vpravo kolegové zastupujici Oblast
FS Plzen (v popredi zcela vievo je predseda ZO Pl-
zen a zdroven clen redakcni rady Zdjmii strojviidce
Jaromir Ott). Na snimku vlevo dole predseda uistred-
ni revizni komise FSCR Jifi Hajny pitomnym pravé
vysvétluje navrhované zmény ve stanovach Federace
strojvideii CR. Posledni fotografie zachycuje mo-
mentku, kdy kratce pred hlasovanim o usneseni CRP
se u mikrofonu sesli predseda ZO FS Ceskd Trebo-
va Vitek Sedivy (vpravo) a predseda trutovské 70
a zaroven clen navrhové komise Bohumil Mlejnek

kuzina trh

Tak to uz je vylozeny nesmysl vyvolavajici
smutny tsmév. Osobné neznam nikoho jiného,
kdo by si nyni na CD vice vytrpél za to, Ze se
nezi$tné snazi pomoci svym kolegiim a spo-
lupracovnikiim, svoji odborové organizaci.
Pripomenme si jen loniskou kauzu jinych ¢lan-
ki otisténych v Zajmech strojvidce, kdy mu
za né svoji osobni pozornost vénovali dokonce
i n&kteti ¢lenové piedstavenstva CD (hrozilo
se mimo jiné i ,,zlutymi kartami*). Brnénsky
vrchni prednosta DKV se ho pak vydal osob-
né kazensky fesit az do Veseli nad Moravou,
aby ho jesté predtim tyz den odvolal z vykonu
sluzby strojmistra. A tehdejsi mistopfedseda
predstavenstva Ludvik Urban si udélal ¢as do-
konce i na osobni setkani nejen s nim, ale také
s dalsimi takika tfemi desitkami veselskych
kolegi, ktefi Martina na toto jednani v Brné
ve svém osobnim volnu pfijeli podpofit.

Néco tady prosté nehraje. Citite také ten
rozdil? Rozhodné je snazsi jen lacing kritizo-
vat a pomlouvat. Na druhé stran¢ ale jen malo-
kdo z nas dokéaze v z4jmu jinych svych kolegti
a své zivotni profese jit se svoji kiizi na trh!

Libor Polacek
odpovedny redaktor ZS

Co nam komplikuje praci

Stav naSich hnacich vozidel byva c&asto
problematicky. V praxi to pak znamena, ze co
sména, to problém. Jsem piece v prvni fadé
strojvedouci a ne mechanik! Nejde jen na trati
fesit ty samé zavady, které dilna opomenu-
la odstranit. Neustale se opakujici odpovédi
v knize oprav — V depu OK. Neprojevilo se!
anebo Provedeno. — jsou k vzteku, kdyz jen co
se vlak rozjede, znovu se jako zazrakem pro-
jevi a strojvedouci uz zase nemuze vykonavat
sluzbu tak, jak ma. Moje povinnost je sledovat
trat,, navéstidla a bezpecné vézt vlak. Ne fesit
zavady, kdy se netopi, nefadi, nechladi atd.

Jak je mozné, ze se kniha oprav nedosta-
ne ke strojmistrim? Pfi odstaveni na malou
opravu (MO) se dozvim, Ze uz to nemam (ne-
musim) rozepisovat, protoze oprava je hotova
a HV je bez zavad. Prost¢ jsme si zvykli porad
néco zachrariovat, prebirat hnaci vozidla, ktera
by vlastn& ani neméla vyjizdét z depa. Casto si
tikame: Pro¢? Podékuje nam nékdo? Dosta-
neme za to néco na prilepsenou? — Nic z toho!
Jen si tim sami sob& délame problémy. Pfi mi-
mofadné udalosti pak vysetfujici organy neza-
jima, ze jsme méli problémy s HV a odvadélo
to nasi pozornost od vykonu sluzby. Zajima je
jen to, co jsme udglali, abychom vzniku MU
zabranili nebo co nejvic zmirnili jeji nasledky.

Dalsi kapitola sama pro sebe, to jsou né-
ktefi vypravéi, dispedefi a posunovaci. Casto
jsou bohuzel bez zakladnich znalosti pfedpisi!
Pii sepisovani ptikazl vlaku se ¢lovék nekdy
az nestaci divit. Kontrola spojeni pfi vjezdu
do zastavky nebo stanice také dokaze pékné
nazlobit. Ostatné stejné jako uvadeéni v omyl,
nepfesné informace, vypravy proti navéstidlu
v poloze stij a mnoho dalsiho. To vSechno
odvadi pozornost strojvedoucich od sledovani
trati a naveéstidel. Kolikrat jen slySime od po-
sunovacu anebo ¢lent vlakového doprovodu:
,,Neboj se. Opri se do toho. My tam snad ne-
dojedeme. Jed'! Nejsi tu jen ty. Nemam cas!"
Toto ke klidu strojvedoucimu rozhodné nepo-
muze. Pfedavani navésti, zavazné slovni znéni
je ale nemame ucit, maji to prece znat!

Jaké je to jen prekvapeni pro posunovace, kte-
1y se dozvi, ze vedouci posunu je strojvedouci.
Posunovaci mame malo, takze je asi jedno, ze
jejich kvalita je mizerna. Bereme kazdého. Staci,
ze to chce délat. Dame mu oranzové montér-
ky, kanady a ,,bojuj*. Nikoho uz ale nezajima,
ze Casto suneme do perdntl na obsazené koleje
s vlaky, v kterych uz sedi nic netusici cestujici.

Pohodé v praci nepfispiva ani arogance
nékterych vedoucich pracovniku, které neza-
jimaji starosti a problémy obycejného strojve-
douciho: ,, Proboha co chces? Bud'rad, ze mas
praci. Tak drz hubu a délej. Strojvedoucich
(Cisel) mame dost a dalsi (uz ale jen cislo) si
béhem tii mésicii pripravime.”

V posledni dobé se objevuje zvyseny pocet
mimofadnych udalosti nedovolena jizda hna-
ciho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu.
Mame smutnou zkuSenost, ze jen malokdo
z manazeri se zajima, pro¢ se to tak déje.
Mnozi z nich, kdyz uz pfijdou na schiizi odbo-
1y, tak je zajima jen jedno. — Jak se co nejlépe
vyhnout nepiijemnym otazkdm a co nejdiive
pak odejit, aby se uz nemuseli divat na ty str-
hané, unavené obliceje.

Tak tedy vézme, ze k t¢m mimotfadnym
udalostem dochazi, protoze jsme jen lidi. Jsme
omylni, nejsme stroje, ani ta CISLA. Jsme
Casto velmi unaveni, mame svoje Zivoty, pro-
blémy a ne vzdy lze vSechny starosti s nastu-
pem na sménu hodit za hlavu. Navic nebezpe¢i
na nas ¢iha doslova vsude. Jednu nohu proto
mame takiikajic pofad v kriminale. Kazdy
z nas Vi, ze projeté navéstidlo je diiv, nez ¢lo-
vék luskne prstem. Vsichni ale chceme svoji
praci délat co nejlépe, nikdo nechce projizdét
navéstidla a riskovat tim zdravi ¢i dokonce zi-
vot sviij ani cestujicich. Je pfitom ale smutné,
ze do spousty problému nas ale ¢asto dostane
nékdo uplné jiny.

Strojvedouci je prosté ten posledni, ktery
muize zabranit nestésti, ale také je tim prvnim,
ktery schytava rany. Nasi praci provazeji stale
Castéjsi stfety na prejezdech, prekazky v kole-
jisti, agresivita cestujicich a dalsi problémy.
Nase profese je v mnohém specifickd a naroc-
na. Mame obrovskou zodpovédnost a to si také
dobfe uvédomujeme. Mame v rukou spoustu
lidskych zivotl. At uz vozime lidi nebo nékla-
dy, jsme vsichni na stejnych kolejich.

Chtél bych predevsim apelovat na v§ech-
ny kolegy, aby drZeli p¥i sobé a stali za svoji
odborovou organizaci. Své pracovni pod-
minky totiZ zlepSime jen tehdy, kdyZ bude-
me jednotni.

Chlapi, a dnes uz vlastné i mnohé ko-
legyné, plati a bude stale platit — jen a jen
Vlastni silou!

Martin Konecny
zakladni organizace FS
Veseli nad Moravou

Vazeni kolegové a vy ostatni, ktefi Ctete tyto
tadky, dovolte mi kratkou noticku, za kterou bu-
dete citit do zna¢né miry i moje emoce. Omlou-
vam se za to, ale nemohu jinak.

Jeden kolega mi neddvno pobavené¢ sdélil,
ze naSel na motorovém voze zapomenutou pro-
pisku. Co je na tom ,,zdbavného*“? — Bylo na ni
Skrtnuté logo FSCR a zarovei vyvedeny napis
.NE ODBORUM!*.

Fakt, ze nékdo investoval vlastni prostiedky

Nic moc,,zabavneho”

do vyroby takové propisky, mé privedl do Soku.
A vtibec ne z toho divodu, Ze se jeji majitel di-
stancuje zrovna od nasi profesni odborové or-
ganizace, ale ze se ziika odbort jako takovych.
Takze dovolte, vy vsichni odborové neorganizo-
vani, nékolik dotaz.

Uvédomujete si, ze vyuzivate vyhod, které
vam praveé odbory vydobyly? Bijete se v prsa,
ze odbory jsou néco vysméchu hodného, ale
budete mezi prvnimi, ktefi se ozvou, pokud
zrovna u vas dojde k poruseni podnikové ko-
lektivni smlouvy!

Jste si védomi toho, ze nebyt odbort, bude
se k vam podnik chovat striktné podle zakoniku
prace? Mohli byste zapomenout na zkracenou
tydenni normu, stejné jako na volné vikendy
ana spoustu piiplatki, které generuje pravé PKS.

Nelibi? Pochopitelné. Panové, vy, kteti budu-
jete sviij obraz na snaze zesméS$nit Glohu odbo-
rovych organizaci, nejste pro mne nic jin¢ho nez
propodnikovi oportunisté nebo rovnou hlupaci.

Jifi Mordvek, predseda ZOFS Sumperk
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Se strojem 150 222-8 se od GVD 2018/2019 miizeme setkavat na rychlicich Hradecan
mezi Prahou a Hradcem Kralové. Snimek Jaroslava Krupicky byl porizen prvniho dubna
v Nymburku, kdy lokomotiva byla v cele R 929

0 zakonech dobrych i horsich - V.

V minulych tvahach o zakonech dobrych i horsich jsem konstatoval, Ze je zajimavé sledo-

vat v béhu ¢asu a ménicich se spolecenskych a
a ostatnich pravnich predpisu.

politickych poméri pocet pfijimanych zakont

To doklada i nasledujici tabulka:

Pojisteni odpovednosti zamestnance za skodu

Vazeni kolegové, v piipadé pojisténi odpo-
védnosti zaméstnance za Skodu zpusobenou
pfi vykonu povolani doslo k nékolika dulezi-
tym zménam.

e Na piisti pojistné obdobi, tedy od 1. Cerv-
na 2019 do 30. kvétna 2020, nebyly zvyseny

Castky za pojisténi v jednotlivych kategoriich.
Nov¢ bylo ale dojednano pasmo I. na maxi-
malni vysi, kterou zaméstnavatel muze podle
pftislusného ustanoveni zékoniku prace pie-
depsat zaméstnanci k nahrad¢, a to v ptipadé
4,5nasobku az do 350 000 K¢.

Zavist nebo diskriminace?

Mij ¢lanek o diichodcich v turnusech (Zajmy
¢. 21/2018) vyvolal pry velky ohlas na Face-
booku. Nemam tuto socialni sit’, takze nemohu
posoudit. Ale ze je to téma vybusné, je jasné.
Jeden kolega dokonce chtél na redakci ZS podat
trestni oznameni. Zaporné i kladné reakce kolegti
vysly v nasledujicich ¢islech Zajmu, které jste jis-
t& Cetli. Osobné mi pér kolegti vyjadiilo podporu,
par se mnou nesouhlasilo, a jeden dtichodce, kte-
rého jsem ,,vyhodil* z turnusu, se mnou nemluvi.
Takovy je osud, kdyz ¢lovék projevi nazor veiej-
né a s podpisem. To, Ze se kone¢né v nasi jednot-
ce zavedlo pravidlo, Zze diichodce bude v turnuse,
jen kdyz je tam misto, povazuji za spravné.

Myslim, ze dokazu pochopit diivody, pro¢
nektefi chtéji pracovat, i kdyz maji uz narok
na dichod: ,, 7o jsem uz jako odepsany do sta-
rého zeleza? Tak se necitim.” ,, Cely Zivot jsem

Polozek | pyiiato Polozek | pyiato Polozek | pyiiato
Rok ve’sblrcoe Zakont Rok velsblrcoe zakon Rok ve’sblrcne Zakonti
zakonu zakonu zakonu
1920 697 208 1950 207 69 2000 505 149
1921 508 130 1951 130 22 2001 501 96
1922 415 125 1952 110 39 2002 590 149
1923 270 59 1953 115 16 2003 498 86
1924 319 94 1954 65 13 2004 700 160
1925 274 48 1955 68 22 2005 554 101
1926 259 45 1956 74 34 2006 626 139 nevydrzim.
1927 190 40 1957 82 33 2007 393 65
1928 | 229 43 [ 1958 95 31 2008 486 113 | vatnastudiich.®
1929 | 193 29 |1959 | 82 31 | 2000 | 492 114 | do prdce chodit.”
Celkem| 3354 821 |Celkem 1028 310 |Celkem 5345 1172

Z prvni casti tabulky — léta 1920 az 1929
— je patrné, ze po tragickém obdobi 1. svéto-
vé valky a pii vytvafeni demokratického statu
bylo v prvnich letech jeho existence piijima-
no zna¢né mnozstvi zakonu i jinych pravnich
predpisi. Postupem let jejich pocet klesal.
Pijimané zakony byly peclivé zpracovany
a lze fici, ze posilovaly postaveni nového statu
ve prospéch jeho obcani.

Rada zékonti se dotykala Zelezniéni dopra-
vy. Napiiklad zakon ¢. 124/1923 Sb. pojedna-
val o nabyti Bust¢hradské zeleznice statem.
Kupni cena byla 34 403 600 tehdejsich korun.
Zékon ¢. 168/1924 Sb. tesil vykup mistni dra-
hy Holi¢-Hodonin. Zdkonem ¢. 156/1925 Sb.
stat nabyval 48 mistnich drah. Pro stru¢nost
uvedu je ¢tyfi: Domazlice—Tachov, Kostelec—
Tel¢, Svitavy—Policka a Vsetin—Velké Karlo-
vice. Zékon €. 158/1925 Sb. byl o nabyti akcii
Kosicko-bohuminské drahy (KBD) ceskoslo-
venskym statem. Tak byly postupné vybudo-
vany jednotné Ceskoslovenské statni drahy,
které patiily v mezivaleéné Evropé k ptednim
zelezniénim spravam.

Dnes patii celostatni i regionalni traté (az
na vyjimky) statu a funkci vlastnika zastava
SZDC. Tato statni organizace je také provozo-
vatelem drahy ve smyslu § 11 a nasledujicich
platného zakona o drahach. Jiné je to u do-
pravet. Téch plisobi na siti ve spravé SZDC
celkem 104 (stav XII/2018), z nichz 28 muze
provozovat osobni i nakladni dopravu a zby-
tek jen dopravu nakladni. V soucasnosti ma
platnou licenci strojvedouciho v CR celkem
9565 osob (§ 46b a nasledujici zak. o dra-
hach). Dopravetim chybi cca 300 strojvedou-
cich (stav 11/2019). Na otazku, co by tomuto
stavu fekli odbornici z ministerstva zeleznic
a ti, ktefi fidili CSD v dobé I. CSR, ndm nikdo
neodpovi. Rozhodné by museli byt zdéseni
stavem, jak rychle dnes ,,vyrobime“ nového
strojvedouciho. A také ,lanafenim® strojve-
doucich Ceskych drah a CD Cargo ze strany
soukromych dopravcti.

Ale odbo¢me na chvili z koleji tehdejsich
statnich drah. Vyhybka je pfestavena na vlec-
ku do pivovaru. Nafizenim vlady ¢. 301/1920
Sb. byly stanoveny nejvyssi ceny piva. Prodej
piva za ceny vyS$$i nez stanovené citovanym
nafizenim byl zakazan. A také trestan podle
zakona ¢. 568/1919 Sb., o trestani vale¢né

Navstivte penzion Real

Penzion Real v BedFichové v Ji-
zerskych horach vam i v roce 2019
nabizi pobyty v pfijemném prostfedi
a za vyhodnou cenu i s polopenzi.
Blizsi informace na www.ubytovani-
-bedrichov.eu, kde je také v provozu
rezervacni systém.

Na www.svetem.eu
ubytovani u mofe.
Italie — Kalabrie
od 6 000 K¢/tyden 4 osoby,
Cerna Hora od 200 K& osoba/noc.
Tel.: 604 953 467

lichvy. Pachatel se dopustil spravniho piestup-
ku a bylo mozno jej potrestat vézenim od jed-
noho tydne do Sesti mésict. Vedle trestu vé-
zeni bylo mozno ulozit i penézitou pokutu az
do vyse dvaceti péti tisic korun. Nevim, co by
na takové pravni piedpisy fikali néktefi dnesni
prodejci, ktefi na ruznych akcich prodaji ne-
dotocenou ,,desitku* v kelimku za 50 i vice
korun. Trhovecka (rozuméj trzni) ekonomika
dokaze divy...

Ivdobé L. CSR existovala ,,nesmrtelna* by-
rokracie. Jisté ne v dne$nim rozsahu... Opatie-
ni proti ni stanovoval zakon ¢. 286/1924 Sb.,
o uspornych opatfenich ve verejné spravé. Do-
voluji si citovat jeho § 1: Ukoly stdtu bud'tes
zasadné obmezeny na miru, kterou nezbytné
vyzaduje zivotni zdjem statu a obyvatelstva.

Podepsani pod timto paragrafem byli vedle
jinych ustavnich Cinitelti prezident T. G. Ma-
saryk a piedseda vlady Antonin Svehla. Neby-
lo by na skodu, aby si tento zakon nasi dnes$ni
zakonodarci peclivé prostudovali.

P1isté o dalsich dobrych i horsich zakonech.

Viadimir Selucky

V posledni dob&é se na nas strojvedou-
ci zaméfil snad cely svét. Neni dne, aby se
neprezentovala néjakd mimorfadna udalost
na zeleznici. Neni zpravodajstvi, ve kterém
by se ,,odbornici“ zejména z politické sféry
nevyjadiili ke zvySené nehodovosti. Neni
hodiny, aby se laicka vefejnost nevyjadiila
ke statusiim na socialnich sitich. Jsou to stov-
ky ptispévkd, které ve velké mife hodnoti ze-
leznici jako zbran hromadného niceni. S na-
rodnim dopravcem se musi zatocit podobné
jako s kiiroveem. A ja jsem nabojnici v tom
zelezni¢nim ,,masSinkvéru®, a je jen otazkou,
kdy 1 ja budu vystielen.

Celkem by mé zajimalo, zda se nékdo z od-
povédn}'lch politikﬁ Zab}'/Val situaci pfepraco-
toho choplh novinaii. Nehoda, ktera vse spus-
tila, byla navic natolik kuriézni, ze si ptimo
fikala o medializaci (ujeti motorového vozu

Bohuzel i po medlélni kampani se odpo-
védni né&jak ,,vali“ ve své nevédomosti. Vy-
mysli bodové systémy, kamery na lokomoti-
vach a jina opatieni pro zvySeni bezpecnosti.
Kazdy, kdo nékdy sedél za kontrolérem, moc
dobte vi, ze kdyz zptisobi MU, tak jde oka-
mzit¢ z masiny, jesté diive, nez se vlastné
zjisti, co se stalo. Pokud jde o drobné chyby
a neplnéni predpist, pak se odebira osobni
ohodnoceni. A proto budeme vymyslet body,
které jeste prohloubi stres a napéti pfi vykonu
prace?

Pritom nikdo nepocita, kolik ¢asu je na ob-
rat soupravy ¢i piepfah. Pokud ano, tak v kli-
du bez stresu zméii Cisty ¢as. Nikdo za psacim
stolem se nepta, kdy si fira mize dat néco tak
samoziejmého, jako pauzu na kavu. Nikdo
netesi, kam si fira odsko¢i na zachod. Jestli
muze kdykoli odejit, nebo musi pockat do pe-
ronu a jit pfed masinu. A nikdo nezna ten ze
vsech stran dotirajici stres. 12 hodin v napéti,

mél jen prdci, na zadné konicky nebyl cas, co

Jja ted budu deélat?* ,,S tou moji babou doma

,,Misto vnoucat jsem si poridil
v padesati nové déti a musim je jesté podporo-
*,, Konecné nemusim, ale miizu
,, Kdyz mne nastvou, miizu
kdykoliv odejit. ** ,, Oni mne potrebuji, ted vede-
ni vratim, jak se po celou dobu ke mné chovali,
a budu si diktovat podminky.* ,,Mé ta prace
opravdu bavi a zdravi zatim slouzi.

Ale to jsou vSechno osobni rozhodnuti da-
né¢ho Cloveka a nevidim divod, pro¢ by kvili
tomu mél trpét nékdo jiny. Kdyz chces praco-
vat ptes diichod, a mas to Stésti, ze sis zdravi
nezhuntoval, pracuj, ale jako letak! Uzij si to
se v§im vSudy. A ulev kolegtim, ktefi to §tésti se
zdravim mit nebudou a sotva dichodu doziji.

Kolega z vyboru ZO mi vytkl, ze diskrimi-
nuji lidi kvali véku. Tak se ptam, jakym pra-
vem diskriminujete kolegy, ktefi maji stejné
zkousky, stejné seznani jako dichodci? Pro¢
ma nékdo turnus den, noc, za mésic 10 dni
volna a jiny ma za mésic jednu denni a pak
samé no¢ni?! Jakym pravem z n¢ho délate ne-
topyra a ni¢ite mu osobni zivot?

Hrajeme si na systém ,,mazacké vojny*.
Podle ¢isla bude zafazeni. S tim souhlasim.
Mladi at' zapomenou, ze rok po zkouskach
poleti s rychlikem. Ale kdyz mazak na vojné
,,dostiihal metr®, tak Sel. A kdyz nahodou pte-
sluhoval, tak zadné vyhody nemél. To by si
méli vSichni pfipomenout. Kdyz v 90. letech
bylo strojviideti nadbytek, jak se vam vSem

abych néco nepodélal. Naucili jsme se mnoha
rizika pfehlizet ¢i podcenovat, abychom se
tim branili pfed zblaznénim.

Ale vazeni politici, strojvedouci neni
jedinym, kdo za vSechno mize. Ono téch
okolnosti byva mnohem vic. A lidé, ktefi se
na nich vice, ¢i méné podili, si vétSinou na tu
toaletu ¢i na kavu dojit mohou. Ale pozor!
Piedpis je predpis! Nemas spravné vyplnénou
brzdénku? — Flastr! Neni zapnuty rychlomér,
nebo mas $patné zalozeny prouzek? — Flastr!
Ale ten papir vlak nezastavi. Je to jen fira, kte-
ry ma ruku na brzdg. Je to ten posledni, ktery
mnohym traziim a $koddm mize predejit. Ma
to dokonce za povinnost, at’ chybu udéla kdo-
koli. Od vyprav¢ich az po techniku. A kdyz
se to povede, tak se vlastné nic nestalo. Kdyz
se to nepovede, je tu minimalné spolutcast
na mimotadné udalosti.

Opravdu si nékdo mysli, ze sofistikovangj-
8i postihy nam pfidaji na klidu a pozornosti?
Kdyz strojvedouci vi, ze ma zpozdéni, které
bude muset zdiivodiovat a mozna za n¢ bude
i,,0dménén”, k tomu sleduje soupravu, pri-
vod¢i, dvefe a do toho vola dispecer, pro¢ uz
nejede!? TéCko a bere za to. A ejhle! Nebylo
postaveno! Jak to mohl ptehlidnout?!

Vypravei s vypravkou mizi v nendvratnu.
Kdo bude sledovat odbaveni? Fira. Po obje-
ti soupravy masinu zavési kdo? Strojvedou-
ci. Ten si i ptipoji topné spojky a vSe ovefi.
I na to byvali kdysi lidi. Kazda profese, kte-
r4 na draze zmizela, pfidala dals$i povinnosti
strojvedoucimu. Spoustu véci, na které byvali
lidi, dnes ma v povinnostech jen a jen stroj-
vedouci. Konec¢né je to jediny, ke vsemu (!)
kvalifikovany zaméstnanec na vlaku. Mnohdy
ik prodeji jizdenek.

Mozna i u Tfemosnice by to dopadlo Iépe,
kdyby na manipuldku nékdo vidél i doleva.
Kdo vi? Ano pak se jen strohym Gfednim ja-
zykem tekne: ,, ... nerespektoval navést stuj“,

hodilo, ze nutili odchazet do pred¢asného du-
chodu i ty kolegy, co odejit nechtéli.

Dichodce pracuje ze své vile dal v sys-
tému, ktery ostatnim vadi, takze nepotfebuje
ochranu odbori. A ani nevidim diivod takové-
ho ¢lena chranit, kdyz on svym jednanim jde
proti zajmim odbort — snizit vékovou hranici
odchodu do dichodu. Nebo jestli ma Federa-
ce chranit dichodce, tak pak rovnou mizeme
schvalovat ¢i dokonce prosazovat odchod
do dichodu jesteé pozdéji nez ted!

Vrchol ,,persondlni politiky* je na CD v Pra-
ze, kde maji dva turnusy pIné diichodcti a dokon-
ce na jednom turnusovém misté se stfidaji dva
diichodci. Takze kdo koho tady diskriminuje?

Ak té zavisti. Penize diichodctim nezavidim.
Spis si fikam, jestli si ty penize jesté stihnou uzit,
nez je na masiné klepne ...

Milos Brunner
letdak a padesatnik s trochu radikalnim
nazorem, ale korektnost je na nic ...

~, Zpuisobenou pri vykonu povolani - dulezité zmeny!

e Rovnéz byla upravena spoluticast po-
jisténce v piipade, necerpal-li v poslednich
péti kalendainich letech zadné pojistné plné-
ni. Spoluucast byla v dohodnutém ,,Dodatku
ke smlouvé FSCR s HVP“ v tomto piipads
snizena ze soucasnych 10% (maximalné
1 000K¢) na nové 5% (maximalné 500 K¢).
Celostatni rada predsedd, ktera prob¢hla
28. biezna, vzala na védomi vytvofeni Fondu
nahrady skody HVP, kdy spolutcast v piipadé
splnéni podminky predeslych péti let bez pl-
néni z pojistky HVP bude nulova.

V této souvislosti Vas vSechny ale upozor-
fujeme na skutecnost, ze soucasnad evidence
pojisténctt v porovnani s aktudlni vysi pri-
mérného vydélku strojvedouciho napovida, ze
existuje realna moznost, kdy mnozi nasi ko-
legové jsou v soucasné dobé podpojisténi!

S ohledem na zde uvedené skutecnosti Vas
zadame, abyste v nadchazejicim pojistném
obdobi, kdy budete obnovovat svoji ,,pojist-
ku®, si sami pfekontrolovali, na kolik jste ak-
tualné pojisténi, a piipadné si zvolili dostatec-
nou variantu svého nového pojisténi. Piipad-
ny rozdil pti tak zvaném ,,podpojisténi* pada
pouze na vrub samotného pojisténce a neni jej
mozné v zadném piipadé hradit ani ze strany
pojistovny ¢i nékterého z fondi FSCR.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR

Stav vystavby a provozu ETCS
na ceskeé zeleznicni siti

Vzhledem k tomu, ze se v tisku v posledni
dobé objevily rizné nepravdy ohledné stavu
vystavby a provozu ETCS na na$i zelezni¢ni
siti, jsem presvédcen, ze nastala doba seznd-
mit vefejnost, jak to skutecné je.

V soucasné dob¢ je na Ceské zelezni¢ni siti
vybavena stacionarni ¢asti systému ETCS trat’
Kolin-Ceska Tfebovd-Brno—Bieclav—st. hra-
nice SK/A. Od 1. ledna 2019 zde probiha jiz
3. etapa ovéfovaciho provozu, jejimz Gcelem
je primarné provozné ovéfit zaclenéni nového
evropského vlakového zabezpeCovace typu
ETCS do celkového systému fizeni provozu
véetn¢ ovéfeni piislusnych predpisti a v ramci
niz je mozny provoz vozidel pod pfimym do-
hledem systému ETCS.

I pfes to, ze dlouhodobé byl prezentovan
pozadavek na zahajeni provozu pod dohledem
ETCS s odkazem na pfipravenost dopravct
nasadit do provozu sva ETCS vybavena vo-
zidla, doposud se k tomu zadny z dopravct
nepiihlasil a nezahgjil zadné kroky, které by

nebo ,,...nevénoval se rizeni . Pak pfijde jeden
chytry, ktery podotkne: ,, Ardl si s mobilem,
nebo Cetl noviny“ (vzpominate na vyjadieni
mluvéiho MD v ptipadu Moravany 2008?).
A cela zemé ma moznost pfemyslet, jaka jsou
ti strojvedouci svolo¢ nezodpovédna.

Pratelé, darebni strojvidci, co si pofad jen
vymyslite nové a nové priplatky a cheete stale
vic penéz a jste lehkomyslni a Ctete si na Cele
rychliku ¢i Nexaku jizdni fady, ¢i si telefonu-
jete s dispecery a v tabletech kontrolujete to
¢i ono? — ProtoZe to mate v pracovnich po-
vinnostech, jsem jednim z vas. Pokusim se pfi
¢ihani na MIREL také koukat z oken. Budu
se nadale snazit obslouzit dotykové displeje
modernich HV intuitivné, abych nespustil
o¢i z traté. Budu doufat, ze se nepfehmatnu
a masina nevybouchne, nebo neptehlédnu na-
véstidlo, kdyz prece jen na ten displej kouknu.

Maém pocit, ze ¢im modernéjsi a sofistiko-
van¢j$i technika je na HV, tim vic mne odvadi
od pozornosti. Bohuzel. Tlacitko, paketék,
packu, prepina¢ nahmatam poslepu. Dotknout
se presného mista krasného displeje poslepu
ale neumim. A co kdyz mi tam pak ma$ina
navic néco zacne psat... Par vtefin na vyhod-
noceni dulezitosti, nékdy jesté¢ musim pielozit
text do n&jakého srozumitelného sdéleni, pak
jesté kouknout, abych neopomenul jeden z ti-
sicti pokynt na rozkaze a ...

Jdéte mi k Sipku s pokrokem. Snazim se
byt modernim ¢Elovékem, ale laboratofe ne-
jsou provoz. Kdo nezazil, ten nepochopi!

Jsem prosty Cargonaut, tak prosim Pani
matku, odpust’, pokud jsem néco popsal ne-
presné. Kazdy ma své. Kdyz vezete lidi, je to
vic vidét nez v zetce Ceresné... Hlavni je ale
dojet a zase stfadat plany. Jak to jde bezpec-
né&? Jak vzdy. Vlastni silou!

Zdenék Herzig
ZOFS Brno-Malomérice

mohly vést k tomu, Ze jeho vozidlu bude vy-
staven prislusny PZ — Prikaz zpusobilosti,
ktery mu jizdu pod dohledem ETCS jako je-
diného VZ umozni.

Do konce tohoto roku bude dokoncena
stavba ETCS na 2. koridoru v useku Petrovice
u Karviné-Prerov—Bieclav. Dale jiz probihaji
stavby ETCS v useku Kolin—Kralupy nad VI-
tavou na trati do Dé&Cina v¢etné spojky Bécho-
vice/Libefi-Malesice—Hostivar, v Giseku Ceska
Trebova—Pierov a na 4. koridoru do Ceskych
Budgjovic v tseku Praha-Uhfinéves—Votice.

Bohuzel ale pokulhdva vybaveni hnacich
vozidel systémy mobilni ¢asti ETCS. PIné vy-
baveni maji zatim jen hnaci vozidla Siemens
Vectron, nékterd z vozidel Traxx firmy Bom-
bardier a rakouské railjety. Zadné z téchto vo-
zidel provozovanych na nasich tratich ale pro-
zatim nema jiz zminény prikaz zpusobilosti
a ani jejich majitelé¢ doposud nezahajili kroky,
které by vedly k homologaci téchto zastaveb.

Neustale nové aktualizace technické speci-

¥ fikace interoperability v oblasti fizeni a zabez-

Strojvedouci — zbran hromadného niceni

peceni (TSI CCS) si vyzadaly a vyzaduji dalsi
vyvoj, testovani a schvalovani, coz vyrazné
ovliviiuje prubéh vystavby ETCS a u staveb
dochazi ke zpozdénim uvedeni do provozu.
Tento problém se tyka vsech Zeleznic v Ev-
ropé. Je zcela evidentni, ze systtm ETCS
i pfes své détské nemoci nahradi narodni vla-
kové zabezpecovace v Evropé. ETCS si mimo
jiné vyzada i mnoho dopravnich a technic-
kych zmén, coz také souvisi se zménou cho-
vani a navyki provoznich pracovnikii.
ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

Archiv a knihovna (D

Vite, 7¢ knihovna UTKD (Ustiedni tech-
nicka knihovna dopravy) v Kralupech nad
Vltavou soustfed’uje a nabizi Siroké vefejnos-
ti vice nez 120 tisic Ceskych a zahrani¢nich
svazki knih a ro¢niki Casopisti s dopravni,
predevsim zelezni¢ni tématikou k prezencni-
mu studiu? Z toho knihy a casopisy mladsi
padesati let 1 k absencni vypujcce. Otviraci
doba knihovny: utery 12-15 hodin, stfeda
9.30-15.30 hodin, ¢tvrtek 9.30-12.30 hodin.
Adresa: Podébradova ul., 278 01 Kralupy
nad Vltavou, e-mail: knihovna@gr.cd.cz;
web: www.odis.cd.cz/knihovna.asp.

Do Kralovstvi Zeleznic
s 30% slevou!

Navstivili jste jiz expozici zelezni¢nich
modeli, zcela unikatni projekt Kralovstvi
zeleznic? Najdete ji v Praze na Andé€lu, uli-
ce Stroupeznického 23. Diky spolupraci nasi
odborové organizace s Kralovstvim zeleznic
maji ¢lenové Federace strojviidett moznost
uplatnit pfi zakoupem’ své vstupenky dokon-
mace o akcich pro navstevmky, ale i prave
aktualnich specialnich vystavach najdete
na www.kralovstvi-zeleznic.cz.
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Vzpominkova cyklojizda -
spolecné k pomnicku

v Malé Moravce

Dne 15. kvétna 2019 se kona XIX. ro¢nik
Vzpominkové cyklojizdy, vénované pamatce
naseho kolegy, pii tragické nehodé zesnulé-
ho krnovského strojvedouciho Pavla Trojka.
Tradi¢ni spolecenska a sportovni akce je pofa-
dana zékladnimi organizacemi Federace stroj-
viidet a OSZ Krnoyv.

Spolecny odjezd k pomnicku v Malé Morav-
ce v 10:30 hod. od zst Bruntal. Sraz k ucténi
pamatky v 12:00 hod. Obcerstveni je zajisténo
v penzionu Mariana v Rudné pod Pradédem.

Miroslav Zikmund: ,Hypotézam o tom, ze si strojvedouci
hraji s mobilnimi telefony, neverim, ale...”

Kumulace né€kolika nehodovych udalosti pii-
nesla zvyseny zajem médii a pfedevs§im mnohé
absurdni reakce. Namisto feSeni zasadnich pro-
blému se totiz vymysli zastupna, nic nefesici
opatfeni, ktera jsou leda tak k pousmani nebo
placi. V krajich i na celostatni Grovni se vybira
Lnejlevngjsi dopravee na objednané vykony,
tedy aby vlakovy kilometr stal co nejméné. Bez
ohledu na provozni dopady a kvalitu dopliiko-
vych sluzeb poskytovanych dopravcem. Vysled-
kem jsou ,,provozni uspory“ v podobé ,,délenych
smén”, které jsou sice ocenény piiplatkem za dé-
lenou sménu, ale nezapocitavaji se do normy
pracovni doby (totéz u autobusovych dopravcti).

Pred 40 lety jsem pracoval jako zpracovatel
lokomotivnich obéhti a personalnich turnust
v nékdejsim lokomotivnim depu Praha stred.
»Moje*“ personalni turnusy zadné pevné (ne-
placené) prestavky neobsahovaly. Samoziejmé
s vyjimkou odpoc€inku ve vratné stanici na 1tz-
ku (noclezny nebo u pfitelkyn¢). Strojvedouci
akceptovali moji filozofii — pokud chcete mit
co nejvice ucelené¢ho turnusového volna (sen
kazdého turnusového zaméstnance), je tfeba na-
tahnout smény na maximum povolené turnuso-
vym fadem a o néco vice se jezdilo. Odpocinky
ve vratné stanici — zakonné minimum 6 hodin
—byly zhruba o dv¢ hodiny delsi. N&jakou dobu
trvé cesta na nocleznu, piiprava k spanku a ces-
ta zpét. Tyhle doby se povazuji za ,,odpoc¢inek®,
pficemz zaméstnanec spi realné¢ 4 hodiny ...
na skute¢nou regeneraci nestacici — v mém po-
jeti spal hodin $est. Presvéd¢it zaméstnance dalo
sice praci, ale vyplatilo se.

Prvni ranni nastup byl v 5.00, posledni ko-
lem desaté vecer. Mezitim se nenastupovalo.
V téze dobé byl stanoven ro¢ni limit pfes¢asové
prace na 900 hodin ro¢né, tj. 80 hodin mési¢né.

Tradicni setkani
mariasniku

Devatého tinora se konal jiz 16. ro¢nik
Memorialu Jaromira Horyny v mariasi.
Jiz tradi¢niho turnaje, pii kterém vzpomina-
me na naseho kolegu z ,,lokalky* i na ostatni
kamarady, ktefi se jiz oddavaji této hie v kar-
banickém nebi.

V letosnim roce se nejlépe umistili Ludek
Benes pied Petrem Balcarem a Honzou Brou-
likem. O dobrou pohodu se postarala obsluha
v restauraci U Lenina.

Za organizaci tohoto turnaje patii vel-
ky dik nasemu kolegovi ve vysluzbé, panu
Jindfichu Burcalovi, ktery letos oslavi jiz
70. narozeniny.

Vitek Sedivy
predseda ZO FS Ceskd Trebovd

Piesuny do Bruntalu: e nejzdatnéjsi na kole
v 9:00 hod. od zst Krnov; ® mén¢ zdatni vla-
kem v cca 9:40 hod. z Krnova do Bruntalu; e
ostatni Ucastnici dojedou dle svych moznosti
k bruntalskému nadrazi do 10:30 hod.; e turis-
té vlakem v cca 9:40 hod. z Krnova do Malé
Moravky. Navrat vlaku z Malé Moravky mezi
14.00 a 15.00 hod. Jede se za kazdého poca-
si. Pfipadné dotazy zodpovi Ludék Janesik
na tel. ¢. 725057518.

Ukonceni a zhodnoceni akce po dojezdu
do Krnova v restauraci PENZION ESO.

Tato jizda se kona za pIného provozu a kaz-
dy ucastnik jede na vlastni nebezpeci!

Na ,,Masarycce™ se ovSem naslo dost strojve-
doucich, kteti méli i s timto limitem problém,
takze musela pomoci guma. V tuzkou papirové
vedené evidenci, kterou nikdo dale nekontrolo-
val, se prosté néjaké hodiny umazaly. Zamést-
nanec tak najel o 100 az 200 hodin pfescasi
za rok vice. Mnozi z nich pak jesté pracovali
v tzv. grafikonu ,,C“, tj. na pomocnych ¢in-
nostech (zéakonik prace umoznoval pievést za-
méstnance s jeho souhlasem na dobu tfi mésict
na jinou praci, za niz byl odménovan primérnou
mzdou), napf. v kotelné, v Satné nebo dokon-
ce v mzdové uctarné. To neni vtip. Nedostatek
mzdovych ucetnich byl v dobé uzavérky a poci-
tani mezd nahrazovan strojvedoucimi ... Takova
byla realita. Pozoruhodné ale je, ze ,pietézo-
vani* strojvedouci travici tfi mésice ,na jiné
praci®, ktefi vycerpali fadnou dovolenou na zo-
tavenou a prekrocili diky gumeé ro¢ni limit pres-
casové prace, tehdy nehodové udalosti neméli.

Nelze opomenout i jiny vydobytek tehdejsiho
socialistického zivota. Bytova otazka se fesi-
la mimo jiné i druzstevni bytovou vystavbou.
,Druzstevnik musel slozit néjakou finanéni
castku, ale mohl se také ,,vykupovat pracovni
¢innosti na stavbé (néco jako cirkevni odpustek
za sttedoveéku). Takze mnozi zaméstnanci travili
turnusové volno urcené k odpocinku a regenera-
ci na stavbé svého budouciho bytu ...

Nesouhlasim s tim, aby strojvedouci CD jezdil
v dobé¢ turnusového volna u jiného dopravce. Rad
bych ale slySel vysvétleni, jaky je vécny rozdil
mezi tim, Ze strojvedouci ,,vyuziva“ turnusového
volna ur¢eného k odpoc¢inku a regeneraci k presca-
sové praci pro vlastniho zaméstnavatele (zminiova-
nych 80 hodin predstavovalo sedm smén v délce
11,24 hod), takze realn¢ byl zaméstnanec cely me-
sic v praci, Casto bez jediného volného dne, nebo
pracoval na stavbé, a tim, kdyz pojede pro ,jiné-
ho* dopravce. Tim , jinym* dopravecem totiz muze
byt i ,,pfilezitostny provozovatel drazni dopravy*
v podobé zajmového spolku, jehoz je ¢lenem.
Anebo se organizuji dalsi rizné mikulasské a cer-
tovské vlaky, které strojvedouci jezdi ,,zdarma™ ...
Jak se bude takova ¢innost posuzovat?

Netajim se obdivem k $vycarskym zelezni-
cim, kde jsou bézné obraty 6 minut, nicméné
tuzemska infrastruktura na podobné obraty po-
stavena neni. Nehled¢ na to, ze Svycarské vlaky
jezdi velmi Casto v intervalu 15, ale i 10 minut,
takze se na ,,zpozdény* ptipoj nec¢eka — dalsi vlak
jede za chvilku a zpozdéni se mezi jednotlivymi
vlaky nepienasi. Svycarskd infrastruktura se pii-
zplsobuje potiebam provozu, coz o té tuzemské
fici nelze. Napf. nedostate¢né dlouhd nastupisté
neumoznujici nasazeni delsich souprav.

RegioPanter 440 001-6 Ceskych drah v Ze-
leznicni stanici Teplice v Cechdch. Snimek
Marka Polacka byl porizen v srpnu 2017
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Rovnou Sedesatku oslavil 11. dubna nas kolega a c¢len zdkladni organizace FS Vsetaty, stroj-
vedouct Jan Kudlicka. K Zivotnimu jubileu mu blahopreji a do dalsich let spokojenost, tispé-
chy v praci i osobnim zivoté a zejména zdravi preji vybor a ostatni kolegové z vsetatské ZO

Federace strojviidcii

Vysledkem snahy o co nejlevnéjsi vlakove
kilometry jsou, mimo pferusenych smén, také
ostré obraty vlakovych nalezitosti. Kiiklavym
ptikladem jsou obraty souprav ve Vizovicich
(objednavka organizatora dopravy Zlinského
kraje). Pobyt soupravy je 4 minuty, coz nesta-
¢ ani na vykonani pfirozené lidské potieby.
V ramci Uspory nakladi provozovatele drahy
(SZDC) je tsek z Lipy nad Dfevnici do Vizovic
provozovan podle ,,pfedpisu pro zjednodusené
fizeni dopravy* (ve skute¢nosti je to ovsem slo-
sit dirigujicimu dispecerovi, v jednom piipade
se musi rozpojit zdvojena souprava 814.

Vlaky z Otrokovic do Vizovic jezdi téméf pra-
videln¢ zpozdéné. Jednak vlivem ¢ekani na zpoz-
dény piipojny vlak (Hulin, Otrokovice). Ptibude-
-li vyluka nebo vypadek zabezpecovaciho zatize-
ni, pak se jizda vlaku ukonéi ve Zlin¢ a cestujici
z Vizovic maji smilu. Dalsi vlak jede za hodinu.

Podobna situace je i na trati do Berouna.
V Beroun¢ je obvykla doba na obrat 10 minut.
Pokud oviem vlak jedouci z Ceského Brodu
,chyti delsi zpozdéni v disledku piedjizdéni
zpozdénym vlakem ,,jiného* dopravce, tak by
se obrat v Berouné nestihl. Vlak ukonci jizdu
v Karltejné. Cestujici maji smilu. Upfednostnit
pomaly*“ zastavkovy — véas jedouci — viak CD
na hlavni trati pfed zpozdénym vlakem jiného
dopravce si dispecersky aparat nedovoli (viz
ustanoveni o pofadi dulezitosti). Kdyby to udé-
lal, tak by si ,.jiny dopravce stézoval, protoze
zpozdéni zpozdéného vlaku by nartistalo a on by
musel pii piekroceni limitu zpozdéni odskodnit
své zakazniky ... Takze smtilu maji zakaznici CD.

Podle slov generélniho feditele CD kontroly
nezjistily systémoveé nedostatky. To je samozrej-
mé. Pokud je cely systém nastaven $patné, tak
v ném nelze najit nedostatky.

V soucasné dobé maji strojvedouci tydenni
normu pracovni dobu zkracenou na 36 hodin,
ale mnohé turnusy — vlivem neplacenych pie-
stavek — poskytuji méné uceleného turnusového
volna nez v dobé, kdy byla tydenni norma vyssi.
To je nepochybné SPATNE.

V kolika ,,administrativnich aparatech* mini-
sterstev maji zaméstnanci neplacené piestavky.
Napf. pracovni doba 7-11 a 14-18? V zadnych.
Neni chybou zaméstnance, Ze pro néj zamést-
navatel nema praci, protoze ,,objednavatel do-
pravy* si vykony neobjednal. V TAXI zakaznik
plati i za ¢ekani na Cervené na semaforu. I kdyz
si objednavatel dopravni vykon neobjedna,
musi nést naklady spojené s ¢ekanim zamést-
nancl dopravce na objednané vykony. Prosté
cena vlakového i silni¢niho kilometru vzroste.

Cena vlakového kilometru se mize vyrazné
snizit, pokud ,,objednané” vykony uskute¢néné
na zelezni¢ni dopravni cesté budou zpoplatnény
stejnou sazbou, jako ¢ini silni¢ni dafi u objed-
nanych vykoni na silnici (zakon ¢islo 16/1993

| Sb., § 3, odst. c), a déle kolejova vozidla analo-

gicka odst. f) — odrazka 1).

Chyba je ovsem na stran¢ zakoniku prace pfi-
poustejiciho neplacené prestavky. Odpoveédnost
tedy maji Clenové zakonodarnych sbort, prife-
zove vSech politickych stran, ale rovnéz odboro-
va uskupeni, jez mohou v ramci tripartity situaci
vyznamné ovlivnit. Ty jsou totiz partnerem vlady
pfi jednani o zakoniku préce. (Pozndmka redakce

| ZS: Samostama profesnt odborova FSCR ticast-
. nikem tzv. tripartity bohuzel nemiize byt. Jsou

Jjim pouze CMKOS anebo ASO.) Jaka by asi byla
politicka reakce na stavku zaméstnanct vsech
dopravcu (silnice, Zeleznice) za zruseni neplace-
nych prestavek? Jsem si ale zaroveil plné védom

toho, Ze pfipadné odstranéni neplacenych pre-
stavek jejich zahrnutim do pracovni doby zvysi
turnusovou potiebu zaméstnanci.

Také se hovoii o kontrolach a Skolenich
zaméstnanctl, zejména o poucnych listech. Po-
ucny list konstatujici, ze pti¢inou nehody byla
nepozornost strojvedouciho, nic nefesi. V dobé
wvlady jedné strany* turnusovi zaméstnanci
meéli pravidelné (povinné) poucovani — v han-
tyrce ,,8kola®“ — kazdy meésic v rozsahu 2 az
3 hodiny (strojvedouci doprava + technika).
,,Do skoly* se chodilo po no¢ni, pied odpoled-
nim nastupem, mnohdy nasledovala ,,schuze
BSP nebo turnusové skupiny® ... N&jaky Cas
po zméné politickych pomérti vymyslel néjaky
novator, ze chodit do skoly kazdy mésic, navic
po nocni nebo pied sménou, je Spatné. Takze
ro¢ni objem §kolicich hodin (prakticky u vsech
profesi) se kumuloval do nékolika vicehodino-
vych bloki s nékolikamési¢nim odstupem. Pro
posluchace unavné, pro Skolitele zase docela
problém jak naplnit nékolikahodinovy blok ...
V kone¢ném dusledku se totiz n€které zmény
ptedpist probiraly nikoli pted jejich zavede-
nim, ale i dva az tfi mésice po jejich zavede-
ni. Do ,,8koly* se navic musi chodit na tkor
turnusového volna a pravidelné poucovani
neni mozné zapracovat do vypoctu turnusové
pracovni doby pocitané na 28 dni. Pfi 40ho-
dinovém pracovnim tydnu ¢inila pfepotena
pracovni doba na 28 dni 158,2 hod.

Hypotézam o tom, Ze si strojvedouci hraji
s mobilnimi telefony, nevéfim. Nicméné zazvo-
nivsi sluzebni mobilni telefon muze byt prvnim
krokem k maléru. Pfirozenou reakei je na zvonici
telefon zareagovat, coz odpoutava pozornost ...
Predstavme si 8. srpen 2008, vlak EC 108 projiz-
dgjici stanici Studénka. Strojvedouci Jiti Sindelai
byl po zasluze doslova veleben za svoji rychlou
reakci pii padu mostu. Veden svym strojviidcov-
skym $kolitelem k tomu, aby drzel pfi jizdé ruku
na ovladaci brzdi¢e prubézné brzdy, dokazal za-
reagovat na padajici most a jeste utéci do strojov-
ny, ¢imz si zachranil zivot. Pokud by mu ale pfi
prijezdu stanici zazvonil mobil, patrné by ruka
opustila brzdi¢ a pohled na mobil odpoutal na n¢-
kolik vtefin pozornost ... s velkou pravdépodob-
nosti by na pomnicku nebylo ,,jen* osm jmen, ale
vice, véetné jména strojvedouciho.

Ani vytvofeni jakéhosi bodového systému nic
nevyiesi. Stejn¢ tak nic nevyfesi systém sledo-
vani prace strojvedoucich. Strojvedouci si totiz
muze najit vedlej$ak u dopravniho podniku a fidit
tramvaj (to mnozi strojvedouci realné délali) nebo
autobus, taxikafit pro firmu Uber, miize si pofidit
Zivnostenské opravnéni a podnikat jako OSVC &i
byt soucasti rodinné firmy.

Miroslav Zikmund

Posledni rozlouceni

Oznamuji vSem ka-
‘ maradim a pratelum,
- ze dne 22. biezna 2019
~ opustil tento svét, pou-
hy mésic po osmdesa-
tych narozeninach, pan
Jiti Sule.

Jeho poslednim pra-
covistém byla strojova stanice CSD v Lysé
nad Labem, odkud odesel do invalidniho du-
chodu. Podzim svého zivota travil na vlast-
norucné vybudované chaloupce v Kytlici,
kam jsme za nim, jako za ¢lenem naseho
Klubu odlozenych strojviden, pravidelné
aradi jezdili.

Kdo jste Jifitho znali, vénujte mu prosim
tichou vzpominku.

Za K.O.S. Lysa nad Labem Jaroslav
Krupicka

( Spoleéenska rubrika )

Devaty bfezen byl dnem, kdy své vy-
znamné zivotni jubileum 70 let oslavil
nas kolega Arnost Stieda. Pétasedmdesa-
tiny 12. dubna slavil kolega Lumir Volny.
Oba jubilanti jsou ze zakladni organizace
FS Letohrad, jejiz vybor a ostatni ¢leno-
vé jim srde¢né blahopfeji a jesté do mno-
ha dalsich let pieji spokojenost, pohodu
a hlavné zdravi.

ko

Dne 24. dubna oslavi své padesatiny nas
kolega Libor MardiSovsky. Do druhého
pulstoleti spokojeného zivota mu jen to nej-
lepsi a zejména zdravi pteji vybor a vSichni
Clenové zakladni organizace FS Suchdol
nad Odrou.

XS

V druhém mésici letosniho roku oslavi-
li sva zivotni jubilea tito nasi kolegové ze
zakladni organizace FS Pardubice: stroj-
vedouci Petr Vozenilek 27. tinora 50 let,
strojmistr Milan Jary 5. unora 55 let,
strojvedouci Petr Jehli¢ka 16. tnora
55 let, strojvedouci ve vysluzbé Vaclav
Kurka 17. tnora 65 let a strojvedou-
ci v.v. Miroslav Kohout 4. inora 75 let.
Vybor a ¢lenové pardubické ZO Federace
strojvadet jim dodate¢né (puvodni mail
poslany do redakce ZS se bohuzel nékde
zatoulal) blahopfeji a jesté do mnoha dal-
Sich let zivota preji hodné Stésti a zejmé-
na pevné zdravi.

skskok

V dubnu oslavil své Sedesaté narozeniny
Vladimir Ko$ar a 55. narozeniny Vratislav
Zabil, strojvedouci CD provozni jednot-
ky Bieclav. Zakladni organizace Federace
strojvidct Bfeclav jim pfeje vSe nejlepsi,
hodné zdravi, $tésti a osobni spokojenosti.

EEES

Po mnoha letech naro¢né sluzby na zelez-
nici do vysluzby odesli nasi lounsti kolegové
—28. tnora Zdenék Priicha a v posledni brez-
novy den Viaclav Krusina. Za vykonanou
praci jim dékuji a na zaslouzeném odpocinku
jeste mnoho dalsich let ve zdravi a spokoje-
nosti pieji vybor a ¢lenové zakladni organiza-
ce FS Louny.

LTS

Dne 18. dubna bude 50. narozeniny sla-
vit na§ kolega Michal Konopa ze zakladni
organizace FS Usti nad Labem. K tomuto
jubileu mu blahopfeji a do dalsiho Zzivota
osobni spokojenost, hodné $tésti a prede-
v§im zdravi pteji vybor a ¢lenové ZO Fede-
race strojvudca.

skskok

Mezi naSimi jubilanty jsou rovnéz tii ko-
legové ze zakladni organizace FS Cerdany
— 7. Ginora slavil 60. narozeniny Ladislav
Buransky a 1l. bfezna rovnou Cdtyficitku
Miroslav Bohaty. Dne 24. dubna bude sla-
vit své 65. narozeniny JiFi Foft, ktery je
jiz ve vysluzbé. Do mnoha dalsich let spo-
kojeného Zzivota jim pohodu, §tésti a hodné
zdravi pieji vybor a ¢lenové cercanské ZO
Federace strojvidcu.

skskock

Sva zivotni vyroci slavili anebo jesté osla-
vi nasi kolegové ze zakladni organizace FS
Vsetaty — 60. narozeniny Petr Ronovsky
a prvni padesatku Petr Dumek. Hodn¢ zdra-
vi, §tésti a spokojenosti do dalsich let zivota
jim pfeji vybor a ¢lenové vsetatské ZO Fede-
race strojvadct.

stk

Sva zivotni jubilea oslavili anebo jesté osla-
vi tito nasi kolegové ze zakladni organizace
FS Louny: 55 let 17. bfezna Jaroslav Hejda,
60 let 14. unora Jaroslav K¥iz a 3. bfezna
Pavel Tye, 24. 4. Jan Novak a 29. dub-
na Milan Zitnik. Vybor a ostatni kolegové
z lounské ZO Federace strojvudct jim srde¢né
blahopieji a jesté do mnoha dalSich let pieji
spokojenost a zejména zdravi.

kskok

Devatého dubna se dozil krasnych 65 let
nas kolega Marian Capla, kasickovy strojve-
douci depa Karlovy Vary. Mariane, do dalsiho
zivota Ti v8e jen nejlepsi a hlavné zdravi pieji
kolegové z karlovarské zakladni organizace
Federace strojvudcu.
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