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Stanovisko Federace

strojvud
republiky

Odborova organizace Federace strojvidct
Ceské republiky sdili opravnéné znepokojeni
vefejnosti z naristajiciho po¢tu mimotadnych
udalosti, k nimz v tomto roce, a zvlasté v po-
slednich tydnech, dochazi na zeleznici. Prici-
ny téchto udalosti jsou razné piipad od pii-
padu. Pfestoze i jejich vySetfovani je logicky
teprve na zacatku, v mnoha piipadech se obje-
vuje piedbézny verdikt vySettujicich organt,
ze za problémem stoji lidska chyba.

FSCR nezpochybiiuje jakakoliv smyslu-
plna opatieni, jez povedou k sniZeni poctu

Rada predsedii prazské oblasti se nevyhybala
aktualnim problémum

Rada ptedsedl prazské oblasti se konala
26. unora na Masarykové nadrazi v Praze.
Po schvaleni programu, kontrole usneseni
z minulého jednani a dalSich oficialitach jsme
byli informovani o nedavném pardubickém
jednani zastupcti CD Cargo. Nésledovaly in-
formace o uzavfenych podnikovych kolektiv-
nich smlouvach CD a €D Cargo.

Diskuze byla i k problematice zmén v tur-
nuse v disledku svatku. PKS urcuje, jak to ma
byt. Je ale zapotiebi tato pravidla ¢ist a hlavné
dodrzovat. A pokud se déje n¢jaka nepravost, je
nutno o tom informovat prezidium, aby nasi ko-
legové mohli hledat feseni se zaméstnavatelem.
Rozpis smén musi byt minimalné 14 dni pfedem
a musi naplnit objem hodin v daném obdobi.
Info o sménach, svatcich a nahradach pro ,le-
taky* vyjde v Zajmech v samostatném ¢lanku.

Piipomnéla se opét i povinnost vystiidani
po mimoradné udalosti, pfi které doslo ke zra-
néni osoby. Bylo také zdlraznéno, ze za poru-
Sovani zakonnych odpocinkl jsou odpovédné
ob¢ strany — zaméstnavatel i zaméstnanec!
Zjistite-li, ze va§ odpocinek nespliuje regule
dle zakona, oznamte to strojmistrovi. A do-
jde-li k poruseni PKS, je potieba informovat
prezidium, aby mohlo vyvolat jednani se
zameéstnavatelem.

Na RPO se dale diskutovalo, jak fesit se-
znamovani se s dokumenty na CD, jak dopie-
du stanovit potfebny ¢as a jak upravit nastup.
Nema to zatim rozumné feseni. Ale uz i odpo-
védni zaméstnanci CD pochopili, Ze je potieba
zmeénit pouzivani tablett a opravdu naplno vy-
uzivat jejich moznosti tak, jak se tomu jiz déje
u jinych dopravet. A tieba si ,,matka® necha
poradit od ,,dcery*, tedy od CD Cargo.

Probéhla rovnéz informace o situaci v praz-
ské organizaci. Diskutovalo se o tom, k cemu
doslo, z pohledu stavajicich stanov FSCR a plat-
nych zakont, stejné jako o pravidlech, z nichz
je zapotiebi vychazet. Je pfipravovana technicka
zména stanov FSCR, reagujici na sougasny stav
legislativy tak, aby bylo mozno na tento a jemu
podobné piipady reagovat pruznéji. Navrh bude
predlozen na bieznové CRP.

Horkym tématem je stale i zména doprav-
cu zajistujicich provoz, a to jak na dalkovych
tak i na regiondlnich tratich v mnoha krajich.
Je tieba si uvédomit, e CD viude nabizi svym
zamé&stnancim zachovani pracovniho mista
a zajiSténi prace. Zalezi ale na kazdém z nas,
jak se rozhodne. Kazdy at’ si dobie rozmysli,
co mu zména muze piinést a co vzit. Federace
strojvidet bude své Eleny zastupovat u vsech
dopravcd, kdyz o to nasi kolegové budou mit
zajem a neprodaji své ¢lenstvi za par ,,zlatych®.
Novi dopravei maji velké obavy, zda sezenou
strojviidce. Vlastné tak nyni zalezi na kazdém,
co si vyjedna za podminky, a to bud’ sam, nebo
prostrednictvim svych zastupcu.

Dostali jsme taktéz informaci o moznosti
vyuzit tzv. pseudokopky. Pro starsi kolegy, kte-
i uz dosahli véku 60 let a nemaji v daném roce
narok na KOP, je moznost vyuzit sedmidenni
rekreace uhrazené ze socialniho fondu CD. Za-
méstnavatel na tento Gcel ale neposkytuje pra-
covni volno a je nutno ¢erpat dovolenou.

Zaznéla také informace o ukonéeném pfi-
pominkovém fizeni k vyhlasce ¢. 101/1995
Sb. o zdravotni zpusobilosti. Na zakladé
podnéti od odbornych subjekti z drazniho
sektoru byly pfedev§im vyclenény pozadavky
na zmirnéni naroka na zrak u osob fidicich
drazni vozidla, stejné jako pokud jde o ¢etnost
pravidelnych Iékatskych prohlidek. Podmin-
ky stanovené dosavadni vnitrostatni upravou
jsou nastaveny piisnéji, nez umoziiuje Uprava
Evropské unie. Tudiz strojvedouci s licenci
vydanou v CR jsou z hlediska zdravotni zpi-
sobilosti znevyhodnéni.

Do komise na opravy hnacich vozidel u CD
se konetné dostal ¢len prezidia FSCR tak, jako
je tomu jiz u CD Cargo. A tak to tedy snad uz
nebude o nas bez nas.

Zaznélo rovnéz, ze hlaseni strojvedouciho
smé&fovana k SZDC se neposilaji déle na urce-
na mista nebo se netesi. Byli jsme tedy vyzva-
ni, at’ kopie svych hlaseni posilame i na prezi-
dium, protoze nasi zastupci jinak na jednanich
Casto poslouchaji, ze zadna hlaseni k odpoveéd-
nym organim nedosla. Aby tedy méli nasi za-
stupci pfi jednanich padné argumenty po ruce,
piste a posilejte jim kopie hlaseni. Pouhé ,,feci
u skiin€k* totiz nic nevyiesi.

Byli jsme informovani také o pfipravova-
nych zménach Zasad socialniho fondu Stephen-
son, o zalozeni fondu nahrad skody, stejné jako

o tpravach v pojisténi u HVP. O vsem se bude
jednat na celostatni radé predsedu, ktera se bude
konat 28. bfezna. Podklady k tomuto jednani
piedsedové ZO obdrzi elektronickou cestou.

Kolegové u CD maji psat hodnoceni koly.
1 zde bohuzel opét jsou problémy s IT prostfedim
a prihlaseni pfes intranet je trochu slozité. Presto,
kolegové, projevte svilj nazor a piste sva hodno-
ceni. Také proto, at’ se napln $koly zméni. Tieba
konecné bude i o téchto technickych otazkach.

A jednim z poslednich bodd jednani bylo
oznameni kolegy Jiftho Adolfa z redakéni rady
Zajmu, ze bude brzy odchazet do dichodu a je
tedy potfeba za nc¢ho najit ndhradu. Kolegové,
kdo tedy mate zajem se podilet na tvorb¢ nasich
novin, umite psat a fotografovat, ozvéte se.

Zaznamenal Milos Brunner

Snimky Jirtho Adolfa z tinorového jednani rady predsedii zakladnich organizaci Oblasti FS Praha

cti Ceské

nehodovych udélosti na zeleznici, nebot
i ndm mimofadn¢ zalezi na ochrané zdravi
a zivotu cestujicich, stejné jako nasich ko-
leg strojvedoucich. I nadale vSak musime
poukazovat na skute¢nost, ze na sou¢asném
stavu se velkou mérou odrazi systémové chy-
by, k nimz doslo v uplynulych desetiletich.
Mame na mysli soucasnou situaci na trhu
prace, kde se dopravcim nedostava jiz né-
kolika stovek strojvedoucich. Z nadmérného
poctu piescasovych hodin strojvedoucich pak
prameni jejich mnohdy az chronicka unava.
A také dle nas je nepfijatelné, ze na nase tra-
t& Casto do ,,ostrého“ 2elezniém’ho provozu

dostatek provozmch a praktickych zkuse-
nosti. Neni tomu pfitom tak dlouho, co jini
nasi ,,nadbyteéni“ kolegové strojvedouci byli
ptinuceni odchazet na pfed¢asny odpocinek,
byt tehdy alesponi s vyuzitim doprovodného
socidlniho programu! Na mnoho let se pak
také zanedbala pfiprava a vychova novych
strojvedoucich. To vse diky nekoncepénosti
v praci a planovani tehdejsich predstavitelt
ministerstva dopravy!

Pfipomenout ale musime i jiné dtilezité fak-
tory, jako jsou nedostate¢na udrzba zelezni¢ni
dopravni cesty, problémy se stale se ménicimi
a Casto si v nekterych pasazich i odporujicimi
draznimi predpisy anebo Casty chaos, ktery
provazi organizaci, ptipravu a realizaci vyluk
na Zelezni¢nich tratich v Ceské republice. To
vSe ma na vykon sluzby nasich kolegli znacny
vliv a i za tim lze tedy hledat pfic¢inu lidskych
chyb, k nimz v zelezni¢nim provozu bohuzel
zvlasteé nyni v tak zvySené mite dochazi!

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojvidcii CR

Neni vsechno zlato, co se trpyti

~Mzda az 45 tisic korun. Leo Express od-
halil, kolik bude platit strojvedoucim na Or-
licku* — Tento titulek se nedavno objevil v de-
niku Zdopravy.cz. ,, Strojvedoucim na Orlicku
nabizime 40 az 45 tisic. Jako dalsi vyhody na-
bizime stravné, k platu navic penzijni pripojis-
teni nebo prispévek na dopravu. Zaméstnanci
také obdrzi Leo koruny, které mohou vyuzit
na cestovani,”“ uvedl mluvéi Leo Expressu
Emil Sedlaiik. Podle n¢&j je firma schopna
nové strojvedouci i vyskolit.

Cely titulek vypada jako naborova akce
pro soukromé Zzelezni¢ni firmy, kterou tento
zpravodajsky server obcas déla (podle mého
nazoru, ale i dle minéni mnoha jinych kole-
gl), protoze vétsinu strojvedoucich ,,alterna-
tivni dopravci® prozatim ,,zlanafili“ od CD
nebo CD Cargo. Ono totiZ ,,vytvofit* nového
strojvedouciho netrva 14 dni, i kdyz doba za-
cvikli a kurz se bohuzel neustale zkracuje.
Byla by to totiz docela dfina nejprve zajemce
najit a pak z n¢j jesté udélat kvalifikovaného
profesionala.

A jaké byly ohlasy ¢tenafa po piecteni to-
hoto ¢lanku? Dovolim si né€které z nich od-
citovat: ,, Nabizeny plat je vysméch — 45 tisic
brutto mam s prehledem za 155 hodin mé-
sicne. S néjakym prescasem uz je lehce pres
50 tisic. K tomu FIP, KOP a 35 dni dovole-
né, penzijko, zivotko a rezijku. Dalsi Ctenaf
pise: ,,45 litru firum platilo DKV zapad cca
uz 4 roky zpét. “ Dalsi ¢tenaf se pro zménu do-
tazuje, zda tato firma opravdu nabizi smlouvu

na dobu ur¢itou, a to pouze na jeden rok. Po-
kud by se totiz strojvedouci po roce vracel
zpét k svému predchozimu zaméstnavateli,
musel by znovu na zkousku odborné zpusobi-
losti (ZOZ), zdravotni prohlidku, absolvovat
psychotesty atd. Tedy jako novy zaméstnanec,
coz je velky problém a do jisté miry i znacné
riziko.

Ceské dréhy uvadi, ze median mzdy
v profesi strojvedouci za lonsky rok dosahl
44 573K¢. Takze zminénd nabidka od sou-
kromého dopravce neni zadny zazrak a sot-
va dosahuje na nasi mzdu. Nicméné jsme si
s kolegy pfesto porovnali par vyplatnich pa-
sek a trochu zapocitali. V soucasné dobé¢ ma
strojvedouci zakladni mzdu dle pfislusného
tarifu za 5:09 denni vykon. Ve Zlinském kraji
strojvedouci laka soukroma spoleénost Arri-
va vlaky na vétsi zaklad, ale za denni normu
5:21 hodin. Coz je asi 6 az 7 hodin mé&si¢né
navic. Kdyz ale ja udélam sedmihodinovy
vlozeny vykon, ktery je zaplacen 35procent-
nim pfiplatkem, navic vydélam cca dva tisice.
Stejnou ¢astku jesté dostdvame od zaméstna-
vatele na penzijni pfipojisténi. Za lonsky rok
jsme dostali i mimofadné odmény jako ,,do-
zvuk® retenéniho programu CD, ktery se pred
dvéma lety zachoval k nam strojvedoucim
macessky, a pak nasledovala i dal§i finan¢ni
odmeéna. Nekolikatisicovy piiplatek nam je
pfiznan za udrzeni zdravotni a odborné zpu-
sobilosti. Priplatek za odpracované roky atd.
Pokud to vSechno secteme, tak mnozi z nas

jsou opravdu téméf na 50 000 K¢, jak psal je-
den z nasich kolegti.

Za leden letosniho roku jsem mél propla-
cenych 6 hodin pfescasové prace a par hodin
svatku a mzda mné Cinila témet 49 000 K¢.
Pii odecteni téchto dvou polozek bych byl
za normalni hodiny na cca 46 000K¢. A to je
bez stravného, protoze vétsinou slouzim jako
strojmistr. Nékteti kolegové dosahli i téch
50 000K¢.

Asi vnimate, Ze v tomto svém ¢lanku se
jako zaméstnanec zastavam CD, protoZe né-
rodni dopravce, to je (alespon zatim) jistota.
Smlouvy mame na dobu neur¢itou, podnikova
kolektivni smlouva (a myslim, ze velmi so-
lidni) byla opét podepsana. Turnusy se také
zlepsily. Vztahy na pracovisti mame slusné,
z pozice strojmistra se snazim kolegtim vyjit
vstiic. A kdyz od nich zase néco potiebuji ja,
tak se vzdy domluvime.

V tomto smyslu by mél server Zdopravy.
cz obgas také udélat reklamu Ceskym drdham
a ne CD pii kazdé piilezitosti napadat. Pozi-
tivni ¢lanek vyznivajici ve prospéch CD jsem
z pera jeho redakce Cetl opravdu jen vyjimec-
né. A ptitom situaci takto nehodnotim jen ja.
Staci, kdyz si zalistujete v diskuzich pod mno-
hymi piispévky vénovanymi zeleznici.

A posledni dobou se kupodivu pomérné
Castym ter¢em stava i naSe profesni odborova
organizace. Nékdy jde tieba o jen tak ,,naho-
dou” polozenou otazku nespokojenému kole-
govi, ktery odchazi od CD, kdy se ho redakce

& v rozhovoru zepta, zda ,,Federace strojvudct

je v téchto vécech bezzuba“. A z posledni
doby zase pfipomenu alespon zcela zavadéji-
cim zpisobem interpretovany ¢lanek z naseho
Casopisu, kdy se néktefi nasi kolegové poza-
stavili nad ptipadem zapujceni lokomotivy
363 051-4 spolecnosti Cargo, ktera pak vypo-
mahala soukromému dopravci. Prosté kazda
ptilezitost se hodi!

Nechci byt naborafem narodniho dopravcee,
ale pfipadalo by mné nefér mlcet k tomu, co
se. nyni deje Do idealmch pracovnich pod-

CD Cargo daleko, stejné jako soucasny stav
odmeénovani v nasi profesi stale nedosahuje
toho, co by si strojvedouci zaslouzili. Jeste
mnoho by se dalo v téchto firmach vylepsit
a nepochybuji, ze naSe profesni odborova or-
ganizace 1 nadale vyuzije kazdé piilezitosti,
aby to zaméstnavateli pfipomnéla. Nicméné
napiiklad v PJ Veseli nad Moravou i v nové si-
tuaci po rozhodnuti Zlinského kraje CD zajisti
praci pro vSechny své strojvedouci prerozde-
lenim vykont, takze nikdo nebude nucen ode-
jitk soukromému dopravci nebo dat vypoveéd..
Kolegové, vse je tedy nyni jen na vas sa-
motnych, kdo se jak rozhodne. Nelze vylou-
Cit, ze nektefi z vas, zejména ti mladsi, budou
chtit zkusit ,,néco nového*. Nebo sviij odchod
mohou nyni zvazovat strojvedouci, ktefi ne-
méli zrovna nejlepsi vztah se zaméstnavate-
lem. My sluzebné déle slouzici ale radéji zG-
staneme u jistoty, k niz patii tieba i kondi¢ni
pobyt (KOP), na ktery za par dni odjizdim.

Za ZO FSCR Veseli nad Moravou
mistopredseda Martin Urbanek




Az se néco stane...

Praha, 6. biezna 2019 — Okiidlené rée-
ni uvedené v titulku pouzivame vzdy, kdyz
neni po nasem. V¢era se to stalo, opét, znovu.
A tekla krev. To, co pomtize (bohuzel) rozhy-
bat zajem médii o problémy, které pokud se
nic nedgje, se nefesi, nebo fesi jen ¢astecne.

Ekonomika, slyS§ime vétSinou pii predkla-
dani navrht feSeni problému, které z naseho
pohledu mohou pomoci pii hledani vychodis-
ka ze soucasného neuspokojivého stavu v ob-
lasti nehod na Zeleznici. Ale nejsou to jen pe-
nize, také vliv mnohdy i systémovych pochy-
beni podporuje pomaly, ale piesto neustale
se rozvijejici fenomén, ktery méa v kone¢ném
dasledku prvopocatecéni vliv na predpoklad
vzniku nehody.

Béhem véerejsiho dne jsme dostali nabidky
snad od vSech médii, do mnoha poradi zaby-
vajicich se aktualitami... senzacemi. Ale neje-
nom do téchto vysilani.

A pak prvni ranni zprava dne, generalni
feditelstvi bude na mimofadném jednani fe-
Sit soucasnou situaci v oblasti nehod. Vétim
tomu, ze naSe pfipominky budou ve svét-
le poslednich udalosti chapany jinak nez
v minulosti.

Je velmi predCasné mluvit i o pfi¢inach
v§ech téch projetych navéstidel. Je ale potie-
ba opravdu se zabyvat diivody, které k tomu
vedou. Nejen pfijmout opatfeni zvySené kon-
trolni Cinnosti a represivnich opatfeni vici
strojvedoucim.

Béhem vcerejsiho dne se také ozvala
spousta kolegti s podporou, namétem, piipo-
minkou. Soucasna situace nam evidentné neni
lhostejna, bude se ale uz nékdo vazné zabyvat
tim, na co poukazujeme?

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR

Kdo je vinen?

V médiich maji velké téma. Strojvidci pro-
jizdi €ervenou! Je potieba zpfisnit kontroly
téch hazardéru!

Vsichni se ptaji pro¢. Drazni ufad nema po-
znatky, zda mladi nebo stafi, jestli na zacatku
¢i konci smény. Vysetiujici organy vzdy jen
zjist'uji, jestli mél strojvidce pred sménou mi-
nimalné 11 hodin ,,odpo¢inku. A vzdy mél.
Ale nikdo nezjist'uje jaké kvality!

A co se podivat na posledniho pil roku?
Kolik dni volna mél strojviidece? Kolik noci
od 22 do 6 hodin rano spal ve své posteli?
Kolik no¢nich udélal? Kolik nastupt ve dvé
hodiny rano? Pretézovani, nedostateény
odpocinek, trvala inava. Mizerné smény,
problémy s technikou, stres pii zpozdéni
a naléhani ,,rychle stfidej” a odjed’. Kdy se

to bude fesit? Az budou velké ,,hromady*
a ne jen projeta navestidla? Dva cviéné tre-
nazéry to nevyfesi. My vime, ze Cervena je
zed. Ale télo neni stroj, co odpociva na po-
vel kdykoliv!

Kolegové, odmitejte nelidské nastupy
s tim, Ze jste unaveni. Zménme skladbu smén.
Pozadujme maximalné tfi smény pro naplné-
ni tydenni normy a minimaln¢ dva dny volna
v tydnu. Usetfend hodina ve smén¢ strojviidce
muze také stat nékolik miliont za lokomoti-
vu, nebo i lidské zivoty.

Milos Brunner

P.S.: Ta ,,hromada“ uz vlastné byla. A fese-
ni? Zatim jen represe a vice kontrol.

Komplikovana budoucnost

Rozhodnutim zastupiteli Zlinského kraje
(ZK) ze 7. ledna letosniho roku se rozpoutalo
hodné nevole, ale i diskuzi mezi zaméstnanci
narodniho dopravce, stejné tak jako mezi $irsi
vefejnosti, predevs§im pak cestujicimi Zzijicimi
v tomto kraji. My, ktefi jsme tomuto aktu byli
piitomni, jsme jiz piedem tusili, jak vSe dopad-
ne, protoze hlasovani se nékolikrat odkladalo,
a tak bylo pfes vanocni svatky dost ¢asu nekolik
zastupiteld ovlivnit a vysvétlit jim, proc je dule-
7ité, aby tak maly Zlinsky kraj byl rozd€len jeste
na mensi dily a aby ¢ast vykont na zeleznici pie-
dal soukromému dopravci. Ze vsech pritomnych
byl nejvice neklidny naméstek pro dopravu pan
Botek, ktery nékolikrat zdtrazioval, jak novy
dopravce zvysi kvalitu sluzeb ve ZK. Snazivé
mu sekundoval hejtman Jiti Cunek, ktery zejmé-
na svym mnohdy az grotesknim vystupovanim
a zejména nevhodnymi pozndmkami se patrné
snazil jednani odlehcit. To se mu ale moc nedafi-
lo, spiSe to vyvolavalo trapné situace.

Z celého jednani mé nejvice udivilo, ze za-
stupitelé se dokazali bavit téméf hodinu o tom,
zda zaplatit o 0,75K¢&/ km vice, pokud bude
na 10km rameni ze Zlina do Otrokovic nain-
stalovana v motorové jednotce fady 814 Wi-fi.
A protoze az polovina piitomnych zastupitelt
neméla o tom, jak to chodi na Zeleznici, ani
ponéti, nebo je tento druh dopravy nezajima
a radéji by preferovali dopravu silni¢ni, hlaso-
vani dopadlo, jak dopadlo. Nikdo z ptitomnych
zastupitelt nebral vazné ani slova poslankyné
Aleny Gajdiskové, Ze pfipravované zmény
maji korupéni potencial. Ostatné i dopravni ko-
mise ZK, ktera se sesla asi dva dny pted timto
rozhodujicim jednanim, nedoporucila ZK roz-
délit na vice dopravnich soubort a vyslovila se
pouze pro jednoho dopravce. Ovsem i pies tyto
skutecnosti s novym GVD nam koleje ve ZK
zacne brazdit spolecnost Arriva vlaky.

Tento soukromy dopravce ziskal exkluzivni
smlouvu po dobu 10 let na zajisténi nejvétsiho
provozniho souboru v kraji. Zato CD ziskaly
smlouvu ve zbytku kraje pouze na Ctyfi roky.
Dale ZK k jednani o cené za provozovani zelez-
nic nepfizval vechny ucastniky fizeni. Zejmé-
na to je vaznym pochybenim a neni zfejmé ani
uplné v potadku zména podminek pro uzavieni
smlouvy, k niz doslo az v pribéhu jednani led-
nového zastupitelstva (o tom se ostatné v na-
Sem Casopise jiz psalo). Ob& pochybeni kraje
by nyni mél fedit Utad pro ochranu hospodai-
ské soutéze.

Nejvétsi problém nastava na periférii ZK.
Tyka se to predevsim mikroregionu Bojkov-
sko (také o tomto problému jsem jiz psal)
a mést Slavi¢in, Vlachovice a Vala$ské Klo-
bouky. Naméstek pro dopravu Botek a zastu-
pitelé na jednani neustale hovofili o navyseni
vlakokilometrti a po¢tu novych spoju, ale zde
paradoxné zrusili vSe, co pro lidi fungovalo
nejméné 50 let. Uz béhem poslednich tii let
obcané psali petice, stiznosti a navrhy za zlep-
Seni dopravni obsluznosti, v§e ale marné. ZK
od zavedeni nového GVD rusi vSechny pfimé
autobusové 1 vlakové linky spojujici tyto obce

s jihomoravskou metropoli Brnem. CD na trati
341 maji vozit pouze jeden par spésnych vlakt
1733/1722, a to pouze do Bojkovic. V patek
potom Sp vlak 1727 do Bylnice a zpét az v ne-
déli, jako Sp 1738 do Brna. Jinak zadné piimé
spojeni z Bylnice. A to uz ani nepisi, ze jesté
par let nazpét jezdivaly do Trencianské Teplé
(Tren¢ina) piimé rychliky z Brna. Pate¢ni Mo-
ravan az z Prahy. Lehce se néco zrusi, ale néco
nového vybudovat, to uz stoji nemalé usili. Mi-
nisterstvo dopravy zatim na navrhy nereaguje
a ani neuvazuje o obnoveni rychliki, a tak se
zde asi v brzké dobé zadného piimého spojeni
na Slovensko nedockame.

Na tento ,,dopravni vytvor® velmi rychle
reagovali starostové piilehlych obci v Cele se
starostou Slavi¢ina Tomasem Chmelou. Porada
starostl jizniho Valasska, konana v prvni tino-
rovy den, pfinesla jednozna¢ny verdikt: ,, Od-
mitame kroky Zlinského kraje, ktery na pristi
rok hodla zrusit primé linky z celého regionu
vedouci do Brna!* Stiznost podepsalo dalsich
9 obci a nasledné byla adresovana hejtmanovi
ZK s nasledujicimi pozadavky:

1. Zachovat dalkové spojeni mezi Valas-
skymi Klobouky, Bylnici, Slavi¢inem a Brnem
v dennim taktu.

2. Dostate¢né a v piedstihu konzultovat za-
sahy do JR se zastupci samosprav.

3. Vnimat i periférii ZK jako region s oprav-
nénou potiebou zajisténi odpovidajici dopravni
obsluznosti s centry regionalniho a nadregio-
nalniho vyznamu.

Pfi prostudovani navrhu nového jizdniho
fadu na rok 2019/2020, kdy ptibudou vecerni
a ranni spoje, se uz vubec nic neméni. Cestu-
jici i s novym dopravcem budou nadale pre-
stupovat v zst Uhersky Brod na rychliky smér
Uherské Hradisté a dale. Pokud se nerozjede
IDS ve ZK, o kterém se zatim jen hovofi mini-
malné pét i vice let, budou cestujici potfebovat
dva jizdni doklady. Na soukromého dopravce
a rychliky CD.

V Uherském Hradisti také zadna zména.
Osobni vlaky budou nadale ujizdét ve smé-
ru Veseli nad Moravou. Pfipoje budou jen
od rychlikti. Ranni Sp vlak 1720, ktery vyjizdi
z Bojkovic do Brna, bude nove vyjizdét ze Sta-
rého Mésta u UH. Cestujici od Bojkovic maji
smulu, protoze s ptichodem nového GVD pfi-
jede jejich piipoj do Uherského Hradiste 10 mi-
nut po odjezdu tohoto Sp vlaku do Brna.

Jako ,,zvlastni bonus® na nase stalé klienty
jesté ceka uzavieni vSech pokladen na Vlar-
ské trati. To je taky v planu zastupitelti ve ZK
s nastupem nového JR. Otézka zni, jestli budou
cestujici mrznout a moknout na nastupistich,
nebo bude né€kdo povéfen postarat se o za dra-
hy peniz vybudované nové cekarny. Spise ale
muzeme pocitat s tim, Ze na dvefich stavajicich
¢ekaren jen pfibudou dalsi miize.

Ctenafi Zajmt strojviidce necht tedy sami
posoudi, zda ptijetim svého rozhodnuti zastupi-
telé ZK zvysi kulturu cestovani a dostanou ces-
tujici zpét do vlakd, jak viem sliboval naméstek
hejtmana Botek. Riziko trzeb je na strané ZK,
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V posledni unorovy den se konala rada predsedii zakladnich organizaci Oblasti FS Plzen. Foto: Jaromir Ott

Z jednani plzenské RPO

Dva dny po konani RPO Praha, tj. 28. inora, se konala v zapado-
Ceské metropoli Plzni Rada piedsedt zakladnich organizaci Plzenské

oblasti Federace strojvidcu.

Po zah4jeni a schvaleni programu RPO, jejihoz fizeni se ujal ob-
lastni zastupce Josef Bock, byla zvolena navrhova komise pro toto
jednani. Poté doslo na kontrolu usneseni z podzimniho jednani a hned
na to se predsedové seznamili se zpravou o hospodateni oblasti Plzen

a zpravou revizni komise.

Dalsi body jednani, jako naptiklad vysledky vyjednanych podni-
kovych kolektivnich smluv a jejich prezentace, zprava o ¢innosti pre-
zidia FS, pfiprava na jednani celostatni rady predsedi v Praze a jiné,
byly stejné jako u RPO Praha, o které piSe kolega Milo§ Brunner v ji-

ném ¢lanku tohoto vydani Zajmu strojvidce.

Dale se hovotilo o mimotradnych udalostech na zeleznici z posledni
doby, zejména o projetych navéstidlech v poloze ,,Stlj*. Predsedové

monitoringu strojvedoucich. Jelikoz se blizi konec vynaseci doby faso-
vanych batohti u Ceskych drah, predsedové méli moznost prohlédnout

si novy druh batohu pro strojvedouci CD, jeho vzorek, jehoz zavedeni

bude FSCR podporovat. Déle jsme si mohli prohlédnout nové tricko
,.Merino® (95 % vlny merino a 5% polyamidu) a novy druh polyesterové
vesty bez rukavi z pilotniho programu pro strojvedouci CD.

V bohaté diskuzi se probirala problematika statnich svatkd, provoz

na tratich D3 (soucasné vjezdy a odjezdy v dopravnach, odpovédnost

za cestujici pii odjisténi dvefi po zastaveni pred vyhybkou a jejim piesta-
vovani), procentni vyse vykonovych odmén pro strojvedouci CD, obtize
pii posunu v depech, vjezdi do nich, ¢i vyjezdi z dep do stanice, nebo
také problém smén v parnych dnech, seznamovani se s dokumenty aj.

Po schvaleni usneseni vSemi zucastnénymi piedsedy kolega Josef

byli upozornéni na opatieni vydané zaméstnavatelem, jez se tyka zvyse-
né kontrolni ¢innosti strojvedoucich. Také se mluvilo o pfipravovaném

Svatky u (D letos castecné jinak?

V case, kdy vychazi toto vydani naseho pe-
riodika, tedy pokud zaméstnavatel dodrzel ter-
min stanoveny v paragrafu 84 zakoniku prace,

mate uz v rukou rozvrh smén na sjednané obdo-
bi. Nyni je to obdobi od 18. biezna do 8. ¢ervna
tohoto roku.

zeleznice ve Zlinském kraji

a tak dopravci je vlastné docela jedno, zda bude
vozit vzduch anebo cestujici.

Na zpravodajském serveru Zdopravy.cz jsme
se mohli docist, ze novy dopravce potiebuje cca
300 novych zaméstnancti. Ve ZK to je asi 60 stroj-
vedoucich. Nekteii z nich uz byli i novym doprav-
cem osloveni. Co se tyka PJ Veseli nad Moravou,
zatim vSichni kolegové odmitli. V nabidce sice
byl asi 0 6 000K vétsi zaklad, ale norma 5.21
na rozdil od CD, kde je 5.09 hodin na den. Niz-
§i penzijni spofeni, cca 400K¢. Ztrata rezijnich

vyhod a pro star$i zaméstnance i dodatkové do-
volené. Novy dopravce chee strojvedouci shanét
i na Slovensku. Pokud by se ale n¢ktefi nasi ko-
legové nakonec piesto rozhodli odejit k novému
dopravci, tak jim samoziejmé piejeme hodné pra-
covnich uspéchit a mnoho najezdénych kilometra
bez nehod a mimotadnych udalosti.

Martin Urbanek
mistopredseda ZO FSCR
Veseli nad Moravou

0 zakonech dobrych i horsich - Il

Stejné jako v minulych uvahach o zakonech
dobrych i horsich nejprve odbo¢im od vykla-
du pravnich norem, a tak se vratim do doby
1. ¢s. republiky. Ma to jistou souvislost s jed-
nim z povale¢nych pravnich predpisi, o némz
jsem slibil psat v minulém zamysleni.

Hasteteni politickych stran a politikll se
CR nevyhnulo ani v letech 1918 az 1939.
Od roku 1918 do okupace nacistickym N¢-
meckem 15. bfezna 1939 se vystiidalo celkem
20 vlad. V jejich Cele stanulo 10 politiku. T
z nich — Antonin Svehla, Jan Malypetr a Mi-
lan Hodza — byli premiéry tii vlad.

Ministerstvo dopravy v dnes$ni podobé az
do roku 1938 neexistovalo. Bylo jen minis-
terstvo Zeleznic. V jeho Cele se do 15. biezna
1939 vysttidalo 13 ministri. Teprve 4. listo-
padu 1938, za vlady generala Jana Syrového
a ministra Zeleznic generala Vladimira Kajdo-
Se, bylo zruSeno ministerstvo post a telegraft
a bylo slouceno spolu s ministerstvem zeleznic
pod ministerstvo dopravy. Prvnim ministrem
zeleznic byl Isidor Zahradnik (14. 11. 1918-8.
7. 1919). Nejdéle slouzicim ministrem zelez-
nic byl Rudolf Bechyné. Poprvé od 9. 12. 1925
do 18. 3. 1926. Podruhé ve tfech vladach Jana
Malypetra od 29. 10. 1932 do 5. 11. 1935
a pot¢ ve tfech vladach Milana Hodzi
od 5. 11. 1935 do 22. 9. 1938, tedy souvisle
takika 70 mésict. Z hlediska délky mandatu
v porovnani s ministry dopravy za existence
Ceské republiky od r. 1993 byl rekordmanem,
nebot’ nejdéle slouzicim ministrem dopravy
(ke dni predani tohoto clanku redakci ZS) je
Dan Tok s délkou mandatu 51 mésict. Jen pro
zajimavost: Nejkrat§i mandat v délce 71 dnt
mél Radek Smerda v roce 2011 ve vladé Pet-
ra Necase, v niz se za tfi roky vystiidali Ctyfi
ministii dopravy. Za éry R. Bechyné byl ptijat
izakon €. 86/1937 Sb., o drahach, o némz jsem
se zminoval v obou piedchozich dilech téchto
uvah. Ministerstvo zeleznic fidilo i vefejnou
autobusovou dopravu. Tu zajistovaly vedle
malych dopravei i Ceskoslovenské statni dra-
hy, od roku 1932 monopolné.

CSD patiily v mezivale¢ném obdobi k vy-
spélym zelezni¢nim spravam v ramci celé Ev-
ropy. Pracovat v jejich sluzbach patfilo k pres-
tiznim zaméstnanim, at’ se jednalo o jakékoliv
funkéni zafazeni. A stat se strojvedoucim? To
nebyla otazka mésict, ale fady let...

Nemohu se v téchto souvislostech nezmi-
nit alespon okrajové o lokomotivach. Prvni
novou lokomotivni fadou a soucasn¢ také
s novym oznacenim podle ing. KrySpina
byla f. 365.0 (1°C 1, tendr. . 815.0) z roku
1921, vyrobena Prvni Ceskomoravskou to-
varnou na stroje v Libni. Celkem bylo doda-
no 40 stroji. K legendam na kolejich patiila
i Mikada . 387.0 (2°C 1, tendr f. 935.0) ze
Skody Plzeii. Bylo vyrobeno 43 strojil. Stejné
vyborné byly i tendrovky f. 464.0 (2°'D 2).
54 téchto strojti dodala CKD a 22 Skoda. Zmi-
néné parni lokomotivy byly uspésné provozo-
vany az do sedmdesatych let minulého stoleti.
Dluzno dodat, Ze v dobé I. CSR byly polozeny
i zéklady k elektrifikaci a motorizaci CSD.

A nyni se vratim ke slibenému Nafizeni
vlady ¢. 37/1951 Sb. ze dne 3. dubna 1951
o vybudovani a provozu drah. Podepsan pod
nim byl pfedseda vlady Antonin Zapotocky
a ministr dopravy Alois Petr. Ministersti tifed-
nici pii jeho tvorbé pouzili osvédceny a pec-
livé zpracovany zakon ¢. 86/1937 Sb., o dra-
hach, o némz jsem psal v prvnim dile téchto
uvah. Nektera jeho ustanoveni jsou v citova-
ném dokumentu z roku 1951 doslovné opsana.
V tomto piipadé ovSem ,,autofi* pouzili dobry
vzor. Nafizeni ¢. 37/1951 Sb. bylo pouze jed-
nou novelizovano a to v roce 1954 Nafizenim
vlady ¢. 38/1954 Sb. Jeho platnost skon¢ila az
v roce 1964 v souvislosti s pfijetim nového
zéakona o drahéach.

Padesata 1éta minulého stoleti byla po-
znamendna fadou nezakonnych politickych
procesu. Jen pro strucnou predstavu o kvali-
té tehdejsiho trestniho zakona ¢. 86/1950 Sb.
(¢islo 86 bylo jen nahodné shodné se zde jiz
citovanym zakonem z roku 1937) zde uvedu
citaci jednoho jeho ustanoveni. V § 17 o Gcelu
trestu bylo v odstavci 1 pismene a) uvedeno:
(1) Ucelem trestu je: a) zneskodnit neprtele
pracujiciho lidu. Nezapominejme, ze i dnes
jsou mezi nami lidé vytvatejici obraz nepfi-
tele. Uvédomte si to zejména ve chvili, kdy
se rozhodnete nejit k volbam... a uvolnit tak
prostor tém, ktefi by svym poslaneckym nebo
senatorskym hlasem umoznili vznik zakona,
ktery by chtél nékoho zneskodnovat!

P1isté o dalsich dobrych i horsich zakonech.

Viadimir Selucky

Bock oficialni ¢ast jednani v odpolednich hodinach zakon¢il, aby poté
pokracovala diskuze jiz neformalné.

Zaznamenal Jaromir Ott
predseda zakladni organizace FS Plzen

Tyto rozvrhy nafizuji zaméstnavateli napla-
novat na toto obdobi kazdému zaméstnanci cel-
kem 426 hodin a 52 minut. To je norma pracovni
doby, ktera vyplyva ze stanovené tydenni pra-
covni doby. Na tom by samo o sob¢ jest¢ nebylo
nic tak pfevratné nového. Pokud ovsem bude za-
méstnavatel postupovat podle podminek sjedna-
nych v nyni platné podnikové kolektivni smlou-
vé& CD, tou zasadni novinkou je zména v piipadé
planovani pracovni doby ve dnech svatki.

V letosni kolektivni smlouvé je nové dojed-
nan postup u zaméstnanct letmo v povolani
strojvedouci (KZAM 83 112) a vozmistr kole-
jovych vozidel (KZAM 72 247). U téchto za-
méstnanci vznikd pfi nenaplanovani smény
ve dnech pond¢li az patek, na které pripadne
svatek, narok na nahradu mzdy ve vysi pri-
mérného vydélku za pomérnou ¢ast tydenni
pracovni doby pripadajici na jeden kalen-
darni den, ktera odpovida stanovené tydenni
pracovni dobé, tedy 5:09 hod.

Pfi sjednavani tohoto bodu kolektivni smlouvy
jsme si byli védomi i toho, Ze by toto ustanoveni
mohlo v praxi znamenat ,,pfevedeni* takika vSech
svatkovych vykonl pravé na zaméstnance letmo.
Proto v kolektivni smlouvé zistava i v letoSnim
roce limit 30 hodin, které je zaméstnavatel po-
vinen naplanovat ,turnusovym strojvedoucim
a ostatnim vyjmenovanym zaméstnanciim.

Ve druhém vyrovnavacim obdobi se takto
definovany svatek bude tykat dna: 19. duben
(patek), 22. duben (pondéli), 1. kvéten (stfeda)
a 8. kvéten (stieda).

Jednim z divodd, pro¢ jsme pozadovali
tuto upravu zakotvit v kolektivni smlouve, byl
i fakt, Ze zajiSténim stanovené normy svatko-
vych hodin pro vSechny strojvedouci v mi-
nulych letech byl mnohdy vysledek ve formé
Lvymeény* pravidelné turnusové smény v den
svatku za stejny pocet hodin pracovni doby.
Mnohdy i ve vice nez v jedné smeéné, coz jesté
dale zhorSovalo kvalitu nékdy jiz tak nekvalitné
sestavenych turnusu.

Proto se na vas, vazeni kolegové, obracime
s zadosti o informace. — Zaméstnavatel vam
pted par dny piedal rozvrhy smén. V nich bys-
te méli podle zavedenych zvyklosti periodicky
opakovat turnusové smény turnust, ve kterych
jste zafazeni. Tedy i smény, které piipadnou
na uvedené dny ve svatek.

Pokud ov§em zaméstnavatel nebude ke sjed-
nanym bodim pfistupovat pon¢kud po svém,
tak néjak vice ,,sofistikovane®, jak by to bylo
pro né¢ho vyhodné.

Bude-li situace ve skutecnosti jind, nez popi-
suji v tomto svém ¢lanku, informujte co nejdiive
svého, ale i kteréhokoliv jiného oblastniho za-
stupce FS, o zménach, které jste ve svych roz-
vrzich smén zejména v disledku svatk zjistili.

Pfipominam, Ze smyslem sjednani téch-
to bodi v kolektivni smlouvé byla alespon
Caste¢na naprava podle nas nerovnopravné-
ho postaveni zaméstnancii s rovnomérnym
a nerovnomérnym rozvrzenim pracovni
doby, a to zejména se zohlednénim odpadIé-
ho vykonu ve svatek, ktery se v nasi profesi
takika nevyskytuje.

A zaroven nam samoziejmé jde prede-
v§im o postup, s jakym bude zaméstnava-
tel k této problematice v priubéhu letosniho
roku pfistupovat.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR
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O sile mezi skrin

.,V jednoté je sila®, toto staré heslo ma dlou-
hotrvajici platnost nejen ve dnech revoluénich,
ale hlavné v kazdodennich situacich. Ty do zna¢-
né miry ovliviiuji naSe Zivoty a Cinnosti natolik,
ze vlastnimi silami nejsme schopni na béhu uda-
losti, které nas §tvou mnohdy nic zménit. Samo-
zfejmé to plati i o pracovnich zalezitostech ...

Na mnoha setkanich s kolegy na jednanich
oblastnich rad nardzime na jeden a ten samy
problém. Kazdy se dovede nad spoustou véci
rozohnit, v§echno dokaze okomentovat, kazdé-
mu fekne, kde je problém a v ¢em to vSechno
vézi. Kazdy je nastvany na spoustu piescast,
protoze je stale v praci a rodina doma vidi tak
akorat jeho fotku. Re¢i umime udélat tolik, ze
z fleku miizeme vzit praci tiskového mluvciho.

Jenze tohle vSechno plati mnohdy pouze teh-
dy, kdyz se bavime se svymi kolegy a kamarady
na $atné u skiinky, nebo po Sichté u piva (pokud
si tedy po té Sichté pivo dat mizeme, protoze
za nékolik hodin nastupujeme na dalsi). Jenze
pokud pfijde na skutek...

Vola strojmistr: ,, Potrebuji, abys udélal Sich-
tu navic, prijdes?* Bojovné fe¢i jsou razem
zapomenuté a Casto jen fekneme: ,,Jo, piijdu.

Spousta véci nas dokaze béhem vykonu nasi
sluzby nastvat. Tu zarostlé navéstidlo na trati,
na kterou se dostanu jednou za pul roku, tu noclez-
na, na které by botanik bez problému identifikoval
nékolik druht plisné. Jindy pro zménu zndma pro-
blematicka masina, na jejiz napsané zavady v kni-
ze oprav neustale ¢teme vyjadteni dilny: Odzkou-
Seno, zdavada se neprojevila. Ale my to viechno
Lprekousneme®, vsechno vydrzime. HlaSenky sa-
moziejme nepiSeme. Ale proc? Pry ze hlasenkou
se jeste nikdy nic nevyfesilo a papir to nespravi.

Kdyz (a nejen ja) urguji kolegu: ,, Nenadavej
mi tady na Satné a pis hlasenky!*, Casto slySim:
,,No, vis, ono to tak néjak...” A bojovny duch
mizi jak para nad hrncem, hrdinstvi zapomenu-
to. Jen v Satné a u piva jsme silni, nepfekonatel-
ni. Jenze ani na jednom misté nevyfesime nase
problémy tim, Ze jen fenime. Ostatné, nepama-
tuji se, ze by se kdy né&jaky problém vyfesil tim,
ze se kolem jen sebekrasnéji fecni.

Institut hlasenek ndm dava jednu z moznosti,
jak véci pohnout. Dalsi zalezitosti je obycejna
osobni statenost. Tu nepfevzit masinu, kterd
jezdi za hranici mozného, tu neodjet vlakem,
ktery je o hromadu tun tézs$i, nez nam ukladaji
predpisy. Nebo také pii spatieni mykologické za-
hrady v mistnosti, ktera ma byt nasi nocleznou,
se otoCit na patach a normalné fict, ze v takovém
bordelu, ktery nespliiuje zakladni hygienické po-
zadavky, abych v takovém misté mohl travit dé-
lenou sménu, spat nebudu. A pak jedu domti a ten
ranni vlak at’ si odtahne ten, kdo dopustil néco
takového. A kdyz se narodni dopravce chlubi, jak
vybavil mistnosti vlakovych ¢et ultramodernimi
prostiedky pro relax a odpocinek, pozadujme to
také pro sebe! To da rozum.

Mate tady ale i dal$i moznost. Na rtizné ne-
fadstvo, u kterého nevidime i pfes nasi snahu

vrv

kami

zadnou napravu, upozornéme také prostiednic-
tvim naseho asopisu. Ze neumite psat? Nebo
mate zabrany se takto prezentovat? Nebude-
te prvni, kdo se spoji bud’ s nékterym z ¢lentt
redakéni rady, nebo ptimo s odpovédnym re-
daktorem. Nebo i s n€kterym svym zastupcem
v prezidiu, ktery vam ur€ité poradi. Kazdy z nas
rad pomuiize vas namét zpracovat.

Jde jen o to, co jsme ochotni pro napravu véci
udglat, jak moc se angazovat, zda ob&tovat néco
ze svého volného Casu pro to, abychom zjednali
napravu. Ve svém disledku jde o to, co chceme,
nebo nechceme pro druhé udélat. Jak tika staré
moudré ptislovi. ,, Kdo chce, hledd zpiisoby, kdo
nechce, hleda diivody“. Tak to bylo, je a bude.
O moudrych a silackych slovech mezi skiinka-
mi to plati stejné tak, ne-li dvojnasob.

Evzen Mikolajek

mistopredseda redakcni rady Lokomotiva T478.3001 v Cele historické soupravy fotovlaku na desetikilometrové vlecce patrici Zeleznicnimu muzeu v rakouském
Ampflwangu (zari 2014). Foto z archivu Ondreje Bilka

Matyldo, blahopiejeme! Odysea ,jednicky”

jeste ani zdaleka nekonc

V listopadu loniského roku oslavila motoro-
va lokomotiva fady T478.3001 vyznamné jubi-
leum, a to rovnych 50 let od doby, co opustila
brany CKD pod vyrobnim ¢islem 7288. A da se
i fici, ze tim nastolila novou konstrukéni i de-
signovou éru ve vyrobé motorovych lokomotiv,
ktera vsak netrvala dlouho.

V polovin¢ a koncem Sedesatych let bylo jiz
zfejmé, ze dochazi k pomalému ustupu parnich
lokomotiv, pficemz dodavky lokomotiv fady
T478.1, 2 (mracountl) jsou nedostate¢né pro
zveétSujici se objem preprav. Vyvstala potfeba
na husté provozované Zeleznicni sité ze strany
CSD objednat motorovou lokomotivu, kterd
bude vhodna pro dopravu rychlikovou, stejné
jako pro osobni i nakladni vozbu.

Vyroba prototypu ,jednicky* probihala
béhem roku 1968 pod taktovkou konstruktér-
skych $picek CKD, vedenych $éfem a otcem
Lbrejloven” ing. Jitim Mizerovskym. Lokomo-
tiva byla osazena jest¢ spalovacim motorem
K 12 V 220 DR s vykonem 1 325 kW a také
napt. kompresorem 3 DSK 100 s hydrostatic-
kym pohonem, parnim generatorem PG 500 atd.

Zkousky probihaly na ZkuSebnim Zzeleznic-
nim okruhu ve Velimi a bylo po€itdno i s ma-
ximalni rychlosti 120 km/h. Béhem zkusebni-
ho obdobi byl na lokomotivu dosazen novy
motor K 12 V 230 DR s vykonem sefizenym
na 1 470 kW, upraveny prevody trakénich mo-
tort a lokomotivé byla stanovena max. rychlost
100 km/h.

Lokomotiva byla od listopadu 1968 provozo-
vana lokomotivnim depem CSD Hradec Kralové

pro dal§i zatézkavaci zkousky a 27. listopadu
téhoz roku absolvovala technicko-bezpe¢nost-
ni zkousku (TBZ) a jezdila jesté i s mechaniky
CKD na vozbé rychliki kolem Hradce Kralové.

Az v z&ti 1970 byla piedana do stavu CSD
do lokomotivniho depa Décin, kde jezdila na ex-
presech a rychlicich do Prahy. V ¢ervnu 1976 do-
stava novy kompresor K 3 LOK a v ¢ervnu 1980
je ,jednicka“ predana do LD Ceska Lipa. V roce
1983 pak dostava novy Cerveny natér s vy-
straznym zlutym pruhem a muzete ji potkavat
na vozebnich vykonech kolem C. Lipy. Po jedné
z hlavnich oprav v roce 1987 ve Zvolenu se vraci
zpét v natéru jako z vyroby.

Po roce 1990 zacina celorepublikovy pomaly
utlum velkych, masin a to i ,,brejlovet”. Praotec,
jak tomuto stroji také fikame, odjizdi do Hrad-
ce Kralové na prohlidku a na nékolik mésict je
odstaven. A vyhne se mu také osud mnoha jeho
kolegyn, tedy Srotace, definitivni odstaveni nebo
odprodej od drah.

Na jafe 1995 se vraci z Krnova s obnovenym
natérem, opét jako z vyroby. V poloving roku 1998
ma ale lokomotiva havarii na spalovacim motoru.
Je odvezena do Valasského Mezifici, kde je prove-
dena velka oprava a vyména motoru jiné , trojky
sto dvacet Sestky“. Stroj pak stale brazdi koleje ko-
lem Ceské Lipy na nakladnich i osobnich vlacich.

V roce 2002 dochdzi k malym zméndm
na lokomotivé a Krnovské strojirny se postaraji
o0 novy puvodni lak. V prosinci 2010, na za¢atku
nového GVD, je lokomotiva vyfazena z pravi-
delného provozu CD a piebira ji parta lidi ,,pras-
ténych drahou” a majici vztah k této masing. Je

Na trati jsme na jedné lodi

Dovolte mi vyjadrit svou nespokojenost a nesouhlas s ¢lankem, kte-
ry byl vydan v periodiku Zajmy strojvadce, pojednavajicim o zapujcce
HDV t. 363 dopravcem CD Cargo.

Vzhledem k okolnostem, které nastaly, jsme byli nuceni pfistoupit
k zajisténi naseho provozu prondjmem HDV jiného dopravce. CD Cargo
mélo lokomotivu k dispozici a zadna prekazka, ktera by pronajmu brani-
la, nebyla. Jednalo se €isté o obchodni transakei, v zajmu pronajimatele,
ktery je ochoten efektivné hospodafit se svym majetkem a pokud pro
n&j nema vyuziti, je ochoten jej pronajmout 3. strané. Dnesni doba pfi-
nasi i nové moznosti a hrani si na svém pisecku bohuzel uz nefunguje.
Za uspéchy stoji flexibilita, na kterou Vy predevsim jako zaméstnanci
poukazujete a odsuzujete ji ...

Vydany ¢lanek vznesl opét velkou vinu negativnich reakci v fadach
¢lent ZO FS RJ CZ, protoze deklarovana nestrannost jaksi nefunguje,
a odmitaji ve FS dale setrvavat. Tim, ze byl vydan v oficidlnim periodi-
ku Federace, jedna se o prezentaci nazoru celé organizace a neni mozné
na jedné strané ¢lenim deklarovat nestrannost a na strané druhé otisk-
nout takovy ¢lanek. Ani ,,Poznamka ke kauze modré lokomotivy ...“ neni
ptili§ utésujici. Tim, ze ptvodni ¢lanek byl otisknut a zopakovan mnoha
zpravodajskymi servery, nam jeho obsah pfisel velmi nevhodny. Domni-
vame se, ze Zajmy neslouzi k plivani §piny na ostatni, ale predevsim jako
informac¢ni servis pro své ¢leny.

Takovy piistup vici svym ¢lentim se nam zda nepfipustny, ocekavam
reakei a vyjadfeni prezidia k vydanému ¢lanku, pro ¢leny ZO FS RJ CZ,
ptipadné otisténi této reakce v Zajmech.

S pozdravem Vlastimil Smolik, predseda ZO FS RJ CZ

kokk

Zdravim kolegy, jako iniciator vzniku zmifiovaného ¢lanku mam potiebu
se k tomu vyjadfit. Osobné proti kolegiim od jakéhokoliv dopravce nic ne-
mam. Na trati zdravim vSechny protijedouci strojviidce. Jsme totiz na trati
na jedné lodi a vSichni stejné si ,,uzivame* to, co nase povolani piinasi. Pro-
blémy s nepravidelnymi néstupy, s (ne) kvalitou dopravni cesty a fizenim
provozu, s rozmary pocasi a techniky atd. Kdo jezdi, vi, co tim myslim.

Jako zastupce svych kolegi ale musim reagovat, kdyz nam chybi loko-
motivy, pfipadné jezdime na nevyhovujicich strojich, a firma kvalitni stroje
pujcuje jinému dopravei. Myslim, Ze na pij¢ovani lokomotiv jsou zafizeny
jiné firmy. A ¢lanek byl vlastné takové rypnuti do managementu firmy, jez
zapujcenou lokomotivu vlastni. Rozhodné ne do kolegti strojviidet.

Do managementu firem CD a CD Cargo se ostatné navazime i v jinych
ptipadech. A kdyz kolegové z Regiolet napisi ¢lanek kritizujici vedeni
RegioJet, také ho zvefejnime. A také si myslim, ze neni mnoho firem,
které by jakkoliv podporovaly svoji konkurenci. To pfece nema logiku,

pujcovat nékomu nafadi, aby si vybudoval svoji firmu a pak mi bral ksef-
ty. Zvlasté kdyz firmy o sob¢ navzajem nehovoii moc dobre.

Ale to je boj managementtl a majitelt firem, je za tim i kus politiky
a to my strojvidci nevyfesime. My mame vSude jen dvé kolejnice. Ale
zalezi jen na ns, co vSe si nechame libit a za jakych podminek kde bu-
deme pracovat. Mozna bychom i neméli piebihat z jedné firmy do druhé
kvuli desetikorung, ale trvat na vyrazné vyssi odméné, kdyz nas pretahuji.

Doufam, ze budu pochopen.

Vlastni silou

Milos Brunner, Cargo Praha

EEES

Predevsim jako strojvedouci si zde rovnéz dovolim uvést nékolik slov
k ¢lanku, s nimz kolegové z RJ vyjadtili svoji nespokojenost. Hlavné zde
reaguji proto, ze mi zalezi na dobrych vztazich a na pratelském jednani. Hned
na zacatku bych rad upozomil na jednu zasadni véc z e-mailu kolegy Smo-
lika, kterou cituji: 7im, ze byl vydan v oficialnim periodiku Federace, jedna
se o prezentaci nazoru celé organizace a neni mozné na jedné strané cleniim
deklarovat nestrannost a na strané druhé otisknout takovy clanek. Nemohu
souhlasit, nejedna se v Zadném pripadé o nazor celé Federace! V kazdém
Cisle je ostatné na stran¢ 4 pod carou toto prohlaseni: Za spravnost zverej-
nénych prispévki odpovida autor, obsah otiSténych ¢lanki nemusi byt
nutné totozny s nazory redakce (a tedy ani vydavatele Casopisu).

Jisté jste si vSimli, ze v Zajmech se Casto otiskuji ¢lanky, které jsou
kritické jak k CD, tak i CD Cargo. Pokud bychom méli psat jen ¢lanky
pochvalné, ale vyhybat se kritice véci, které si kritiku zaslouzi, nemélo
by nase periodikum smysl.

Jako ¢lenu redakéni rady je mi lito, ze zminovany ¢lanek kolegy z RJ
popudil, protoze neni nasim cilem vyvolavat néjaké nepratelstvi. Zde ov-
Sem nedoslo ani k tomu, ze by nékdo pohanil praci kolegti pracujicich u RJ!
Redakéni rada ale nemohla piehlédnout mnozstvi reakei na lokomotivu
CD Cargo na vlaku RJ. Mnozi kolegové se (a nékdy dokonce velice ostie)
poustéli do kritiky, ze ve své podstaté se tak podporuje konkurencni firma.
Nikdo ptritom nekritizoval jeji strojviidce! Kolega Brunner, jako ¢len redake-
ni rady jen ve svém piispévku shrnul nézory, které do redakce pichazely.

Pted lety m¢l Leo Express po mimofadné udalosti problémy se svy-
mi soupravami a CD v nékolika svych vlacich kategorie IC celou dobu
vozily vozy, které byly urCeny pro zakazniky tohoto dopravce. Tak se
ob¢ spolecnosti domluvily a fungovalo to. Samoziejmé také to vzbudilo
stejné ostré protesty kolegii strojviideti CD za to, 7e poméhaji své konku-
renci. [ to je ona flexibilita.

Evzen Mikolajek
mistopredseda redakcni rady Zajmii strojviidce

& Vvyvazana, proveden natér a uskutecni se opravy

nezbytné¢ pro muzeéalni provoz a zprovoznéni
parniho generatoru PG 500.

V soucasné dobé muzete ,jednicku” vidét
v celé siti byvalych CSD v &ele historickych vla-
ku, v 1ét€ i v zim¢, nebo i po boku o 20 let starsi
parni kolegyné 475.179 z depa Dé&¢in. Oba stroje

jsou deponovany v byvalém lokomotivnim depu
Ceska Lipa.

Dodate¢né tedy této krasné motorové lokomo-
tivé, nami rovnéz prezdivané Matylda, blahopte-
jeme k prvni padesatce a prejeme mnoho dalsich
yjetych kilometrti bez zavad a nehod.

Ondpej Bilek, Rumburk

Prvni velka akce ,,jednicky* — po jejim predani od CD do depa historickych vozidel na Dni déti
v Cervau 2011 ve slovenskych Vrutkdch, kam se také po letech vratila. Na snimku lokomotivni ceta
a parta, kterda se o stroj vzorné stara. Panové Mdra Kotrla, Ondra Bilek a Zbynék Benes. Nesmime
samozrejmé zapomenout na dalsi dva kamarady, kteri nejsou na snimku. Jsou to ,,pegasar* Franta
Svarovsky a strojviidce-mechanik Roman Dolezal. Podékovani za pomoc patii i prilezitostnym

brigadnikiim a kolegiim od décinské 475.179. Foto z archivu Ondreje Bilka

Nad novou knihou naseho
kolegy a dopisovatele

Strojvedouci ve vysluzbé, ale v neposledni
fade stale i velmi aktivni dopisovatel do nase-
ho &asopisu. To je kolega Milo§ Stastny, kte-
1y jako fira nejprve pracoval na severu Cech,
presnéji na DéCinsku, aby zhruba pied 30 lety
pak ve stejné profesi k vykonu své strojviidcov-
ské sluzby na vice nez dvé desetileti nastoupil
v maloméfickém depu. Vlastné se tak ale jen
vratil na pivodni pusobisté, nebot, jak on saim
pfipomina, toto prostedi znal jiz z roku 1968,
kdy tady jezdil jako mechanik na elektrickych
lokomotivach. Tehdy aby tim splnil onu vojen-
skou &ast podepsané desetileté smlouvy s CSD.

Kdyz jsme u dopisovatelské ¢innosti,
z mnoha ¢lanki a piispévkil, s nimiz jste se
mohli seznamit na strankach Zajmi stroj-
vidce, pfipomeneme alespon jiz pied lety
zvetejnéné pohadky o masinkach, které mély
opravdu velky ohlas. Pravé ,Novymi pohad-
kami o maginkach* kolega Stastny chtél vlast-
n¢ vzdat hold détskému veku a s tim 1 autoru
ptvodnich pohadkovych vypravéni Pavlovi
Naumanovi, jehoz na vefejnosti velmi znadma
knizka doznala i zpracovani do podoby dodnes
popularnich animovanych vecernicku.

Pod autorskou zkratkou anebo s uvedenim
plného jména vSak samoziejmé v nasem Caso-
pise i nadale vychazeji ¢lanky, v nichz se Milo§
Stastny ohlizi za léty prozitymi na Zeleznici,
a piipomenme, ze v poslednich letech také vel-
mi poctivé a pravidelné mapuje déni v Klubu
dichodcti depa kolejovych vozidel Brno. A opo-
menout nelze, ze tento nas kolega byl i aktivnim
ucastnikem hned trojice knih zahrnutych v pro-
jektu ,Literati na trati“. I ten je znamy zejména
pravidelnym ¢tenafim naseho casopisu.

Za dosavadni vyvrcholeni jeho literarni
¢innosti l1ze oviem povazovat knihu ,,Povo-
leni milovat®, ktera nyni vysla v brnénském
nakladatelstvi Simona Ry3avého. Jedna se
vlastné o zdokumentovany zivotopis, ktery se
zajimavym zpusobem dotyka promarnénych
snah tzv. mikrokolektivniho hnuti. Kolega
Stastny se snazi odpovédét na otazku, pro¢
jeho vrstevnikiim, tedy generaci dne$nich

sedmdesatniki, doba, v niz zili, nedala zadné
ptiklady do svobodného zivota. A k obsahu
své knihy mimo jiné uvadi: , 7o vzboureni
proti vSednosti, které literdarni postava Viktora
prozila na viastni kuzi, bylo snem jeho pritele,
byvalého redaktora i kratkou dobu $éfredak-
tora Skauta-jundka v roce 1970. Musel jsem
po pravdé informovat, Ze nase generace neby-
la az tolik ztracend, kdyby byla viile ji vitbec
naslouchat. Vse v zavéru roku 1989 dopad-
lo s vypocitavosti tehdejsich aktérii, a tedy
na mile daleko té pravé demokracie. Sepsal
jsem tedy Zivot hrdinii mezi faktografickymi
udalostmi jejich korespondence, kterou se
mezi sebou dorozumivali v dobé bez mobilii
a pocitacii. Moje kniha by méla zaujmout i po-
hledem do problémii vychovy v mladeznickych
organizacich a jejich vedoucich. Casto ale
miii i do téch nejvyssich pater politikii a jejich
spojenectvi. V neposledni radé vsak také vy-
povida o zivoté Viktora, ktery se z jinosskych
predstav a lasek musi sam proplétat.

Pokud vas namét nové knihy naseho kolegy
zaujal a mate o ni zdjem, muzete kontaktovat
pfimo autora, a to na jeho mailové adrese:
klestibrada@seznam.cz

Marek Polacek

STRANA 3



ZAJMY STROJVUDCE

Jako jistou formu rozlouceni s letosni zimou miizeme vnimat snimky z patého uinora, které nam poslal kolega Jaroslav Krupicka. Je na nich
korenovska topirna jesté zahalena do bilé prikryvky a také Stadler 840 004-6 u snéhové bariéry v zeleznicni stanici Korenov, kam prave prijel
Jjako mezinarodni viak 2655 ze Szklarske Poreby do Liberce

Ohlédnuti za sedmdesati lety parnich

lokomotiv

Fady 433.0

I11. Stroje 433.0 si zahraly i v mnoha filmech

A na zavér jest¢ par slov o lokomotivé
433.001. Ta travi v LD Brno dolni cely svij zi-
vot. (Toto se jesté podafilo pouze ,,papouskim®
¢ 2 a 8) Z vyroby v CKD Praha sem piisla
roku 1948, jeji kotel byl vyroben jiz na sklonku
roku 1947. Byla ptidélena do turnusu Os vlaki
do Znojma ve &tykdennim obghu. (Udajng zde
byla v tomto obéhu jesté ¢isla 10, 34, posledni
¢islo se nepodafilo spolehlivé zjistit.) Tehdy zde
tyto lokomotivy vyhovovaly, s vyjimkou 9km
useku Odbocka st. silnice—Stielice nebyla trato-
va rychlost nikde vyssi nez 60 km/hod. Od roku
1951 jiz bylo ¢islo 1 ve Skalici, a to az do zruseni
r. 1978. Ruseni probéhlo ne pro propadeni termi-
nu kotlové prohlidky, ale pro sjeti obruci na mez
piipustnosti. Poté bylo ¢. 1 od fijna 1978 zme-
néno na vytapéci kotel v arealu Lokomotivniho
depa Brno dolni jako K 711.

V souvislosti s oslavou jubilea 150 let zelez-
nic u nas byla provedena oprava jak pojezdu, tak
kotle dilnou LD Brno a 12. listopadul988 byla
vykondna na trati Brno—Zastavka nova TBZ,
¢imz se lokomotiva stala provozuschopnou

433.031 byla posledni provozni lokomotivou
Fady 433.0 s lodni sirénou. Snimek byl porizen
v poslednim roce jejiho provozu — v zimé
1980/1981 (foto: Z. Hajek)

_—ﬁ

Dymnicni trubkovnice lokomotivy 433.00
bez prehrivaci komory. Na zdbéru lze videt
otvory pro kourovky, zarnice a komunikacni
rouru (foto: Z. Hdjek)

Na www.svetem.eu
ubytovani u mofe.
Italie — Kalabrie
od 6 000 K¢/tyden 4 osoby,
Cerna Hora od 200 K& osoba/noc.
Tel.: 604 953 467

—ato az doposud. Prvni akce po znovuzprovoz-
néni byla jizda do Skalice n/Svit. pti 140. vyro-
& trati Brno—Ceskd Tiebové roku 1989.

Pfi riiznych akcich se mimo vyro€i nasich tra-
ti ¢islo 1 podivalo kratce i na zahrani¢ni koleje
DR, DB a OBB. Neobvyklou akci bylo natace-
ni n&jakého politického potadu na mosté pies
Dunaj v tseku Koméarno—Komarom (MAV).
Zde dva dny prselo, dalsi den probihalo natace-
ni na obloukovém mosté se spodni mostovkou
v iseku Rohatec—Sudoméfice. Bylo proto nutno
povolat hasice, ktefi most skrapéli, aby byla kon-
strukce mokra, jelikoz ten den bylo sucho.

Ale ijiné lokomotivy této fady mély $tésti na
neobvyklé akce. Koncem 70. let se natacel film
podle literarniho dila Vlada Minace Smrt chodi
po horach. Taktéz politické rozhodnuti; scé-
naf si zadal vétsi vrstvu snéhu, vhodna krajina
byla nalezena na Slovensku, proto lokomotiva
433.013 vlastni silou odjela do strojové stanice
Tisovec. Nataceni probihalo mezi dopravnami
Tisovec-Banovo a Zbojska na ozubnicové trati
se stoupanim az 50 %o za dosti dramatickych
okolnosti, coz by vydalo na samostatny ¢lanek.

Lokomotiva 433.013 se téz zucastnila
nataceni néjakého poradu o Cinnosti agrarni
strany za 1. republiky; akce probihala na za-
stavce Petrov u Straznice. Byla to posledni
jizda této lokomotivy, pak jiz §la na zruseni,
psal se rok 1980.

se v osmdesatych letech ucastnil nataceni tele-
vizniho serialu s pracovnim nazvem Rodaci.
V Bftezanech u Mikulova se tehdy natacelo
za provozu pouze ve vlakovych prestavkach.
Tehdy tam byla jesté stanice s tfemi doprav-
nimi a jednou manipulaéni koleji. Nataceni
trvalo tfi dny.

Pomémé dost lokomotiv této fady odeslo
do cukrovari — jen z LD Brno dolni to byla
trojice: ¢isla 23 a 33 do Dunajské Stredy,
25 do Trencianské Teplé.

Roku 1959 byla ve Zvolenu zprovoznéna
nova piijimaci budova, na prostranstvi pred
ni byl jako pamatnik umistén jeden ze tfi obr-
nénych vlaka ze SNP. Jelikoz jiz neexistovaly
lokomotivy fady 320.2, které obrnéné vlaky
tahaly (byla to ¢isla 13, 17, 20), byla pod pan-
cif na pamatniku umisténa lokomotiva fady
431 (¢. 14). Pii vystavbé rozsahlého komplexu
autobusového nadrazi byl obrnény vlak piemis-
tén do velkého parku mezi nadrazim a hradem
(asi 5 minut chiize z nadrazi). Zde je pod panci-
fem umisténa lokomotiva 433.008. Z vystavené
soupravy obrnéného vlaku jsou tidajné piivodni
dva vozy, zbytek je replika.

Zajimavosti je, ze je zfejme zachovan nejvys-
§i pocet kusti jedné lokomotivni fady ze vSech
tad parnich lokomotiv u nas. Ze 60 vyrobenych
kust jsou toho ¢asu dva provozni (€. 1 a 2). Do-
nedavna byla na Slovensku provozni 433.023.
Do soucasné doby by mélo existovat celkem
7ks této fady (véetn€ obou provoznich).

Snad se tedy také v piistich letech v celech
zvlastnich vlakl budou objevovat i nadéle za-
stupci této, da se fici, ze provozné uspésné a lo-
komotivnimi ¢etami oblibené fady.

Zdenék Hajek

Blahoprejeme!

V tieti bieznovy den
oslavil své 65. naroze-
niny PhDr. Miloslav
Pykal, vedouci analy-
tického oddéleni Fede-
race strojviidet Ceské
republiky.

V tomto pracovnim

' zatazeni pusobi v na$i
profesni odborové organizaci jiz téméf tfi de-
setileti, nebot’ do pracovniho poméru v tehdy
jesté federalni Federaci strojvidct nastoupil
jiz na zacatku 90. let minulého stoleti!

K zivotnimu jubileu mu srde¢né blaho-
prejeme a jesté do mnoha dalsich let piejeme
spokojenost, ispéchy v praci i osobnim zivoté
a samoziejmé predevsim zdravi.

Kolegyné, kolegové a vsichni spolupracovnici

Vzpominka na kolegu
Frantiska Richtra

Letohradska zakladni organizace FS ozna-
muje smutnou zpravu, ze nas dne 21. uno-
ra 2019 navzdy opustil ve véku 73 let pan
FrantiSek Richtr, byvaly dlouholety pfedse-
da nasi ZO.

Posledni rozlouceni se konalo v prvni
bifeznovy den v kostele Nanebevzeti Panny

[, 3
Byvaly predseda ZO FS Letohrad Frantisek
Richtr

Marie v Letohradé Orlici. Spole¢né s mno-
ha dalsimi kolegy, byvalymi spolupracov-
niky a pfateli, tam za prezidium Federace
strojviddetn Ceské republiky prisel pamatku
zesnulého uctit rovnéz ¢len tohoto organu,
kolega Pavel Semecky.

Kolega Frantisek Richter se po roce 1989
mimofadné vyznamnym zplsobem zaslouzil
o obnoveni nasi samostatné profesni odboro-
vé organizace a v letohradském depu pak byl
po mnoho let také prvnim ptredsedou ZO FS,
vzdy velmi aktivnim a obétavym obhajcem
opravnénych zajmu strojviidcovské profese.

Prosime vSechny kolegy, ktefi ho znali, aby
mu spole¢né s ndmi rovnéz vénovali svoji ti-
chou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Letohrad

Posledni rozlouceni

Dne 12. tnora 2019 nas po kratké ne-
moci navzdy opustil ve véku nedozitych
64 let strojvedouci CD ve vysluzbé, pan
Miroslav Vyborny.

Kdo jste ho znali, prosim, vénujte mu
tichou vzpominku spole¢né s kolegy a ka-
marady z Chomutova. Dékujeme.

( Spoleéenska rubrika )

V bieznu dosahne vy-
znamného jubilea 60 let Clen
nasi zakladni organizace a za-
roven i &len prezidia FSCR,
strojvedouci CD pan  Josef
Bock. Neunavny bojovnik
za lepsi pristi pro své kolegy,
protoze, kuria, to prece musi
jit!!! Do dalsich let neutucha-
jici energii nejen v odborové
praci, ale i v tom normalnim
zivoté, a celkové vse nejlepsi a zejména zdravi mu
preji clenové ZO Federace strojviidet Jihlava.

Spolu s nim v bieznu oslavi stejné zivotni vyro-
& strojvedouci CD Cargo a mistoptedseda jihlav-
ské ZO, pan Lubo$ Vritil. I jemu piejeme do dal-
Sich let spoustu energie, pevné zdravi a pohodu.

Vybor a ¢lenové zakladni organizace FS Jihlava
ok

-

Clervz prezidia
FSCR Josef Bock

Dne 15. biezna oslavi své
70. narozeniny nas kolega,
emeritni strojvedouci a pre-
zident Federace strojvudcd
Ceské republiky z let 1997
az 2003, pan JiFi NasSinec.

Kolegové a kamaradi ne-
jen z plzenské zékladni orga-
nizace FSCR Jirkovi do dal-
Sich let Zivota pieji jen to nejlepsi, pevné zdravi,
spokojenost a pohodu.

K piéni se rovnéZ piipojuji prezidium FSCR
a redakce Zajmu strojvidee.
ok

Dne 25. bfezna oslavi své Zzivotni jubileum
60 let kolega AleS Bartolom. Za jeho nezastupitel-
nou praci nejen ve vyboru zékladni organizace FS
mu dékuji a hodné zdravi a $tésti do mnoha dalsich
let spokojen¢ho zivota preji vybor a Clenové za-
kladni organizace FS Frydek-Mistek. K blahoptani
svému dlouholetému dopisovateli se pfipojuje rov-
néz redakce Casopisu Zajmy strojvudce.

sk

Dne 25. tinora oslavil své zivotni jubileum —
55. narozeniny — na$ kolega, pan Josef Hraby,
strojvedouci a pokladnik ZO Federace strojvidcti
Horazd'ovice predmésti. Do dalSich let spoko-
jenost, pohodu a hlavné zdravi mu pfeji vybor
a ostatni ¢lenové zdkladni organizace FS Horaz-
dovice predmésti.

kokk

Prvniho unora oslavil své 85. narozeniny stroj-
vedouci ve vysluzb¢ a ¢len chomutovské zakladni
organizace FS, pan Vaclav Purnoch. K tomuto
vyznamnému zivotnimu jubileu mu pieji kama-
radi, emeritni strojvedouci a vSichni ¢lenové ZO
Federace strojviudci Chomutov hodné zdravi,
Stésti a spokojenosti jesté do mnoha dalSich let
na zaslouzeném odpocinku.

k% sk

Dne 18. iinora oslavil své 65. narozeniny byva-
1y strojvedouci CD Cargo, pan Vitézslav Sebik,
¢len ZO Federace strojvidct v Mosté. Vybor
a ¢lenové nasi zakladni organizace mu preji hodné
zdravych let v diichodu.

ok

K 31. prosinci lofiského roku odesel do diicho-
du nés jiz presluhujici kolega, strojvedouci CD,
pan Vlastimil Kandk zvany ,Koksik“. Hodné
Stésti, zdravi a spokojenosti na zaslouzeném od-
pocinku Ti pieji vybor a vsichni ¢lenové ZO FS
Frydek-Mistek.

sekok

Uz je to tak, Milan Foltyn dovezl svij posled-
ni vlak, at’ mu para neschazi a §tésti ho provazi.
Pevnou ruku na rychlostni pace zivotem a jesté
mnoho $tastnych let mu pieji jeho byvali kole-
gové a clenové zakladni organizace FS Bohumin.

kokk

Trinacty biezen byl dnem, kdy oslavil své kula-
t¢ 70. narozeniny pan FrantiSek Machacek, stroj-
vedouci instruktor ve vysluzbé a ¢len mostecké
zékladni organizace FS. Frantovi pfejeme, aby ho
neopustila laska k Zeleznici a do dalsich let hlavné
hodné zdravi a zivotni pohody. To vse srde¢né pieji
kolegové a vybor ZO Federace strojviidcii Most.

sekok

K poslednimu dni lofiského roku prestoupil s na-
skokem vice jak dva roky do dalsi etapy Zivota mi-
lovnik hor a kytarovy bavic, nas kolega, strojvedouci
CD Cargo F-M, pan Antonin Huber. Toniku, pfe-
jeme Ti mnoho $tésti a spokojenosti, abys ve zdravi
procestoval nasi vlast dle svych plant a predsevzeti.
Vybor a vsichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

kokk

V druhé pili lofiského roku oslavil krasné jubi-
leum 60 let strojvedouci Pepa Hejl a 55 let stroj-
mistr Zdenék Svec. Pocatkem letosniho roku osla-
vil 60. narozeniny kolega Milo§ Pospisil a kras-
nou padesatku Martin RaSovsky. Vsem piejeme
do dalsich let hodng $tésti, pevné zdravi a pohodu
v profesnim i soukromém zivoté. Kolegové ze ZO
Federace strojviideii Ceska Trebova

Dne 11. tnora oslavil své Sedesaté naroze-
niny nas kolega, pan Horst Kucera. Do dalsich
let hodné zdravi a spokojenosti mu pieji ¢lenové
a vybor zékladni organizace Federace strojvidci
Krnov + Opava.

PTTY

Dne 23. bfezna oslavi 55. narozeniny stroj-
vedouci a ¢len mostecké zakladni organizace
FS, pan Petr Greo, strojvedouci CD. K témto
pulkulatindm mu srde¢né gratuluji vSichni kole-
gové, kamaradi a také vybor ZO Federace stroj-
vudct Most.

FTTY

Dne 25. bfezna oslavi své 65. narozeniny
strojvedouci CD ve vysluzbé a ¢len chomutov-
ské zakladni organizace FS, pan Karel Suda.
K tomuto zivotnimu jubileu mu blahopieji kama-
radi a vsichni ¢lenové ZO Federace strojvidct
Chomutov, ktefi mu zaroven pieji mnoho zdravi,
Stésti a spokojenosti do dalsich let na zaslouze-
ném odpocinku.

kokk

Sedmého biezna oslavil své pilkulatiny nas
dlouholety clen a dichodce-brigadnik Miroslav
Sikuta. Do dalSich let aktivniho odpo&inku mu
piejeme hodn¢ zdravi, $tésti, spokojenosti a ne-
jen pracovnich aspéchti. Clenové zékladni orga-
nizace FS Pferov

kokk

Ctvrtého ledna se dockal své prvni padesat-
ky nas kolega, strojvedouci CD Cargo F-M, pan
Roman Kisza. Romane, fadné to oslav! Hod-
né $testi, zdravi a spokojenosti Ti pieji vybor
a vsichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek.

B

Koncem lofisk¢ho a zacatkem letosniho roku
ukoncili svoji profesni kariéru strojvidei Mira
Starek, Zdenék Perni¢ka, Mira Beran, Jirka
Petraz, Vlad’a Deml, strojmistr Pavel Habrman
a IZD Pepa Krajzl. Viem jmenovanym prejeme
do dalSich let jen to nejlepsi, spokojenost a hlavné
pevné zdravi. Kolegové a kamaradi ze zakladni
organizace FS Ceska Trebové

B

V prvnich tmorovych dnech oslavili sva vy-
znamna zivotni jubilea nasi veselsti kolegové
— 60. narozeniny 2. 2. Otta PoliSensky a svoji
prvni padesatku 3. 2. Rastislav Janosik. Obéma
oslavenctim srdecné blahopiejeme a jesté do mno-
ha dalsich let spokojeného zivota piejeme hodné
uspécht a k tomu piedevsim zdravi. Vybor a ¢le-
nové ZO Federace strojvidct Veseli nad Moravou

ETTS

Mezi nasimi jubilanty je také hned nékolik
kolegi ze ZO Federace strojvidct Cheb. Osm-
desat pét let letos slavi Jaroslav Toman, osmde-
sat let Josef Compel, sedmdesat pét let Zdenék
Navratil, sedmdesat let Frantisek Kott, Jaroslav
Nozicka a Jaroslav Veselka, padesat pét let
Dalibor Ruml a padesat let Jifi Kotous. Vybor
a vSichni ¢lenové chebské zakladni organizace FS
jubilantim srde¢né blahopteji a do dalich let jim
pieji hodné zdravi, dobré pohody a spokojenosti
v rodinném zivoté.

Aok

Zivotni jubileum 50 let v letognim roce oslavili
nasi kolegové ze zakladni organizace FS Bohu-
min — Roman Slowiaczek a ing. Martin Slimar.
Obéma oslavenctim piejeme do dalsich let pevné
zdravi, Stésti a mnoho uspéchil v praci i osobnim
zivoté. Kolegové a vybor bohuminské ZO Fede-
race strojvidci.

kkk

K poslednimu lednovému dni tohoto roku
ukoncil svoji profesni ¢innost jako strojvedouci
CD a odesel do diichodu nas kolega a &len cho-
mutovské zakladni organizace FS, pan Premysl
DiviSek. Za odvedenou praci na zeleznici chce-
me Premkovi srde¢né podekovat a do dalsich let
na zaslouzeném odpocinku mu poprat hodné zdra-
vi, $tésti a spokojenosti v osobnim zivoté. Vsichni
ze ZO Federace strojviidctit Chomutov

kkk

Sva vyznamna zivotni jubilea v tomto mésici
oslavili anebo jesté oslavi tito nasi kolegové ze za-
kladni organizace FS Dé¢in: 50. narozeniny prv-
nfho biezna Josef Skdra a 10. 3. Pavel Tavoda,
rovnou sedmdesatku 17. 3. Jifi Barta a 23. bez-
na Vladimir Hladik a Viclav Slima. Vybor
a Clenové décinské ZO Federace strojvidet jim
blahopteji a jesté do mnoha dalsich let pfeji jen to
nejlepsi, spokojenost a zejména zdravi.

Aok

Dne 15. biezna bude své 50. narozeniny slavit
nas kolega Jifi Buda ze zakladni organizace FS
Usti nad Labem. Do druhé padesatky spokojenost,
pohodu, uspéchy v praci i osobnim Zzivoté a pie-
devs$im zdravi mu pfeji vybor a ¢lenové jeho ZO
Federace strojviidct.

sk

Dne 23. biezna oslavi svoji prvni padesatku
nas kolega Rostislav Buzek. Do druhé a nejméné
stejné dlouhé etapy zivota mu preji hodné $tésti,
uspécht a predevsim pevné zdravi vybor a ¢leno-
vé zakladni organizace Ostrava-Cargo.
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