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Jen jedna otazka

V ¢lanku Nekone¢ny serial pokracuje!
otisténém v ¢&. 22/2018 Zajmu strojvudce
jsem poukazoval na dlouho netnosnou situaci
v po¢tu mimotadnych udalosti (MU) — najeti
vlaku na spadly strom. A také na ptipady, kdy
vlak pted spadlym stromem zastavi nebo je
toto ohrozeni zji$téno jesté pied jizdou vlaku.
V roce 2018 zaznamenala Drazni inspekce
83 takovych MU. Doslo ke zranéni dvou osob
a pfedbézny odhad skody ¢inil témét 20 milio-
ni korun. V dal§ich mnoha desitkach piipadi
se strojvedoucim podatilo pred spadlym stro-
mem zastavit. Vzdy se jednalo o stromy nebo
jejich ¢asti, které rostly v ochranném pasmu
drahy a v dopadové vzdalenosti od koleji...

Ptipady meteorologickych anomalii (napf.
vétrt dosahujicich az sily vichfice) se bohuzel
opakuji stale Castéji a je nutné s nimi i v budouc-
nosti pocitat. Ale zatim je zfejmé, Ze piislusné
instituce se touto realitou piili§ nezatézuji.

Stromy svobody - je dobre, ze o sobé
i tak davame vedeét!

Velice rad jsem si piecetl v lonském po-
slednim vydani Zajmu strojvidce piispé-
vek, ze i nasi kolegové ze zakladni orga-
nizace Federace strojvidct Frydek-Mistek

L
C

Pristé opét o FLC
Ve ¢tvrtém leto$nim vydani naseho casopisu
obratime opét pozornost k ¢innosti Federace
lokomotivnich ¢et. Nas serial, v némz jsme vas
v Zéajmech strojviidce loni nékolikrat informo-
vali o aktivitach strojvedoucich, ktefi v obdobi
takzvaného prazského jara usilovali o obnove-
ni své samostatné profesni odborové organi-
zace, bude pokracovat ¢lankem zachycujicim
v podstaté jejich posledni vzepéti v jarnich mé-
sicich roku 1969. Tehdy jiz bohuzel pozvolna
za¢inala éra prave nastupujici ,,normalizace".

vysadili k 100. vyro¢i vzniku republiky
strom svobody. Za partu lidi z Usti, ktefi
délali totéz, jim moc dékuji a zaroven bla-
hopteji. Kolegové, mate také velmi péknou
cedulku, ktera strom oznacuje!

Kdyz jsme my v Usti nad Labem akei ,,s4-
zeni® piipravovali, dostali jsme se k infor-
maci, ze existuje jakasi nadace Partnerstvi,
kde davaji dohromady seznam vsech stromi

republiky vysazenych v letech 1918 az 2018.
A z toho vznikla krasna mapa Ceské repub-
liky, kde jsou vSechny zaregistrované stromy
oznaceny. Mozna Ctenafi naSeho cCasopisu
o této akci uz védi, ale aspon dalsi malé vy-
svétleni mozna neuskodi.

K registraci je potfeba splnit nékolik
podminek, vcetné fotografie a dalsich
udaji. Po splnéni podminek vam pak pfi-
jde certifikat o registraci stromu a za vas
strom se na map¢ objevi na ur¢eném mis-

Dalsi potiebné informace najdete na adrese
www.stromysvobody.cz

Piedevsim ale jesté jednou patii frydecko-
-misteckym kolegiim velké podékovani! Je
moc dobie, kdyz Federace strojviidet Ceské
republiky dava o sobé védét i takovymto za-
sluznym Cinem.

S pozdravem Vlastni silou

Josef Oliva, strojvedouct v.v.
byvaly ¢len FLC a FSCR

té¢ maly lipovy list. Po kliknuti na né&j se .

objevi jak foto stromu, tak i udaje o ném.

Vstricnost tak trochu zvlastni ...

V mnozstvi vétsim nez malém zacal po in-
ternetu na konci tfetiho lednového tydne mezi
zelezni¢nimi fandy kolovat soubor fotografii,
na nichz jeden z vlaku alternativniho doprav-
ce Regiolet vede elektricka lokomotiva akcio-
vé spolec¢nosti CD Cargo.

Jak se nam podafilo zjistit, soukroma
spolecnost si stroj 363 051-4 takto pronajala
hned na nékolik dntl. Nakonec ho ale vyuzila
jen v patek a sobotu 18. a 19. ledna. A pravé
v druhy den vskutku neobvykly snimek na tra-
ti u Dlouhé Ttebové pofidil i ¢len redakéni
rady naseho Casopisu, letohradsky kolega
Jifi Adolf. Zminény stroj (zabér vpravo) je
na ném v ¢ele vlaku RJ 1003.

Na tuto kuridzni situaci v téze dobé za-
reagoval také jiny strojvedouci CD Cargo
a shodou okolnosti rovnéz ¢len redakéni rady
Z8S, kolega Milos Brunner, ktery nam k tomu
s neskryvanym rozhot¢enim, ale i s notnou
davkou hotké ironie napsal: ,, Nechdpu, ze

,dcera* pijcuje své lokomotivy konkurenci.
VZdyt na verejnosti se to casto prezentuje tak,
e, zlutej “ je pirece lepsi nez CD! Tak at'si ale
pak také vse zviadne sam... A na Cargu pri-
tom jezdime az prili§ casto se ,,starejma prk-
nama*, pripadné nékdy ani neni s ¢im jezdit!

Lze samoziejmé pochopit, ze manage- |

ment CD Cargo se snazi (a konstatujme, ze & =

celkem Uspésn€) dostavat hospodafeni své
firmy z Cervenych do ¢ernych ¢isel. Na druhé
strané vsak je s podivem, ze takovou velkou
vstiicnost a pochopeni dcefina spolecnost
CD projevuje i vi&i vedeni zde zminéné
firmy, ktera nejen tvrd¢, ale predevsim ne-
vybiravym zptsobem konkuruje narodnimu
dopravci. Zvlaste kdyz jeji $éf pak vyuziva
kazdé prilezitosti, aby ,,matku*, tedy akcio-
vou spoleénost Ceské drahy, v médiich napa-

dal ¢i zesmésinoval.

Marek Polacek

Tezko se to popisuje, to se musi protzit...

Vétu z titulku tohoto ¢lanku asi ¢lovek
uslysi Casto, kdyz doty¢ny neni schopen
popsat situace, které proziva. Mam to stej-
né. Mohl bych tu udélat soupis, co v§echno
mam jako dispecer nakladnich vlaka CD
Cargo za povinnosti, co v§echno ke splnéni
téchto povinnosti musim udélat, kolik mé to
stoji Casu. Ale to by byla nuda a stejné bych
nikomu nepopsal, co vlastné mnohdy v pra-
ci prozivam.

Zkusim to na jednom piikladu, jednom vla-
ku. Podotykam, Ze popisuji jen zlomek prace,
jen jeden jediny vlak — vSe je jen vymysle-
ny modelovy piiklad pro pfedstavu Ctenafe.
Z Dé¢ina vyjizdi vlak 45327, na ném stroj-
vedouci Beranek, ktery ma 8 hodin do konce
smény. Musim zjistit, kam to zna a kam vlast-
né ten vlak jede (dnes jsou ¢isla vlaka tako-
va, ze je nutno vSe dohledavat — jinak hrozi,
ze pojede jinam, nez dispeCer predpoklada).

Dalsi vozidlem narodniho dopravce z , rodiny Regio’je motorovy viiz RegioMouse, zde
na snimku Marka Polacka 810 097-6. Zabér byl porizen v podvecer tretiho ledna v zZeleznicni
stanici Havlickiiv Brod. Je to viastné dalsi modernizace jiz letitych, ale stdle spolehlivych MV
Fady 810, jichz CD mély v provozu zacdtkem tohoto roku jesté cca sedm desitek

Kdyz naptiklad shledam, ze jede na Kutnou
Horu, musim zjistit, jaky vykon mu dam zpat-
ky (nejednou se strojvedouci pta, co pro néj
budu mit zpatky).

Super, z Brna vyjizdi vlak smér Bilina, tak
to plus minus v Kutné Hofe vyjde, Ze by ho
mohl vzit a odvést ,,svym* smérem, protoze
to na Usti zna. Jenze ouha — ta Bilina musi
¢ekat v TiSnové na postrk. Jdu se zeptat dis-
pecera na Brno, kdy ten postrk bude mit (jen
pro zajimavost — diiv bylo v Brné k dispozi-
ci 7 postrki, dnes je jeden!). Jenze dispecer
prave telefonuje a telefonuje... Najednou sly-
$im, Ze mi zvoni muj telefon, a tak se vracim
do své kancelare, aniz bych néco zjistil. Vola
mi strojvedouci Beranek, ze ho dali v Mélniku
stranou, ze tam jezdi po jedné koleji a Ze tam
asi bude hodinu ¢i dvé stat. Nikdo nevi jak
dlouho. Ani ja ne. Tak volam dispetera SZDC
a ten taky nevi, protoze maji obsazeny usek
a nikdo nevi, co to je za poruchu — a piednost
ma osobni doprava.

Mam-li ¢as, jdu za dispecerem na Brno,
abych zjistil, jak to bude s tim postrkem. Opét
telefonuje a telefonuje. Ted’ uz vydrzim a ce-
kam. Kdyz to polozi, dozvidam se, ze postrk
,uz* jede z Vlkova. Takze asi za pil hodiny
by se to mohlo pohnout. Tak super, v$e klap-
ne. Jenze ouha. Zadam tedy vzajemny piepiah

Pokracovani na str. 2

Pies v&asnou vystrahu CHMU nés nepfi-
jemny vitr opét ,,ptekvapil® na zac¢atku dru-
hé lednové dekady. Od patku 11. do pondéli
14. ledna 2019 v¢etné doslo k péti pfipadim
MU - najeti drazniho vozidla na spadly
strom. Jedenkrat to byl vlak kategorie Ex,
2x R a 1x Os. Ve 31 ptipadech vlak zasta-
vil pfed spadlym stromem nebo zavada
byla zjisténa jesté pred jizdou vlaku. V fadé
pfipadu byla zavedena nahradni autobuso-
va doprava nebo doslo ke zpozdéni vlaka.
Naptiklad R 1264 Pardubice—Liberec ,,zis-
kal®“ v pondéli 14. 1. mezi Jaromé&ii a Dvo-
rem Kralové nad Labem 59 min. zpozdéni.
R 1273 opa¢ného sméru ve stejném useku
43 min. Téhoz dne mezi Namesti nad Osla-
vou a Studencem ,,nabral“ R 650 Brno-Jih-
lava 41 min. zpozdéni a Os 4819 opacného
sméru 51 minut. A podobny vycet by mohl
dlouze pokracovat... Zduraznovat, ze tako-
vy stav duvéru cestujicich ve sluzby zelez-
nice vubec neposiluje, ale spise je od sluzeb
zeleznice odrazuje, je asi zbytecné.

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb., v plat-
ném znéni, v ustanoveni § 22 odst. (1) pis-
mene a) stanovi, ze provozovatel drahy je
povinen: Provozovat drahu pro potieby
plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drdahy a uredni-
ho povoleni. A tak si na zavér téchto fadkt
dovolim polozit smérem ke generalnimu
feditelstvi SZDC jen jednu otazku: Je toto
ustanoveni platného zakona Ceské republi-
ky bezezbytku dodrzovano?

Viadimir Selucky

'-I"'
S

O zakonech dobrych

i horsich

V leto$nim roce si pfipominame jiz 180 let
od zahdjeni zelezni¢niho parostrojniho provo-
zu na tzemi dne$ni Ceské republiky. 7. Ger-
vence 1839 byl slavnostné zahdjen provoz
z Bteclavi do Brna, navazujici na trat’ z Vid-
né. V nasledujicich fadcich chei ve stru¢nos-
ti zminit nékteré pravni normy vztahujici se
k zelezni¢nimu provozu.

Prvnim opravdu komplexnim zdkonem
vztahujicim se k Zeleznici v dobé 1. ¢eskoslo-
venské republiky byl zédkon ¢. 86/1937 Sb.,
o drahach (zelezni¢ni zakon) ze dne 20. kvét-
na 1937. Byl pfijat Narodnim shromazdénim
v dob¢, kdy vladé¢ ptedsedal Milan Hodza
a ministrem Zeleznic byl Rudolf Bechyné.
Ten byl v této ministerské funkei jiz v letech
1925-1926 a poté v letech 1932-1938. Zakon
byl velmi peclivé zpracovan. Domnivam se,
ze 1 dnesni tvirei zakonu a také poslanci a se-
natofi, ktefi navrhy zakont v obou komorach
Parlamentu CR schvaluji, by se z ného mohli
lecemu pfiucit...

Zakon ¢. 86/1937 Sb. zrusil diivéjsi zasta-
ralé pravni normy pochazejici jesté z doby
c. k. monarchie. Napiiklad Dekret dvorni kan-
celare ¢. 40.114 ze dne 28. 12. 1843 a Cisaf-
ské nafizeni ze dne 16. 11. 1851 — provozni
fady zeleznicni a také zakon ¢. 110/1927 Sb.,
o zelezni¢ni piepravé.

Dovolim si citovat jen ze tii paragrafu za-
kona ¢. 86/1937 Sb. Tak v § 49 odst. 1 urcil,
ze Pro krizovani drahy a verejné pozemni ko-
munikace budte zrizovany zpravidla nadjezdy
a podjezdy. V odstavci 2 uréil, ze Prejezdy
(prechody) budte ziizovany jen tehdy, je-li to
nevyhnutelné nutné a neni-li to na vijmu provo-
zu drdahy nebo komunikace, zejména po strdan-
ce bezpecnosti. Tomuto ustanoveni se podtidi-
lo i vybudovani ,,nové* trati Brno—Havli¢ktv
Brod. Na 121 km trati je pouze jeden Giroviio-
vy piejezd a to P6983 v km 30,607, kiizujici
komunikaci I1I/3771 Ti$nov-Predklasteti.

V § 105 odst. 1 zakon stanovil, ze Pozem-
kit v okoli drahy nesmi byt uzivano tak, ze
by to mélo za nasledek sesouvani puidy, se-
sypavani kamenii, pad predmétii na trat, za-
topovani trati nebo jakékoli jiné ohrozovani
drdhy a jejiho provozu. Zeleznicni spravni
urad muze vyslovné oznaciti pozemky, jichz
se to tykda. V § 106 odst. 2 bylo stanoveno,
ze Je-li to potrebné k bezpecnosti drdhy
a jejiho provozu, jakoz i ochrané proti ohni,
Jsou vlastnici (uzivatelé) jinych pozemkii
v okoli drahy povinni, pozada-li o to zZe-
lezni¢ni podnik, neprodlené oklestiti nebo
pokaceti stromy (keie). Neucini-li tak, nebo
nedovoluji-li to okolnosti pritahy se zjis-
tenim a vyhledanim vlastnika (uZivatele),
muze oklesteni nebo pokdceni zariditi sam
Zeleznicni podnik. Cini-li viastnik (uZivatel)

Pokracovani na str. 2

Novi clenové piedstavenstva (D

Dozoréi rada akciové spoleénosti Ceské drahy na svém zasedani konaném dne 15. ledna
zvolila do funkce &lena predstavenstva CD, a.s.: Ing. Michala Hefmana, MBA (s Gi¢innosti
od 16. 1. 2019) a Ing. Michala Vere$e, MBA (s u¢innosti od 1. 3. 2019).
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O zakonech dobrych i horsich

Dokonceni ze str. 1
prekazky, rozhodne do 8 dnit Zeleznicni
spravni urad...

Dnesni praxe pfi kaceni stromii u zeleznic-
nich trati je oproti citovanym paragrafiim ne-
smimné tézkopadna. Podle § 8 odst. 2 zdkona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,
se musi kaceni stromtl pisemné oznamit nej-
méné 15 dnl pfedem organu ochrany piirody.
Tento organ muze kaceni pozastavit, omezit
nebo zakazat. V pripadé odstranovani drevin
za ucelem zajisténi provozuschopnosti zelez-
nicni drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy na této draze tak miize ucinit
Jjen na zakladé zavazného stanoviska drazniho

spravniho uradu. Nez takovy zdlouhavy
ufedni postup probéhne, tak stromy popadaji
na trat’, jak se to v mnoha ptipadech v téchto
dnech stava...

Kdyz uz jsem zminil pravni normy c. k.
monarchie, tak se nemohu nezminit o dvou
ustanovenich zakona ze dne 27. kvétna 1852
&. 117 Risského zakoniku — trestnim zako-
n¢. Citovana ustanoveni platila i v dob¢
I. ¢s. republiky. § 312 oznacoval jako pre-
stupek Urdzky verejnych urednikii, sluhii,
strazi, zrizenci zeleznicnich atd. A § 313
stanovil za tento prestupek trest: Urdzky
slovni potrestati se maji vezenim od tii dnii
az do jednoho mésice, urazky skutkem ale

vezenim od jednoho az do Sesti mésicii. By-
la-li vSak urdzka spojena s néjakym nasled-
kem, a prekazilo-li se ji skutecné vykondani
prikazu vrchnostenského nebo kondani uradu
nebo sluzby, odsouzen bud vinik k tuhému
vézeni ode tri az do Sesti mésici. Mno-
ho dnes$nich ,,zakaznik(* by si pfi hrozbé
takového trestu rozmyslelo své neurvalé
chovani vuci strojvedoucim v rezimu 0/0-S
a vlakovym cetam zejména pii doprovodu
noénich vlakd, tzv. flamendraka!

V pokracovani se budu zabyvat pravnimi
normami piijatymi po roce 1945.

Viadimir Selucky

-

Ponékud méné zndmy zimni pohled do SOKV Usti nad Labem. Snimek Pavla Mlejnka byl
tentokrat porizen z neprovozni strany, kde jsou odstaveny lokomotivy fad 121 a 122 CD Cargo

Tezko se to popisuje, to se musi prozit...

Dokonceni ze str. 1
do systému DISC a pokud mam ¢as, hned ob-
volam oba strojvedouci, aby védéli, co s nimi
planuji. V tom se oteviou dvefe a kontrolni
dispecer povida: ,, Na viaku 45327 je eso 050
a to potiebuju nutné do Pardubic na prioritni
viak, co povezeme!** Nastésti mam v Koliné
jednu masinu volnou (coz neni Casto!), tak
hned volam dozor¢imu, zda mi to v Koliné
prepiahne. Ten souhlasi, ovem pokud s tim
budou souhlasit vyprav¢i, tak honem volam
vyprav¢i a mam dnes $tésti. Jsou svolni, a tak
to vyjde.

Jenze strojvedouci Beranek uz ma diky té

vyluce o néjakou hodinku méné. Je ovsem
vstiicny, a protoze v Koliné neni NIKDO, kdo
by mu tu novou masinu ozivil, tak po vyveé-
Seni jede zamknout to své eso 50, pejde kus
nadrazi, ozivi 122 002 a najede na vlak. Uz ma
diky tomu, co se dgje, jen pét hodin do kon-
ce, ale nevzdava to a za chvili posila pfipra-
venost — Kutna Hora je na dohled. Mezitim
zastavil vlak do Biliny v Havlickové Brodé.
Zjistuji, co se déje, dispecer na Brné vyjimec-
n¢ netelefonuje, a tak se dozvidam, ze vlak
zastavili zfejm¢ z divodu horského loziska,
tudiz ho musi vozmistr prohlédnout. Zatrace-
né, to panu Berankovi asi nevyjde. Jenze na tu

Bilinu se spécha, uz tu byl 2x ustfedni dispe-
Cer se zeptat, jestli ji mam ¢im odvézt z Kutné
Hory... Tak se jen modlim, aby to vyslo.

Jenze telefonat a vola vypravéi z Kutné
Hory, ze tam ma moc vlaki a vzajemny pie-
ptah uz se mu tam nevejde! Co ted’? Vyuzi-
vam veskerych svych schopnosti a slibuji mu,
Ze mu stanici uvolnim, jen at’ to tam prosim
dokéaze. Dava mi sice najevo, ze jsme teda car-
gaci hrozni, ale je v dobrém rozmaru, tak mi to
tam nastésti udela.

Ale to uz mi vola strojvedouci Beranek, ze
je porad jesteé v Koling, a jak to s nim vidim?
Poléva mé horko a honem se snazim dovolat

Na porade o AVV zaznely i nase nazory

V poslednim pfedvano¢nim tydnu lonského roku se na general-
nim feditelstvi CD konala porada, jejimZ cilem bylo objasnéni roz-
dilnych stanovisek k pouzivani systému automatického vedeni vlaku
(AVV). Ve druhé poloviné roku 2018 byla totiz odborem kolejovych
vozidel (012 GR CD) piedlozena k pripominkovani smérnice, jez
obsahovala ustanoveni sméfujici k bezpodmine¢nému nafizeni po-

uzivani systému AVV.

Jelikoz z pohledu predpisové komise Federace strojviideti Ceské
republiky toto narazi na realné problémy pramenici z nasich poznat-
ki z bézného provozu, vydali jsme k takto pfedlozenému navrhu za-

pomohou zdokonalit chovani systému AVV za béznych provoznich
situaci. Bylo dohodnuto, e zastupci Federace strojviidcti, OSZ a kon-
trolor vozby vytvorii soubor piipominek a navrhu ke zlepseni AVV
pro jeho lepsi spolupraci s konkrétnimi fadami vozidel. Toto bude
poté projednavano na dalSich pracovnich schiizkach, nebot” zaroven
byla zaméstnanci GR nabidnuta moznost opakovanych setkani v pri-

béhu roku, kde bychom mohli vydiskutovat pozadavky na dokonalejsi

hoto roku.

mitavé stanovisko. Pozadali jsme také o konferen¢ni projednani celé

problematiky. 012 GR nam v tomto vyhovél a pred Vénoci prob&hla
schiizka za Géasti zastupct predpisové komise FSCR, OSZ, a také za
ucasti kontrolorti vozby (KV) a tvirct systému AVV coby zastupci
vyhradniho dodavatele systému AVV, spoleénosti AZD Praha.
Federace strojviidci, OSZ a KV zaujali jednotné stanovisko proti
striktnimu pfikdzani pouzivani systému AVV. Tvurci systému AVV
se taktéz priklanéli k naSemu spole¢nému nazoru na nekoncepcnost
striktniho nafizeni pouzivéani tohoto systému. Takto by totiz mohlo
Casem dojit tfeba i ke ztraté rutinnich navyka strojvedouciho a k na-
slednému zhorseni zpuiisobu vedeni vlaku bez funkéniho AVV. Pro-
diskutovana byla i vétSina provozné-technickych problému systému

AVYV z pohledu bézné obsluhy strojvedoucim.

Po vécné debaté, ktera se konala az do vecernich hodin, byl nale-
zen pro vSechny zicastnéné piijatelny kompromis. Novelizované zné-
ni smérnice bude strojvedoucimu stanovovat moznost piednostniho

pouziti systému AVV tam, kde to je mozné.

Tviircové systému AVV podékovali za vécné pfipominky, které

FCHL

MAvEST

TAVILA

POM, NIDA

a vstiicnéjsi projev systému AVV a podminky jeho pouzivani.
Jako termin nejblizs§iho dalSiho jednani jsme dohodli bfezen to-

Antonin Sehnal, clen predpisové komise P-FS
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Priklad obrazovky systému AVV (Automatické vedeni viaku)

Kdyby nase telo mohlo mluvit, moc
hezkého bychom si nevyslechli

Tento ¢lanek kolega Psota napsal sice uz
v Case loniského horkého zafi, piesto si my-
slime, Ze je i nyni aktualni, nebot’ extrémni
vykyvy pocasi jsou kazdym rokem castéjsi.
A kdo vi, co nas ¢eka letos!

Letni obdobi maji radi asi vSichni, tedy
strojvedouci nevyjimaje. Ti ovSem za pod-
minky, ze nemusi byt v praci. Jenze do sluzby
chodit musime a vétSina smén zasahujicich
do denni doby byla (nejen) letos v 1€t€ mnohdy
opét nesnesitelna.

Pobavil mé¢ muj $vagr, ktery jezdi kamionem,
kdyz si mezi fe¢i v dobé vrcholicich veder po-
vzdechl, ze zitra bude mit na denni vyjimecné
auto bez klimatizace. Cim mé pobavil? Ze u nés
to mame vlastné naopak. Jdeme na denni sménu
a doufame v masinu s klimatizaci, ktera bude
fungovat. A bohuzel kolikrat i to, ze funguje,
nezarucuje, Ze funguje tak, jak ma.

Pokud totiz klimatizace nasava velmi horky
vzduch ze strojovny, do kabiny ho vhani teply,
maximalné¢ vlazny. A je tedy k ni¢emu, i kdyz
funguje. Pro¢ o tom pisi? Spousta nasich nadii-
zenych a za stav hnacich vozidel odpovédnych
pracovnikll o tom mozna ani nevi. Lokomotiva
ma klimatizaci, tecka.

S takto ,,fungujici klimatizaci, samoziejmé
vypnutou, jsem mél na stroji f. 130 v jednom
z loniskych teplych dni pfi stani na stanovisti 39
stupnii Celsia, za podminky otevienych dvefi
do privanu. Pii jizdé s otevienymi okny to
bylo v podstaté stejné.

Kam se ale tratové stroje hrabou na posun-
ky! Teplota métena kolegou na lok. . 111 pfi

stani byla 51 stupnu Celsia. Tak to uz je, pro-
miite ten vyraz, masakr. A to ma vétSina ,,zeh-
licek™ klimatizaci a rolety. To uz je prace jak
ve skleniku.

Ale patrné nejhorsi situace panuje na moto-
rovych lokomotivach f. 731 a 742. Tam budou
teploty minimalné stejné, ale spis jeste vyssi, jeli-
koz nemaji klimatizaci a drtiva vétSina ani rolety.
Snad druha zminéna lokomotivni fada je na tom
o chlup lépe, a to diky tomu, Ze nema tolik oken.

Kdyz jsem kdysi pred léty posilal hlasenku
na chybg¢jici rolety na jedné z téchto lokomo-
tivnich fad, tak mi bylo telefonicky sdéleno, ze
je to véc depa. Tam se ale tyto nase pozadavky
v knize oprav ignoruji. I takova bandalni véc,
jako jsou rolety, je problém.

Na internetu mé zaujal ¢lanek, ve kterém se
psalo, ze dlouhodoby pobyt v takovém prostie-
di (mysleno takto vysoké teploty na pracovisti)
poskozuje zdravi a zkracuje zivot. Tak to jsme
to dopracovali. Mame na vybér — sedét v pru-
vanu se vSemi nasledky z toho plynoucimi,
nebo zavieni v nesnesitelném vedru. Kdo zvoli
druhou moznost, koleduje si o kolaps, takze
vétsina z nas rad¢ji jezdi s otevienymi okny
nebo dvefmi.

Nyni se pozastavme u dnes velmi moderniho
slovicka stres. Uz jen teploty zde uvedené jsou
pro nase télo stresujici. A to, Ze stres pro nase
t€lo neni zadna vyhra, vime asi vSichni. Jakoby
nestacily kazdodenni stresy ve smén¢ — beres si
lok. . ... (pardda, na té jsem dva roky nebyl),
z lokomotivy, co stoji za ni, udélas nebrzdi-
ci vagon (jesté lepsi, to jsem v zivoté nedélal)

a pojedes tam a tam (Ze jd jsem podepisoval to
poznani...). A to vse nejlépe v noci. Dale hadky
s dispecery o délce smény a pripadném presca-
se, poruchové stavy a s tim spojeny technicky
stav hnacich vozidel, to je kapitola sama o sobg.
Stejné jako prejezdy, navéstidla a spousta jinych
problému. Nedivil bych se, ze jsme ve stresu
i ve spanku po nocni.

Kdyz jsem zacinal jezdit pod byvalou pro-
vozni jednotkou Olomouc, tak mé asi v roce
2010 navstivil na lokomotivé sam vedouci PJ
a mimo kontrolni ¢innost se zajimal o technic-
ky stav hnaciho vozidla, fotil si knihu oprav
a interiér hnaciho vozidla. Nechci se nikoho
z vedoucich pracovniki dotknout, mozna je to
v jinych PJ jinak, ale tohle mi chybi.

Kontrolni organ na lokomotivé znamena
vétsinou problém, ale pokud dotycny nestravi
né&jaky Cas v kabiné v takovych vedrech a ne-

poreferuje o tom dale, tak se jen tézko né¢eho &

dockame. Voda, sifon, ochranné napoje az
na malé vyjimky vétSinou jsou, ale to je vse,
s ¢im jde strojvedouci bojovat proti vysokym
teplotdm a rozpalenym lokomotivam. Nechci
mluvit za ostatni, kazdy z nas jinak snasi teploty
extrémné vysoké nebo naopak nizké, ale mné se
to zda nedostatecné. Nebudu asi daleko od prav-
dy, ze kdyby nase télo mohlo mluvit, ziejmé
bychom si moc hezkého nevyslechli. A kdyby
zjistilo, co za to jeho poSkozovani dostavame,
tak by se asi upfimné zasmalo. Ono nam to
v pozd¢jsim veéku vrati i s Giroky. Ale to uz bude
bohuzel pozdé!

do Kolina, ze do Kutné Hory to vezmou, Ze je
vSe domluveno a snazim se je uprosit, aby uz
s tim vlakem 45327 odjeli. Opét chvile napé-
ti a nervd... ale dafi se! Dokonce se ,,hnula®
i Bilina z Havlickova Brodu (nastésti to byl
plany poplach), tak je vSe nad&jné.

Ovsem problém. Pokud je okolo M¢lnika
ta vyluka, tak to uz by strojvedouci Beranek
nestihl — tam stat a potom vlak jesté¢ dovézt.
Musime ho tedy pietrasovat pres Prahu, tam
vyluky zadné nejsou (vzdyt jsem psal, ze je
to jen teoretickd modelova situace!!). Nez
se do toho pustim, mrknu na Bilinu a ona
méa MZtu! Ted’ nasleduje hledani, kudy ten
vlak muze a kudy nemuze jet. Kdyz to vse
zjistim, jdu naKADRovat trasu tak, aby vse
klaplo. Jenze — pocita¢ si zrovna vybira sla-
bou chvilku. Koukam se na tocici se kolecko
na monitoru a mam pocit, ze jestli se nechytnu
desky stolu, vyhodim ho asi z okna. Protoze
potfebuji trasovat, po ziskani ¢isla zavolat
situaci strojvedoucim, dozor¢imu, aby dal
na lokomotivu jizdni fad a hlavné dispecerim,
aby tento vlak preferovali, protoze uz je tam
strojvedouci ,,na hodinach®. Nastésti se poci-
ta¢ umoudfil, vSe se dafi, dozorci je vstiicny
a ochotny, strojvedouci Beranek je pfipraven
délat piesCas, vypravéi nas vlak preferuji,
na lokomotivé nenastala zadna porucha, vSude
ma zelenou...

A tak jsme ten vlak dovezli do Usti nad La-
bem, kde byl hned novy strojvedouct, ktery tu
Bilinu dovezl do cile. Mam ted’ hroznou chut’
napsat, ze timto tato pohadka kon¢i. Kdo si

mysli, ze to dobfe dopadlo, tak to je opravdu
velky optimista. I kdyz nutno dodat, ze se i ta-
kové zéazraky stavaji a opravdu vlaky doveze-
me tak, jak je potieba.

No, a zavérem snad jen pér otdzek: Mysli si
snad nékdo, ze dispeCer ma v praci na staros-
ti jen jeden ¢i dva vlaky, o kterych jsem zde
psal? Ze to kazdy strojvedouci zna viude, kam
by dispecer potieboval? Ze lokomotivni park
u CD Cargo je tak omlazen, 7e se lokomoti-
va poroucha jen vyjime¢n&? Ze snad SZDC
preferuje vlaky spoleénosti CD Cargo a vlaky
osobni dopravy a jinych dopravet vi¢i nam
upozad'uje? Ze pocitade a telefony funguji
vzdy a za v§ech okolnosti spolehlive a bez po-
ruch ¢i aktualizaci?

Pokud se nékdo takovy najde, srde¢né
ho zvu, at si praci dispecera u CD Cargo
pfijde vyzkouset — anebo se za nami zajde
alespon podivat.

Zajmy strojviidce
i na webu

Zajmy strojvidce je mozno si precist i na webo-
vych strankach www.fScr.cz, které jsou oficialni
internetovou prezentaci nasi samostatné profesni
odborové organizace. Tamtéz najdete prubéz-
n¢ aktualizované informace vydavané prezidiem
Federace strojviidci Ceské republiky!

Informace pro drzitele
zahranicnich jizdnich vyhod

Zelezniéni spolecnost Koleje Wielkopol-
skie SP. Z o. o. (KW) poskytuje s ucinnosti
od ledna tohoto roku drzitelim zahrani¢nich
jizdnich vyhod jizdni doklady FIP v tomto
rozsahu:

Zaméstnanec: = | jizdenka, = mezinarodni
pritkazka na slevu jizdného 50 %;

Rodinny pFislus$nik zaméstnance: = mezi-
narodni prikazka na slevu jizdného 50 %;

Dichodce: = 1 jizdenka po dobu 45 mé-
sici nasledujicich po odchodu do dichodu
dotyéného zaméstnance - dichodce (pokud
tito mohli vyuzivat volné jizdenky béhem
své aktivni sluzby), = mezinarodni prikazka
na slevu jizdného 50 %;

Rodinny prislusnik dichodce: = mezina-
rodni prikazka na slevu jizdného 50 % (pokud
tito mohli vyuzivat volné jizdenky béhem ak-
tivni sluzby dichodce);

Dne

29. ledna Ceské drihy a zdastupci Ceského svazu ledniho hokeje pokitili lokomotivu

Poziistali: » mezinarodni prikazka na sle-
vu jizdného 50% (pokud tito mohli vyuZzivat
volné jizdenky b&hem aktivni sluzby zamést-
nance ¢i diichodce).

U fecké zelezni¢ni spolecnosti Hellenic
Railways (OSE) doslo k restrukturalizaci
a nové ma ve své kompetenci zalezitosti jizd-
nich vyhod akciova spoleénost pro osobni do-
pravu TRAINOSE.

Narokovost na jizdenky FIP zistava za-
chovana beze zmén. Na mezinarodni prikaz-
ce na slevu jizdného pro rok 2019 je uveden
puvodni nazev ,,OSE®“ — platnost takto vy-
stavené prukazky na rok 2019 je do 31. led-
na 2020. Na jizdenkach FIP bude jiz uvadén
novy nazev TRAINOSE TRANSPORT
(TRAINOSE).

0SZD — novy piechodovy bod: Ukrajina
— Moldavie — Medveja Gr. -Sp-

362 161-2 v barvach nasi hokejové reprezentace. Bude jezdit mimo jiné pri Mistrovstvi svéta
Radek Psota v lednim hokeji 2019 na vlacich mezi Prahou a Bratislavou (text a foto CD)
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ZAJMY STROJVUDCE

zda se vefejné zminit o vaznych piikladech
nedbalosti, ktera panuje na nasi zeleznici.
Mij profesni zivot na Zeleznici se datu-
je od roku 1985, kdy jsem slozil zkousku
¢. 5 na pomocnika strojvedouciho. Na zelez-
nici a na HV jsem se vSak zacal pohybovat
kvuli mému konicku, kterym jsou vlaky, jiz
podstatné diive. V minulosti jsem se ale ne-
setkal s tak velkym mnozstvim pracovnich
zmetkil v navésténi ze strany SZDC jako
v posledni dobé.

V mnohych ptipadech SZDC ale v tomto
ohledu mj. ublizuji i sprejefi, kteti ,,zkraslu-
ji* svymi vytvory navéstidla. Nevim jak
nyni, ale v minulosti jezdivali navéstni mis-
tr, tratmistr i dal$i zaméstnanci od zabezpe-
¢ovaki a z tratovky (dnes SZDC) na kon-
trolu dohlednosti navéstidel, kontrolu trati
a vyhybek a viditelnosti rychlostniki a sta-
ni¢nikti z hnaciho vozidla. V soucasné dobé

Obr. 3

Ohlédnuti za sedmdesati
lety parnich lokomotiv

Fady 433.0

I. Ve sluzbé u CSD jich bylo
celkem Sedesat

V loiiském roce tomu bylo jiz 70 let, co
z bran podniku CKD vyjely lokomotivy 433.0.
Bylo to vyvojové pokracovani lokomotiv
423.0, jez byly vyrabény od roku 1921. Jejich
posledni (povalec¢nd) série byla na prvni po-
hled téméf stejna jako fada 433.0. Oproti 423.0
mély 433.0 dvé v provozu osvédcené malickos-
ti — stupacky pro vstup do tendru a sloupkem
délené okno v budce. Nemély vsak servomo-
tor jako poslednich 20 kusti lokomotiv 423.0.
Ale posunovalo se s nimi velmi dobie; zavity
rozvodového vietena mély pomémé znacnou
stoupavost, takze po par otackach rozvodovou
klikou byl rozvod prestaven; nebylo to jako
tieba u fady 434.2, kde se pii posunu mohl ¢lo-
vek umotat. Pfi posunu se muselo davat pozor
na stav vody v kotli, pfi odrazech si vzhledem
k nizkému parojemu lokomotivy rady ,,cucly*.

Vzhledem k vykonu (cca 800 HP) mély stro-
je pomérné malou rostovou plochu (2,1 m?),
coz topi¢i hodnotili kladné. Hif se zde mazaly
spodky, zvlasté u predniho podvozku KH byla
tlapova loziska i Ctyfvytokova maznice pro ¢ep
podvozku obtizné pristupna.

Z vyroby méla ¢isla 1 az 20 a ¢. 60 valec-
kova loziska bézné napravy podvozku KH,
coz je vSeobecné znamo. Béhem provozu se
v hlavnich dilnach pii generalnich a stfednich
opravach uplatioval tzv. vyménny systém,
proto fada lokomotiv ¢. 1 az 20 méla jedno lo-
zisko kluzné a druhé valeckové. Bylo tomu tak
i naopak, napf. posledni provozni lokomotiva

v Brné (€. 31) méla u bézné napravy vptedu lo-
zisko valeckové a vzadu kluzné.

Béhem provozu téz byla zménéna funkce tzv.
plovoucich pouzder na tycovych loziscich na lo-
ziska pevna — tak jako na lokomotivach 423.0
posledni série. V provozu se toto neosvédcilo.
Obcas je slyset, ze vSechny stroje (az na Cislo 1)
dostaly dysnu a komin Giesel. Neni tomu tak,
24 lokomotiv z puvodnich Sedesati dojezdilo
s kulatym kominem (36 dostalo ,,Giesla®).

Lokomotivy byly rozsifeny po celé dnes-
ni Ceské republice. Kdyz budeme postupovat
od zépadu, velky pocet byl v LD Cheb pro tam-
ni lokalky i jeho podsluzebny (Karlovy Vary,
Sokolov, Béla nad Radbuzou — zde napf. pro
Mn vlaky Plana u Marianskych Lazni-Domaz-
lice). Jejich nasazeni bylo i v Rakovniku, Stra-
konicich, Ceskych Bud&jovicich. Deset let jez-
dily i s Mn vlaky Kostelec u Jihlavy—Slavonice,
zde byly piislusné do strojové stanice Tel¢, ta
tehdy pattila pod LD Jihlava. Na jizni Moravé
je bylo mozno vidat s Os i Mn vlaky na trati
Hodonin—Zaje&i s odbockou Cejé—Zdanice,
kterazto trat’ uz je fadu let zrusena. Zde piislu-
Sely do LD Bteclav, strojové stanice Hodonin.

Na Slovensku ovSem tyto parni lokomotivy
tak rozsifené nebyly, i kdyz i tam se nachaze-
ly napiiklad v LD Kosice, Plesivec, Zvolen.
Napiiklad ke konci parniho provozu bylo osm
kusti ve stavu LD Zvolen a jeho podiizenych
sluzebnach, ¢tvefice stroji byla i v Bratislaveé
(urc¢eny na zahorskeé lokalky).

Pro tamé;j$i malo unosny svrsek lokalek tam
bylo necelych 60ks madarskych lokomotiv
331.0 ¢i 40ks rakouskych ventilovek 431.0;
ob¢ posledné jmenované fady na tzemi dnes-
nich CD turnusové nikdy nejezdily.

Pokracovani

Zdenek Hajek

Parni lokomotiva 433.021 pri zbrojeni jerabem Kirow v lokomotivnim depu Brno dolni.
Snimek z archivu Zdernka Hdajka byl porizen v roce 1979

se asi takové kontroly neprovadéji, a jestli
ano, tak asi leckdy velmi povrchné anebo
i pouze formalné.

Pro mé zarazejici je fakt, ze takové vytvo-
ry lidské tvofivosti jsou k vidéni na frekven-
tované hlavni trati a nikomu z odpovédnych
zameéstnancll to zfejmé nevadi. Nebo vadi
a nefesi to, nebo snad fesi?

Uvadim zde jen nékolik piikladd z trati
Praha-Liben—Praha-Radotin—Plzen, které tr-
pravu tohoto stavu bylo ¢asu vice nez dost.
Musim ale zaroven upozornit, ze zde nejsou
uvedeny vSechny piipady z této traté!

Na obrazku 1 mizeme vidét od nezna-
mych sprejertt vyzdobené vzdalenostni upo-
zornovadlo k samostatné predvésti, stani¢nik
s kilometrickou polohou 9.0 a stanovisté
samostatné predvésti vjezdového navéstidla
do Chuchelského tunelu, umisténé pied Bra-
nickym mostem inteligence.

T bl -

Na obr. 2 je pravdépodobné nové ozna-
¢eni ,,Stanovisté samostatné predvésti vjez-
dového navéstidla®, které jesté neni zapra-
cované v predpise SZDC DI. Deska byla
upravena do této podoby asi nékdy na za-
¢atku srpna 2018!

Na obrazku 3 je ve dne, a zvlast' za slu-
nec¢ného pocasi, velice slabé viditelna svitici
Cervena na odjezdovém navéstidle ,,L 4 v zst
Praha-Radotin. Rikam si, 7e zabezpeGovéci
asi neméli silngjsi zarovku!?

Na obrazku 4 je chybgjici oznaceni vyhyb-
ky ¢. 1 v Berouné. V této stanici vak chybi
oznaceni nejméné u prvnich osmi pojizdé-
nych vyhybek na karlstejnském zhlavi!

Obrazek 5 — asi vyhybka €. 6. na druhé sta-
nicni koleji (SK). Na detailnim zabéru nizké-
ho sloupku totiz chybi ¢islice!

Obrazkem 6 zGstavame jest¢ v Berouné
na konci neoznacené vyhybky ¢. 1. V této

Sveraz ceskeho navesteni

stanici umistovali rychlostniky asi Pat a Mat
z vecernickovského seridlu ,,A je to*, nebot’
nejen dle mého nézoru, by to takhle ,,Sikov-
né*“ normalni, zdravé myslici ¢loveék ani snad
nedokazal umistit. Rychlostniku stanovujici-
ho rychlost 50 km/h si tak né&jak strojvedouci
mozna vSimne, ale toho ptredvéstniku na sni-
Zeni rychlosti na 30 km/h asi t&zko! Cerna
trojka je zakryta sloupem trakéniho vedeni.

Podobné situace je na obrazku 7. Zde
vidime zakryty rychlostnik 3 za napinacim
zavazim trolejového dratu sloupu trakéniho
vedeni u prvni tratové koleje. Opét jsme
v Beroung, tentokrat na odjezdové strané
smér Karlstejn. Jakou rychlost toto navésti-
dlo ptikazuje strojvedoucimu nepiekrodit pii
jizdé vlaku, ve kterém je zafazeno hnaci vo-
zidlo ptechodnosti 3? Kdo z vas si tipnul, ze
70 km/h, tak se trefil spravné.

Ono v tom Beroung je to stejné zajimavé,
zde si dokazi poradit i s takovou véci, jako

Nl e

tfeba umisténi rychlostniku k 1. SK na karl-
stejnské zhlavi s rychlosti 30 km/h, ktery
asi nemé¢li. Misto toho osadili rychlostnik
se 130kou, na kterém pftebarvili jednicku
obyc¢ejnou bilou barvou. Na tom by nebylo
nic $patné, kdyby ten rychlostnik byl cely
natfeny bilym emailem. On je vSak natfen
bilou odrazovou barvou s ¢ernymi éislice-
mi. Za tmy z vétsi vzdalenosti pfi pouziti
dalkového reflektoru ta pfebarvena jednicka
vypada jako ¢ernd 1 a strojvedouci tak vidi
130, coz plisobi zmatecneé.

Na obrazku 8 vidime, ze si zde Pat a Mat
dokazali poradit i v takovém piipade, kdy
nebyla pravdépodobné na skladé spravna
tabulka s navésti Stanovisté oddilového
navéstidla, a tak tabulku s navésti Stanovi-
§t¢ samostatné piedvésti vjezdového, ces-
tového nebo odjezdového navéstidla rucéné
prebarvili bez pouziti Sablon. Inu lidova

Stroj 433.031 na brnénském odstavném nadrazi ,,B”. Snimek ze zimnich mésicii 1980/1981 je

z archivu Zdenka Hajka

Ceskeé drahy hlasi rekordn

Sluzeb narodniho dopravce loni vyuzilo nej-
vice zakaznikii za poslednich deset let. ,, Loni
se nam podarilo oslovit nové zakazniky a cel-
kem jich s nami cestovalo 179,23 milionu. To
predstavuje mezirocni narist o vice nez 4,5
milionu. Podstatné rostl i prepravni vykon.
Hodnota 8,225 miliardy osobokilometrii je
dokonce novy rekord v historii akciové spolec-
nosti od zalozeni v roce 2003, tika predseda
predstavenstva a generalni feditel CD Miroslav
Kupec. Narodnimu dopravci ptibyvali zakazni-
ci uz v prvnim pololeti, coz je disledek nasa-
zovani komfortnich vlaki a zkvalitiovani slu-
zeb: ,, Zavedeni statnich slev pro Zdky, studenty
a seniory od zari pak tento trend jesté podpo-
Filo a dodalo mu vys$si dynamiku. Nékterou ze

y vs

statnich slev dnes vyuziva asi 40 procent nasich
zakazniki, © dopliuje.

Podet cestujicich ve vlacich CD roste tr-
vale od r. 2010. Nejvice se tento trend odra-
zi v pfiméstské dopravé velkych aglomeraci
a v dalkové dopravé. V dalkové doprave se
dafi hlavné tam, kde jezdi moderni soupravy
po rychlé modernizované trati. To je i piipad
Zapadnich a Jiznich expresu nebo vlaki mezi
Prahou a moravskymi regiony. Pfepravni vy-
kon v dalkové dopravé se mezironé zvysil
o zhruba 8 az 9 procent. CD trvale posilily
béhem podzimu fadu dalkovych spoji, napft.
Slovacké, Jizni a Zapadni expresy, vlaky mezi
Prahou a Ostravou nebo rychliky z Prahy
do Hradce Kralové a z Brna do Jihlavy.

ve 21.

tvotivost. Toto navéstidlo jiz nemusime fe-
§it, je jiz historii. Bylo pied zastavkou Dy-
§ina smérem k Ejpovicim u dnes jiz byva-
1¢ 1. tratové koleje (TK) a nebylo jediné,
protoze u navéstidla 2. TK byla také takhle
,»p&kné* pfemalovana tabulka.

Mohl bych zde poskytnout vice obrazki se
,,zv1astnimi“ navéstidly a navéstmi i z jinych
trati, bohuzel kapacita tohoto vydani Zajmt
strojviidce by na to ziejmé ani nestacila.

Jaromir Ott, predseda ZO FS Plzen
a ¢len redakcni rady ZS

Poznamka redakce: Jiz pii pfipravé
tohoto ¢lanku ke zvefejnéni jsme vSechny
v ném uvedené informace predali specia-
listce SZDC Marcele Strinclové, ktera uve-
dené problémy zacala fesit se svymi kole-
gy. A pak se zacaly dit véci... Blize o tom
v piistim vydani ZS.

toletl'

Obr28

i cisla za rok 2018

,, Pracujeme i na dalsi modernizaci
vozidel. V aktualnim jizdnim radu jsme
napriklad zacali nasazovat zcela nové
RegioPantery na spoje mezi Plzni a Ho-
razdovicemi a také jsme castecne omladili
soupravy na rychlicich z Prahy do Usti nad
Labem a Décina. Pro dalkovou dopravu
Jjsme loni objednali 50 nejmodernéjsich
vozii klasické stavby a soutézZime desitky
dalsich vozidel pro regionalni dopravu
i vozu pro dalkové vlaky. V pristich péti
letech bychom chtéli do modernizace nasi
flotily investovat cca 40 miliard korun, *
uzavird M. Kupec.

S pouzitim tiskové zpravy CD
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Pochod Jardy Serbuse

V utery 27. listopadu jsme s kolegy ze zakladni organizace Federace strojviidcit Nymburk
vykro¢ili od byvalého lokomotivniho depa Nymburk na dalsi pochod Jardy Serbuse a vydali se
trasou vedouci podél feky Labe. Pocasi nam tentokrat piélo, cesta byla sucha, nalada ,jedna A*.

Pfipomenme, Ze je tomu uz rovnych dvacet let, co Jarda tragicky zahynul, a tak asi i vzhle-
dem ke kulatinam tohoto smutného vyroéi se nas seslo dvacet ¢tyfi. Zatim nejvic ze vSech
konanych ro¢niku této jiz tradi¢ni turistické a spolecenské akce.

U pomnicku v blizkosti Zelezni¢niho piejezdu za Libici nad Cidlinou jsme opét polozili
kyti¢ku, zapalili svicky a zavzpominali. V mistni hosptudce jsme se posilnili a ohfali, abychom

pak domu uz jeli vlakem.
Tak zase za rok!

Pavel Slansky, ¢len prezidia FSCR

Povidani o lokalkach
pod Oderskymi vrchy

poctvrté

Tentokrat se nejprve na chvili preneseme
do roku 2015, kdy v mésici zafi zacaly demoli¢ni
préce v Hefmankach, Cermné a v Budigové nad
Budisovkou. V Hefmankach se boura ¢ast budovy
zastavky, kde byl byt. Zistane ¢ekarna s dopravni
mistnosti. V Cermné se boura budova zastavky.
V BudiSové se provadi ptestavba byvalych zacho-
du na pristiesek pro cestujici, néco jako je ve Ful-
neku. Dale se bude likvidovat i rampa. Nevim,
zda cela nebo jen ta ¢ast s budovou. No a demoli-
ce se nevyhne ani Vitkovu. Tam se ma likvidovat
skladisté pravdépodobné i s rampou. Divodem
jsou udajné vysoké najmy za pozemky pod bu-
dovami. A tak demolice bytu v Hefménkéch je
dokoncena, piestavba zachodk na ¢ekarnu v Bu-
disové finisuje, skladisté je jiz zbourano. V Cerm-
né je zbourana piistavba, ale budova zastavky se
kupodivu zacala opravovat. Pro koho asi? Snad se
to brzy dovime.

Ale vratme se k historii. Béhem druhé svéto-
vé valky presla vytopna Suchdol nad Odrou pod
fi§ské drahy. Ve vytopné byly dislokovany loko-
motivy fady 355.0. Byly to rekonstruované stroje
fady 354.0. Béhem valky jezdily s t¢z§imi osobni-
mi vlaky mezi Pferovem a Moravskou Ostravou,
pozdgji, po vytvoreni Sudet, zajistovaly dopravu
pravé mezi Suchdolem a Opavou a vozily i pfimé
rychliky Suchdol nad Odrou—-Opava—Ratibof pres
Kravare. Po valce se vSechny lokomotivy vrati-
ly k CSD pod feditelstvi stitnich drah Olomouc.
V roce 1952 byly vytazeny.

Na posunu se v Suchdole také obcas objevila
lokomotiva fady 414, a to inventarniho ¢isla 009,
ktera byla doma ve Studénce a do Suchdolu zajiz-
déla na vypomoc. Jinak v dobé parniho provozu
jezdily na lokalkach v okoli Suchdolu lokomo-
tivy fady 423. Inventarni ¢isla lokomotiv, které
zasahovaly do provozu, budu sice samoziejmé
dale vyhledavat, pamétnikt je ale uz velmi malo
a v pisemnostech se velmi tézko hleda. V povi-
dani o lokélce do BudiSova nad BudiSovkou tedy
uz prozatim radéji preskocime parni provoz, a to
zejména z jiz uvedeného divodu nedostatecnych
informaci. Snad jen jest¢, ze zatim mohu s jisto-
tou fict, Ze zde jezdila urcity ¢as masinka 423.047.

Na www.svetem.eu
ubytovani u mote.
Italie — Kalabrie
od 6 000 K¢/tyden 4 osoby,
Cerna Hora od 200 K& osoba/noc.
Tel.: 604 953 467

Vim to proto, ze otec na ni jezdival a méli jsme
doma nafadi s vyrazenym ¢islem tohoto stroje.

V mezivale¢ném obdobi se zde provozovaly
motorové vozy s benzinovym motorem. Tanko-
vaci zafizeni s nadrzi na pohonné hmoty bylo
umisténo u dne$ni koleje 14b, v mistech dnes-
nich nadrzi na naftu. Po vypuknuti 2. svétové
valky byly pro nedostatek paliva motorové vozy
odstaveny a provozu se ujaly parni lokomotivy
i v osobni dopravé. Po valce se ale zacaly opét
vracet do provozu motorové vozy a nové typy
motorovych lokomotiv. Osobni dopravu postup-
n¢ ovladly motorové vozy M131.1 a okolo r. 1970
byla nasazena na trat’ do BudiSova n. B. i fada
M262.1, kdyz tady dostala piezdivku Hybrida.
Nikdo si nepamatuje pro¢. V nakladni dopravé se
zacaly prosazovat Karkulky. No a na posunu se
také objevil maly Hektor T435.

Uz jsem psal, ze osobni dopravu zcela ovlad-
ly M131. Zatim se mi podafilo zjistit Cisla téch,
které sem piisly v letech 1968 az 1970. Byly to
M131.1220, ktera prisla ze Ziliny, aM131.1193,
byvald Bratislavska. A opomenout nemizeme ani
stalici suchdolské strojovky M131.1290. Dale
jsem se zatim nedopatral.

V roce 1972 byly nasazeny do provozu dva
motorové vozy M131.3001 aM131.3002. Byly to
byvalé olomoucké motoraky M131.1069 a 1408.
Od sériovych vozi se odlisovaly novym hnacim
agregatem, novym fidicim pultem a také osvétle-
nim. Pouzity byl hnaci agregat pro pfipravované
motorové vozy M151. Na prvni pohled se lisily
tim, ze pfes okna mély stiibrny pruh. Podotykam,
ze stiibry. Nékteii totiz podle nekvalitnich fotek
tvrdili, Ze pruh byl Zluty. Nebyl.

Jako zlepSeni kvality cestovani byla na trati
do BudiSova nasazena fada M 262, a to inven-
tarnich ¢isel 106 a 138. Jejich provoz zde skon-

¢il prichodem tady M151, pozdéji pieznacené

na fadu M152.

V nakladni dopravé vladla fada T444. Vystii-
daly se tu stroje 021, 097, 107, 108, 109, 211,
212, 225 a také 234. Sem tam se tady projela
i jina inventarni Cisla, ktera zde ale byla jen
na zaskok.

No a v roce 1974 uz nastala éra motorovych
vozi fady M152.0. Nejdiive zde byla dislokova-
na ¢isla 0001, 0002. Stroje pivodné fady M151
byly pozd&ji pieznaceny na M152.001 a 002.
Tyto dva prototypy doplnila postupné ¢isla 007,
008, 009, 010 a 035. Jednicka Casem odesla
na zku$ebni okruh a uz se nevratila. Postupné se
tu ale vystiidalo plno inventarnich ¢isel, napii-
klad 032, 069, 444, 040, 070, 072, 151, 379, 476,
479, 533, 191, 678 a dalsi. Nektera se tu zdrzela
jen par dni, jind i nékolik let.

Milan Klewar

ZAJMY STROJVUDCE

Dvojice snimkii  zachycujicich  ucastniky
loniského listopadového pochodu k pomnicku
tragicky zesnulého kolegy Jardy Serbuse

( Spoleéenska rubrika )

Dvacatého prosince lonského roku oslavil
své 60. narozeniny na$ kolega Karel Grezl,
strojvedouci a strojmistr CD Cargo, PJ Usti nad
Labem. Tento jubilant je ve své zakladni orga-
nizaci FS rovnéz dlouholetym organizatorem
oblibenych setkani hraca v bowlingu. Vybor
a ostatni ¢lenové ustecké ZO Federace stroj-
vidcl mu srde¢né blahopieji a jesté do mnoha

, dalsich let pfeji jen to nejlepsi, Gispéchy v praci

i osobnim zivoté a zejména zdravi.
skskosk

Zakladni organizace FS Suchdol nad Od-
rou ma ve svych fadach letos jiz tyto jubilan-
ty: Kolega Milan Klewar, ktery je v inva-
lidnim dichodu, oslavil jiz 22. ledna 60. na-
rozeniny. Pétapadesatiny slavil 12. ledna
strojvedouci Jan Milak. Ing. Jifi Mor¢inko,
dalsi aktivni ¢len nasi ZO, ktery nyni pracuje
u soukromého dopravce, slavi svoji prvni pa-
desatku 18. unora. Dozorce depa ve vysluzbé,
pan Jifi Vaclavik, oslavil 24. ledna své péta-
Sedesatiny. O deset let méné, 55. narozeniny,
slavil 11. unora kolega strojvedouci Zdenék
VojtiSek. Vsem oslavencim blahopiejeme
a do dalsiho spokojen¢ho zivota piejeme
uspéchy v praci i osobnim zivoté a k tomu
predevsim pevné zdravi!

Snéhovd kalamita 1972. Do BudiSova se vyjimecné podivala i lokomotivni Fada 555.
Pred Svatonovicemi ziistala v zavéjich masinka 444 a ta se vytahovala pomoci dalsi Karkulky

a dvou parnich lokomotiv. Trat byla tenkrdt nesjizdna témeér pét dni. Fotografie pochdzeji

od strojvedouctho, pana Gotzmana, ktery uz dnes ,, hrne snih tam nahore*

Neddavno zesnuly kolega strojvedouci Jiri Pensdorf dlouhd léta piisobil jako strojvedouci
lokomotivniho depa Praha-Vrsovice a tuto svoji celoZivotni profesi pak vykondval
i v Koline a Nymburku. Na snimku z 30. listopadu 2006, ktery nam ke zverejnéné
vzpomince na tatinka poslala pani Olga Kubesova Pensdorfova, je na stroji M62-590
v Zeleznicni stanici Mélnik

Desatého tnora oslavil krasné kula-
tych 50 let kolega strojvedouci, pan Radek
Holinka ze ZO Federace strojviidcti Sumperk.
Jedna z prvnich posil v profesi strojvedouci
z byvalé funkce vypravéi v nasem depu. Piemé-
na se mu povedla na jednicku a dnes jiz pocita
ujeté kilometry na vSech druzich HV elektrické
i motorové trakce. Nejvice vSak na panterech
na rameni Kouty nad Desnou—Nezamyslice.
Vybor a vsichni ¢lenové Sumperské ZO mu pie-
ji hlavné pevné zdravi, hodné $tésti a jen samou
pohodu v praci i doma. Tak to, Radku, fadné
oslav, at’ ti déla co nejdéle radost oblibené kolo
a nezapomen vzit n¢jaké prebytky i do skiinky
na n&jaky ,,no¢ni brifink“!

kkok

V tnoru slavi své kulaté narozeniny
a do klubu padesatnikl vstupuje nas ¢len a ko-
lega strojvedouci CD, pan Vladimir Cejka.
Do dal$ich let mu mnoho spokojenosti, Stésti
a zdravi pieji vybor a ¢lenové zakladni organi-
zace FS Jihlava.
skoksk

Dne 14. tnora se dozil v plné sile krasnych
50 let nas kolega, cargofira a cargocvicnej
Honza Sibrt, ¢len zakladni organizace FS
Karlovy Vary. Honzo, pevné nervy s kandidaty
a hlavné hodné zdravi a sil do dalsi padesatky
Ti pteji kolegoveé.

eoskok

Patého unora oslavil svou krasnou Sede-

satku pan JiFi Panacek Dolezal, strojmistr

| a strojvedouci lokomotivniho depa Ceské Lipa,
| a 12. inora slavil tzasnou sedmdesatku pan Jan

Dusek, strojvedouci v diichodu. Obéma oslaven-

cim piejeme ze zakladni organizace FS Ceska

Lipa pevné zdravi a mnoho tGspécht do dalsich let.
kkk

Tricatého ledna oslavil své 60. narozeniny
nas kolega Lubo$ Wiinsch ze zakladni organi-
zace FS Usti nad Labem. K vyznamnému Zivot-

. nimu jubileum mu blahopieji a do dalsiho spo-

kojeného Zzivota jen to nejlepsi a zejména zdravi
pteji vybor a ¢lenové ZO Federace strojvidct.
Hoskok

Zacatkem letosniho roku oslavili své 55. na-
rozeniny tito nasi kolegové. Dne 14. ledna
pan Jifi Chraska, 30. ledna pan Martin
LukaSek a 4. tnora pan Reostislav Zeleny,
viichni strojvedouci ze SLC Mezimésti. Viem
témto oslavenctim pieji jen to nejlepsi, hodné
zdravi a pevné nervy kolegové ze zakladni or-
ganizace FS Mezimésti.

sk

Devatenactého tinora bude slavit své vy-
znamné zivotni jubileum, 75. narozeniny, nas
kolega Petr Olsar. Vybor a ¢lenové zékladni
organizace FS Letohrad mu srde¢né blahopfeji
a jesté do mnoha dalsich let zivota pieji spoko-
jenost, pohodu a zejména pevné zdravi.

sk

V tomto mésici sva jubilea oslavi rovnéz dva
nasi kolegové ze zakladni organizace FS Dé¢in.
Dne 16. unora bude slavit 82. narozeniny pan
Antonin Horak a sedmdesati let se 25. tnora
doziva pan FrantiSek Tesaf. Obéma jubilantim
blahopieji a do dalsiho spokojeného Zivota pev-
né zdravi a osobni spokojenost pieji vybor a Cle-
nové décinské ZO Federace strojvidet.

kkok

Osmého unora oslavil své 55. narozeniny
¢len chomutovské zékladni organizace FS, stroj-
vedouci CD, pan Milan Nachtmann. K tomuto
zivotnimu vyro¢i mu srde¢né gratuluji vSichni
kolegové a kamaradi z Chomutova a pieji hodné
zdravi, §tésti a pohody do dalsich let.

ok

V lednu oslavil 60 let pan Jifi Dornica
a v bfeznu oslavi rovnéz 60 let pan Josef Pitr,
oba strojvedouci CD, provozni pracovi§té Va-
lasské Mezifi¢i. VSechno nejlepsi a mnoho
elanu do dalsich let pieji kolegové a vybor
z valasskomezifi¢ské zakladni organizace Fe-
derace strojvudcu.

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmouceni oznamujeme v§em
pratelim a znamym smutnou zpravu, ze
nas navzdy opustil kolega JiFi Pensdorf.

Zemtel nahle po dlouhé tézké nemoci
22. ledna 2019 ve véku 65 let.

Vénujme mu tichou vzpominku.

Dékujivybor a clenové ZO FS Nymburk.

Vzpominka

Dne 16. ledna 2019 zemfiel nahle v 69 le-
tech byvaly zaméstnanec Ceskych drah, pan
Frantisek Barta.

Nas tatinek byl dlouholetym strojvedoucim
v depu Ceské Budéjovice a svou praci mél vel-
mi rad, ¢asto na ni vzpominal i v dichodu.

Za tichou vzpominku Vam dekuji manzelka
a dcery s rodinami.

ZAIJMY STROJVUDCE —
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