VYHYBKY A VYHYBKOVE KONSTRUKCE

(Switches and Crossings)

Vyhybky a vyhybkové konstrukce jsou kolejové konstrukce, které zajistuji neseni a vedeni vozidla
v libovolné zvoleném sméru mezi rizné se rozvétvujicimi nebo navzajem se kfizicimi kolejemi; V SirSim
vyznamu uvedeny termin zahrnuje urcité kolejové konstrukce s ptibuznymi ¢astmi majici jiné funkce.

ROZDELEN{ VYHYBEK A VYHYBKOVYCH KONSTRUKCI

Podle geometrického uspoiadani se vvhybky a vvhybkové konstrukce déli na

- normalnérozchodné (1435 mm)
- uzkorozchodné (760 mm)

déle na

- vyhybky

- kolejové ktizovatky (diamond crossing) — zatizeni, které umoziuje jizdu vozidel po vzajemné se
ktizicich kolejich

Obr. 1 — Kolejova krizovatka

- jednoduché kolejové spojky (single crossover)

Obr. 2 - Jednoducha kolejova spojka

- dvojité kolejové spojky (scissors crossover)
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Obr. 3 — Dvojita kolejova spojka

- atypické konstrukce, napf-.:



kolejova splitka (interlaced track) — zatizeni, které umoznuje jizdu vozidel ze dvou koleji, bud’
ruznych nebo stejnych rozchodi, do spolecného tseku koleje se ¢tyfmi kolejnicemi (a naopak)
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Obr. 4 — Kolejova splitka

Za atypické konstrukce se povazuji vyhybky a vyhybkové konstrukce, u nichZ neni platnd typizovana
dokumentace. Jde zejména o:

- kolejové kiizovatky, jejichz alespon jedna vétev je tvofena obloukem;

- kolejové kiizovatky koleje normalniho rozchodu s koleji jiného rozchodu nebo s koleji drahy
tramvajove;

- ktizovatkové vyhybky s vnéjsimi jazyky vcetné transformaci v celé délce vyhybky;

- splitky, v nichz dochazi k propojeni kolejovych rosti obou koleji;

- dvojité kolejové spojky poloviéni, které na rozdil od dvojité kolejové spojky nemaji jednu
z pifimych vétvi (sestavaji z dvou vyhybek v kombinaci, upraveného stfedu DKS a dalSich koleji);

- obloukové vyhybky v slozeném oblouku nebo v ptechodnici.

Atypické konstrukce lze navrhovat jen se souhlasem SZDC OP a na zékladé jim schvalené

dokumentace konstrukce.

Vyhybky se déli na

- jednoduché (standard turnout, point) - zatizeni, které umoznuje jizdu vozidel ze dvou koleji do
jedné spolecné koleje

v zékladnim tvaru (diverging turnout)

Obr. 5 — Jednoducha vyhybka
Vyhybky jednoduché v zakladnim tvaru jsou vyhybky, u nichz jedna vétev je tvofena piimou a druha
(odbocna) vétev obloukem nebo obloukem a pfimou (pfimymi), ptipadné kiivkou.
obloukové (jednostranna, oboustranna,) (inside/outside curved turnout),

Vyhybky obloukové jednostranné i oboustranné vznikaji transformaci z vyhybek jednoduchych v
zakladnim tvaru s tenym uspofadanim jazyki. Obé¢ jejich vétve jsou tvofeny kruznicovym obloukem, slozenym
obloukem ze dvou kruznicovych oblouki nebo kruznicovym obloukem a pfimou pfed koncovym stykem.



oboustranné

Obr. 6 — Oboustranna vyhybka nesymetricka

symetrické (equal split turnout)

Obr. 7 — Symetricka vyhybka

Jde vyhradné o vyhybky tvaru SS49 1:5,7-230 a OT 10

- dvojita vyhybka (three-throw or tandem turnout)

Vyhybky dvojité maji vedle ptimé vétve dvé vétve odbocné, bud’ na jednu stranu (jednostranné), nebo
na ob¢ (oboustranné).
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Obr. 8 — Jednostranna dvojita vyhybka

- celé ktizovatkové, s vnitinimi/ vn&jSimi jazyky (double slip, inside/outside)

Obr. 9 — Cela krizovatkova vyhybka s vnitinimi jazyky
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Obr. 10 — Cela krizovatkova vyhybka s vnéjsimi jazyky

- polovicni ktizovatkové, s vnitinimi/ vnéjSimi jazyky (single slip, inside/outside)

Obr. 11 - Polovicni krizovatkova vyhybka

Podle zpisobu popisu tithlu odbodeni nebo kiiZeni

- pomeérové, u nichz je velikost uhlu odboceni nebo kiizeni udavana tangentou thlu (pomérem).

- stupiiové, u nichz je velikost thlu odboceni nebo kiizeni udavana ve stupnich. Nové se nevkladaji a
v koleji mohou byt ponechany do vycerpani jejich Zivotnosti.



TRANSORMACE VYHYBKY

a) obloukovéa vyhybka jednostranna

Obr. 12 — Vytycéovaci schéma pomérové vyhybky obloukové

P1i transformaci se zachovava uhel odboceni a délka te¢ny kruznicového oblouku vyhybky v zakladnim
tvaru. Potom plati:

- pro vyhybky obloukové jednostranné

t=rxtg(al/2)
ar=o, o
ri=t/tg(a/2) nebo rr=Fxrntf)/(r—r)
r=t/tg(ay/2) nebo = xn—1£)/(m+r
o =2 xarctg (t/r2)

- pro vyhybky obloukové oboustranné

a=o1+ oy
t=rxtg(a/2)
m=t/tg(e,/2)  nebo r = xrn+t)/ (r-r
r=t/tg(a/2) nebo =%+ )/ (r—r)
o =2 xarctg (t/r2)

kde ¢ je délka teény kruznicového oblouku vyhybky v zakladnim tvaru (hodnoty a = ¢ podle tab. 4)
r je polomér oblouku vyhybky v zakladnim tvaru
rip,  jsou poloméry obloukli obloukové vyhybky
o je uhel odboceni vyhybky v zdkladnim tvaru
a1, jsou vrcholové thly vétvi obloukové vyhybky

Pokud je vodbocné vétvi vyhybky v zdkladnim tvaru vlozena pied koncovy styk pifima, pfi
transformaci v obou vétvich:
- ptima srdcovka zlstava vzdy ptima;

- prodlouzeni kolejnic navazujicich na srdcovku zdivodu svafitelnosti mize byt nahrazeno
obloukem libovolného poloméru nebo mize piima zlstat (i rizné v obou vétvich) za podminek
obdobnych jako u vyhybek jednoduchych v zékladnim tvaru;

- pro upravu velikosti uhlu standardni vyhybky plati obdobné podminky, jako u vyhybek
jednoduchych v zakladnim tvaru.



KONSTRUKCNI A MATERIALOVE USPORADANI JEDNODUCHE VYHYBKY

Jednoducha vyhybka odbocuje z hlavniho ptimého sméru obloukem o poloméru r do sméru odbo¢ného
do druhé koleje. Jednoducha vyhybka se sklada ze ti hlavnich Casti (turnout panels):

a) vhel odbocen/

e - Shyk _
e S — e —— e _Koncovy
_— [ A
styk vyménovy /bod odboden/ “matemalicky bod kiiZent

b) e

Obr. 11.1 Jednoduché vyhybka levd

&) kolejovy plén,
b) vytyovact schéma

Obr. 13- Konstrukcéni usporadani vyhybky

- zvymeény (switch, switch panel), tj. z Casti, ve které se rozvétvuje jedna kolej ve dvé, z hlediska
konstrukce vyhybky hovofime o vyménové ¢asti

- ze srdcovky (crossing panel), ve které se protinaji kolejnicové pasy obou smért, konstrukéné je
srdcovka umisténa v srdcovkové ¢asti vyhybky

-z vyhybkovych koleji (closure panel), lezicich mezi vyménou a srdcovkou, konstrukéné je tvori
jedna nebo vice stiednich ¢asti vyhybky

Podle sméru, kterym se odchyluje odbocna vétev vyhybky od hlavniho pfimého sméru (main line),
pozorovano od vymény k srdcovce, rozeznavame vyhybku pravou (diverging to the right, right-handed) a levou
(diverging to the left, left-handed). Odbocna vétev vyhybky (branch line) je odklonéna od hlavniho pfimého
sméru o thel o, tento tthel se nazyva thel odbogeni. Uhel se u vyhybek starsi konstrukce udava ve stupnich (6
st., 7 st.), u soucasnych vyhybek se udava pomérem 1:a (1:9, 1:12). Ve vyhybkach se v obloucich rozsifuje
rozchod. Rozifeni rozchodu stanovi piisluina sprava drahy. U CD se rozdifuje rozchod ve vyhybkach pro
poloméry mensi nez 190 m u soustavy UIC 60 a S 49 druhé generace, u vyhybek soustavy R 65 a S 49 prvni
generace pro poloméry mensi nez 215 m.

Prisecik pojizdné hrany vnéjsiho kolejnicového pasu odbocné vétve a pojizdné hrany kolejnicového
pasu pfimé vétve se nazyva matematicky bod kiizeni (MBK) (theorethical intersection point IP), tvoii
teoreticky hrot srdcovky. Stavebni délka vyhybky je ur¢ena délkou mezi vyménovym stykem (kolejnicovy styk
na zac¢atku vyhybky) a stykem koncovym v hlavni pfimé vétvi.



Bod odboéeni Keonec vyhybky

Jazykova opérka Srdcovkova kolejnice
Zacatek vyhybky KFidlova kolejnice
Opornice Srdcovka
Hrot jazyka PfidrZnice
Jazyk Stiedni ¢ast

Polovina vymény

Obr. 14 — Zakladni ndazvoslovi

Vymeénova cast vyhybky

Vymeéna se sklada z opornic (stock rail), jazyka (switch rail, tongue) a spojovacich tyci (stretcher bar),
kluznych stolicek (slide baseplate), vyménovych zavér, jazykovych opérek (stud/distance block) a dalsiho
drobného kolejiva (small fittings). U vyhybek starsi konstrukce 1ze nalézt podvlak jazyka a kofenové stolicky.
Rozeznavame opornici piimou (straight stock rail) a ohnutou (curved) a také dva jazyky: ptimy a ohnuty. Ma-li
vozidlo jet v pfimém sméru, pfiléha piimy jazyk k ohnuté opornici a a spolu s pfimou opornici tvoti jizdni drahu
pro obé kola dvojkoli. Ohnuty jazyk odléha od ptimé opornice a vytvafi kolejovy zlabek (switch flangeway). Pti
jizdé odbo¢nym smérem se role opornic a jazykd vymeéni. Jazyky jsou ve vyhybce upevnény v misté nazyvaném
koten (switch heel).
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Obr. 15 — Jazyka a opornice ve vyméné

Opornice

Opornice jsou kolejnice obvyklého priifezu, aviak jinych délek a odlisného dérovani. Cast hlavy
opornice v mist& piiléhani jazyka je opracovana ve sklonu 3:1 (ptivodng u CD 2,5:1) tak, aby jazyk nemusel byt
opracovan do pfili§ ostrého hrotu. Opornice je vneutrdlni ose dérovdna pro pfipevnéni opornicovych
ajazykovych opérek. U vyhybek soucasné konstrukce se pouziva upevnéni opornice pomoci vnéjsi pruzné
svérky a pruzné spony, vsunuté do kluzné stolicky. U takto upnutych opornic se opornicové opérky nepouzivaji.
Kolejnice se ve vyhybkach zpravidla upevnuji bez uklonu. Pred vyhybkovymi konstrukcemi a za nimi se zfizuje
pfechod zmény tklonu kolejnice pomoci podkladnic s odstupiiovanym tklonem.
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Obr. 16- Rezy opornici a jazykem

Jazyky

Vyskové opracovani jazykd ma zajistit plynuly prechod kola z opornice na jazyk. Pokud pfechazi kolo
na jazyk v misté, kde je pfili§ Gzky, dochazi k nadmérnému ojizdéni profilu jazyka. Pokud je jazyk opracovan
prilis daleko, dochazi k poklesu kola, protze se vali po kruznici o mensim poloméru styéné kruznice. Takové
kolo po poklesu ptejde na stoupajici jazyk a vyvodi na konstrukci srdcovky raz. Zacatek opracovani jazyka byl
posunut ze $ifky jazyka 63 mm do Sitky 55 mm
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Obr. 17 — Jazyk vyhybky a jeho hoblovani

Geometrické usporadani ohnutého jazyka ma zasadni vliv na jizdu vozidla ve vyhybce. Dilezita je
vzajemna poloha pojizdéné hrany ohnutého jazyka a ptimé opornice. Rozeznavame predev§im uspotradani seéné
uspotadani jazyka (intersection (outside shift) form of switch) a te¢né usporadani jazyka (tangential form of
switch), pojizdéna hrana piimé opornice je tecnou k pojizdéné hrané ohnutého jazyka. Dal§imi moznostmi je
parabolické uspofadani jazyka, kde geometrie pojizdéné hrany ma proménnou kiivost a pfimkové uspotradani
jazyka.

Secné uspotfadani jazykt je charakteristické pro vyhybky star$i konstrukce. U soucasnych vyhybek
bézné konstrukce se uziva te¢ného upotadani jazyka. Z konstruk¢nich divoda je jazyk ukonéen ve vzdalenosti
800 mm od toeretického bodu dotyku, jinak by bylo nutno vyrabét velmi ostry a tenky jazyk, ktery by se lamal.
Jazyk je ukonéen pfimkovym zkosenim na délku 150 mm. V tomto misté vznikd nab&ézny tihel a malé rozsiteni
rozchodu. Teéné usporadani jazyka bylo riizné u starSich konstrukci vyhybek a je vysvétleno nize. Parabolické
uspotadani se voli u vyhybek pro vysoké rychlosti jizdy odbockou. Ptimkové usporadani jazyki se v soucasné
dobé nepouziva, v minulosti se pouZzivalo pro vyhybky primyslovych, diilnich a lesnich drah.



a) tefné s pifimkovym zakoncenim a zavedenim hrotu za pojizdénou hranu (PH) opornice -
vyhybky soustav UIC 60, S 49 2. generace;
- vyhybky soustav R 65, S 49 1. generace (vyrabéné od roku 1986).
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b) tecné se skosenym hrotem - vyhybky R 65, S 49 1. generace ptvodniho provedeni (vyrabéné do roku
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ZV = zacatek vymény (vyménovy styk)
R = polomér oblouku ve vyhybce
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Jazyky jsou jednou z nejnamahangjSich soucasti vyhybky. Pro vyrobu jazykt se zpravidla pouziva
kvalitngjsi ocel. Jazyk je nizsi nez opornice a ma obvykle zvonovy prifez, vyznacujici se vétsi ohybovou tuhosti
v pficném sméru. Jazyk se pohybuje volné v piicném sméru po kluznych stolickach, opatfenych vrstvou
vhodného maziva pro snizeni prestavného odporu. V kofeni jazyka, tj. v misté, kolem kterého se jazyk otaci, je
jazyk upevnén dvéma zplisoby:

- Cepove (loose-heel switch)
- pérové (flexible switch)

Cepové upevnéni jazyka je star$i konstrukce, v soucasné dob& se vyskytuje vyjimeéné a v nedavné
minulosti bylo bézné pro vyhybky tramvajovych drah. V soucasné dobé se uzivaji pérové jazyky, kdy jazyk se
v oblasti pruzné ohyba. Pouzivaji se pérové svafované jazyky, které jsou slozeny ze dvou casti. Jazykova
kolejnice je na konci pfelisovana na normalni pficny prifez kolejnice, se kterou je svafen. U vyhybek star$i
konstrukce se v misté¢ jazyka oslaboval prufez kolejnic hoblovanim paty a u vyhybek tvaru A se v disledku
oslabeni prifezu kofen osazoval podvlaky. U vyhybek soucasné konstrukce se prufez jazyka pricné neoslabuje
a prohyba se prakticky po celé délce.

Jazyk neni upevnén tak jako kolejnice pomoci svérek, ale volné lezi na kluznych stolickach. Kluzné
stolicky jsou ocelové desky, jejichz kluzné plochy jsou peclivé opracovany a opatfeny mazivem. V soucasné
dobé¢ se nahrazuji mineralni oleje ekologickymi mazivy, ktera jsou bilogicky rozlozitelné. U vyhybek moderni



konstrukce se snizuje pfestavny odpor montazi valeckovych stolicek, které pii pfestavovani jazyk pifizvednou
a pfesunou na valeccich. Soucasné konstrukce kluznych stoli¢ek umoZziluje montaz topnych tyci pro elektricky
ohfev vyhybek. Upravené kluzné stolicky umoziuji vloZeni pryZovych podlozek pod patu kolejnice.

Srdcovky

Srdcovka (common crossing) zprostiedkovava kiizeni pojizdénych hran kolejnic. Podle toho,
pokracuje-li oblouk v odbo¢né vétvi pribézné pres srdcovku, jedna se o srdcovku obloukovou (curved common
crossing), v opacném piipad¢ o srdcovku ptimou (straight common crossing).
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Obr. 19 — Jednoducha srdcovka

Jednoduchd srdcovka ma jeden srdcovkovy klin a dvé kiidlové kolejnice. Geometrické uspoiadani
srdcovky je na obr. Kolo je pii prijezdu srdcovkou v misté preruseni pojizdéné hrany bez vedeni.

Obr. 20 - Prujezd kola srdcovkou

Draha dvojkoli je zajiSt€éna nucenym vedenim druhého kola dvojkoli pomoci pfidrznice. Pfidrznice jsou
umistény u protilehlych kolejnic. Jako pfidrznice se pouziva specialné valcovanych profild, upevnénych zavisle
nebo nezavisle (soucasnd konstrukéni Gprava) na pojizdéné kolejnici.



Z konstruk¢éniho hlediska se srdcovky déli:

montované srdcovky z valcovanych profilti

montované srdcovky slitymi srdcovkovymi
kliny

montované srdcovky s litym stfedem srdcovky
srdcovky lité
srdcovky s pohyblivymi ¢astmi

Obr. 21 — Jednoducha srdcovka
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Obr. 23 — Jednoducha srdcovka s pohyblivym hrotem

Dvojita srdcovka se sklada ze dvou srdcovkovych klinti, kolenové kolejnice a pfidrznice. Pouziva se u
kolejovych kiizovatek a kiizovatkovych vyhybkach.

Ke konstrukei ptimo pojizdénych &asti vyhybky se pouzivaji u CD valcované profily z oceli UIC 900A
(nezaméinovat soceli 95 CSD-Vk) a odlitky se zvySenou odolonosti proti otéru nebo vykovky o
minimalnipevnosti v tahu 1175 MPa. Vsechny ¢asti se u vyrobce defektoskopicky kontroluji.

Srdcovky typu VARIO byly postupné nahrazeny srdcovkami INSERT, celolitymi manganovymi
srdcovkami. U celolitych manganovych srdcovek se vyskytly v omezeném poctu trhliny, dané technologii
vyroby a konstrukci srdcovky. V posledni dobé se srdcovky na vyhybkach pro hlavni koleje celostatnich drah
vybavuji srdcovkami ze zkrdceného monobloku z manganové nebo bainitické oceli. U vyhybek v ostatnich
kolejich a na regionalnich tratich se pouzivaji srdcovky s kovanym kalenym klinem a nadvySenymi pfekovanymi
kalenymi kiidlovymi kolejnicemi [4]. Piehled srdcovek je na Obr. 24 a Obr. 25.
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Montovana srdcovka z kolejnic

srdcovka bez nadvySen! kiidlovych KOIgJnIC... cvvrirroriverivivneaens ZP
srdcovka s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi............ocoeinee ZPN
hlavnl hrotova pfiloZna hrotova kiidlové .
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Obr. 24 — Konstrukce jednoduché srdcovky — starsi typy



MONOBLOK - celolita manganova srdcovka s pfivafenymi kolejnicemi

srdcovka nezpevnénd vibuchem.......... ... ZPT
srdcovka zpevnénd vybuchem... ... ZPTZ

ZKRACENY MONOBLOK

srdcovka z mangancove o0celi NEZPEVNENE .....vvvveieeieses oo ZMM
srdcovka z manganavé oceli zpevn&na vybuchem............o....... ZMMZ
srdcovka z bainitické 0Celi -....vviu e sioiiiie s os i e e ZMB

* Srdcovka z manganové oceli ma na odlitku pismeno "A"

zkraceny zkracene kidiové

monoblok \ / kolgjnice

INSERT - stfednf €ast srdcovky z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu.
Kiidlove kolejnice jsou s odlitkem spojeny VP svorniky
srdcovka nezpevnéna vibuchem... VA
srdcovka zpevnéna vybuchem... VAZ

klinu

KOVANY KALENY KLIN - srdcovka s kovanym kalenym klinem a nadvy3enymi
prekavanymi kalenymi kfidiovymi kolejnicemi.................. SK

kovany svar pfipojnych Kridiové
kaleny klin kolejnic kolejnice

|

Obr. 25 — Konstrukce jednoduchych srdcovek
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Obr. 26 — Dvojitd srdcovka

Wing Rail

Wing Rails

Point Rail / LH. Diamond Point Rall
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Obr. 27 — Zakladni terminy anglictiné pro srdcovky




Vyhybkové prazce (bearers):

Ve vyhybkach se pouzivaji prazce z tvrdych dievin, ocelové a vsouCasné dobé predev§im
z predpjatého betonu. Délka vyhybkovych prazet je odstupiiovana po 10 cm, vzdalenost prazci je ptiblizné 600
a 550 mm. U vyhybek soucasné konstrukce jsou prazce véjifovité uspotradany, pro levou i pravou vyhybky se
pouzije stejna sada prazct z predpjatého betonu.

Obr. 28 — Vyhybkové prazce VPS (ST.I.ARM) (prevzato z www.zpsv.cz)

Vyhybky s ocelovymi praZci nesméji byt pouzity v kolejich se zabezpecovacim zafizenim s kolejovymi
obvody, protoze nezarucuji izolované oddéleni kolejnicovych pasii. Ocelové prazce se nesmi pouzivat v kolejich
se stejnosmérnou proudovou trakéni soustavou, kde dochazi ke zvySené korozi ocelovych dili v souvislosti
s vyskytem bludnych proudt. V nabidce vyrobce DT prostéjov jsou ocelové vyhybkové prazce se sponami
Pandrol a se zebrovymi podkladnicemi.

ROZCHOD, SPURWEITE, GAUGE

ROZCHOD, SPURWEITE, GAUGE

90

Obr. 29 — Ocelové prazce pro vyhybky(prevzato z katalogu DT vyhybkarna a mostarna)



Kolejnice ve vyhybkach

PROFIL KOLEJNICE S49
SCHIENENPROFIL S49

PROFIL JAZYKOVE KOLEJNICE 149
ZUNGENSCHIENENPROFIL 149

S49 RAIL PROFILE 149 SWITCH RAIL PROFILE
67
67

149

6=49.43 kg/m

116

PROFIL SRDCOVKOVE KOLEJNICE S49
HERZSCHIENENPROFIL S49

$49 FULL WEB RAIL FOR CROSSING POINTS

27 13
40!
[
/ |
62 | 83
145
G=63.18 kg/m

149

67

I

-

171275
445

i

125

6=78.97 kg/m

Obr. 30 — Vyhybkové kolejnice soustavy S 49 (prevzato z katalogu DT vyhybkarna a mostarna)

PROFIL KOLEJNICE UIC60
SCHIENENPROFIL UIC60
UiC60 RAIL PROFILE

6=60.34 kg/m

PROFIL JAZYKOVE KOLEJNICE Zu1-60
ZUNGENSCHIENENPROFIL Zu1-60
Zu1-60 SWITCH RAIL PROFILE

134

85

140

6=73.0 kg/m

Obr. 31 — Kolejnice soustavy UIC 60 ve vyhybce (prevzato z katalogu DT vyhybkdarna a mostarna)



Upevnéni kolejnic ve vyhybce

PRAZCOVY snoua T 22x4x143
SVERKA VOSSLOH s SKI2 VosSLOH cLP KLEMME VOSSLOH SK12 DVOTA RUZNA
MATICEM22 M22 NUT MUTTER M2 Hg@}%ﬁ%ﬁ&ﬁw
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SCHWELLENSCHRAUBE Tr 22¢4x143
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DUBEL
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POLVETYLENOVA PODLOZKA
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Obr. 32 — Pruzné upevnéni opornice v kluznych stollckach typu Vossloh

Obr. 33 — Pruzné upevnéni opornice v kluznych stolickach typu Vossloh (prevzato z katalogu DT
vyhybkarna a mostarna)
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Obr. 34 — Pruzné upevnéni kolejnice v misté pridrinice (prevzato z katalogu DT vyhybkdarna a
mostdrna)

Vymeénové zavery (switch retention (locking))
Vyménovy zavér je zafizeni, které zajiStuje dokonalé pfitlaceni jazykd k opornicim nebo spravné
vzdaleni jazyka od opornice.

snoiovaci tvé

Obr. 35 — Stavéci zarizeni vyhybky



U vyhybek se pouzivaji zavéry

- hakové, u nichz je hék situovan v horizontalni roving, zavér je velmi citlivy na podélné putovani
jazyka vici opornici
a
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Obr. 36 — Hakovy zaver
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- Celistovy zaver, hak je situovan ve vertikalni roving€ kolmo k opornici, ve vyslednych polohach je
hak zajistén pohyblivym pravitkem
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Obr. 37 — Celistovy zavér
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Obr. 38 — Prototypovy hak zavéru pohyblivého hrotu srdcovky osazeny tenzometry
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Obr. 39 — Faze prestaveni Celistového zavéru

- rybinovy zavér

U vyhybek soutasné konstrukce se u CD pouzivaji &elistové zavéry. Tyto zavéry se soudasné
s piestavniky u nejnové&jsich konstrukci umistuji do Zlabového ocelového prazce. Zlabovy prazec lze strojné
podbijet rovnocenné s ostatnimi prazci a je zarucena kvalita podbijeni. Vyhybky se dale opatiuji vyménikem,
které pomoci zavazi vahou spoluptisobi pii pfestavovani a zajist'uji bezpecné pfitlaceni jazyka k opornici. Na
hornim konci vyméniku se umistuji vyménova navéstidla, ktera navésti polohu vymény.

Obrazky byly pfevzaty z literatury: ESVELD, C. Modern Railway Track, KUBAT, B., TYC, P.
Zeleznicni stavby. 2. dil. Vydavatelstvi CVUT a CECHAK, J. Zkrdcené oznacovani vyhybek a vyhybkovych
soucasti, Brno 2001

Tento text byl vytvofen pro studijni ucely a nesmi byt pouzit k zddnym jinym uceltim.
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