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Ziakladni poymy

Rozchod koleje - vzdalenost pojizdénych hran protilehlych kolejnicovych past
méiend v roving pricneho fezu

Zelezni¢ni svrek - ¢ast trati, kterd plni nosnou a vodici funkei pro jizdu drazniho
vozidla, je tvofena kolejnicemi, kolejnicovymi podporami s upevnénim kolejnic a
kolejovym lozem.

Zelezni¢ni spodek - t&leso Zelezni¢niho spodku, stavby Zelezni¢niho spodku,
dopravni plochy a komunikace, drobné¢ stavby a zatizeni spodku

Téleso Zeleznicniho spodku - zemni téleso, konstrukéni vrstvy télesa zel. spodku
a odvodnovaci zatizeni

Stavby Zelezni¢niho spodku - konstrukce, které nahrazuji z ¢asti nebo zcela téleso
zelezni¢niho spodku, zvysuji jeho stabilitu nebo jej chrani (propustky, opérné ,
zarubni, obkladni a protihlukove zdi)

Zarizeni Zelezni¢niho spodku - nastupisté, rampy, ucelové komunikace
Dopravni plochy a komunikace - jsou urCeny k nastupovani a vystupovani
cestujicich, zajiStovani obsluhy pfi provozu, apod.

Prijezdny profil - obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, ktery vymezuje
vzdalenosti vné leZicich staveb, zatizeni a predméti

Zelezniéni trat’ - uceleny stavebni nebo administrativni usek kolejové jizdni
drahy



StaniCeni trati - vyznaceni vzdalenosti bodu na ose od pocatku trati v km
Zelezni¢ni sit’ - souhrn Zelezni¢nich trati na izemnim celku

Sira trat’ - trat’ mezi dvéma sousedicimi stanicemi

Trat'ova kolej - kolej v Sir¢ trati

Hlavni kolej - pokraCovani Sir¢ trati v ZelezniCni stanici

Dopravny a stanovisté - jsou zeleznicni stanice, vyhybny, hlasky pro obsluhu
Jizdni rad - souhrn dopravnich dob vlakii pro dopravny a stanovisté

Grafikon vlakové dopravy - soubor jizdnich fadi a pomiicek pro vlakovou
dopravu

Vlecka - Zeleznice, ktera slouzi pfedevsim k potirebé vyrobniho provozu a usti do
souvislé Zelezni¢ni sité (pfimo nebo prostiednictvim jine vle¢ky) a ma s ni stejny
rozchod



ZelezniCni trat’ v p

Priijezdny prirez - je obrys obrazce v
roviné kolmeé k ose koleje, jehoZ osa je
kolma ke spojnici temen kolejnic a
prochazi sttedem koleje.

Pohybem priijjezdniho priifezu ve
sméru podéelné osy je nad koleji
vymezen volny prostor pro bezpecny
prijezd vozidel.

- odvozuje se z n¢j prostorove
usporadani trati, staveb a zatizeni
celostatnich drah a vlecek.

Zékladni tvary PP dané CSN 73 63 20
- Z-GC zahrnuje $irsi vozidla
- 7-GB
- Z-GCD

Pro elektrizovanou trat’ se k profilu
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Tvar a rozméry prifezu Z-GCD




\E 4

Zelezniéni trat’ v piiéném fezu

- nazvoslovi
Zemmni plan
Svah Kolej. loze
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Zeleznicni spodek

Téleso zelezni¢niho spodku
- konstruk¢ni vrstvy zelezni¢niho spodku
- zemni téleso - v zafezu

- V naspu

- v odfezu

- v kombinaci zafezu a naspu

3) zarez | by nasep
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Obr. Casti télesa Zelezni¢niho spodku
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Tunely

Obkladni zdi

kotva prosta @ 10 mm
dl. 500 - 600 mm

plast ze stfikaného betonu

kotva prosta @ 10 mm
dl. 400 - 500 mm

torkretova omitka

ocelova sit @ 5mm
(oka 100x100 mm)

ocelova sit  5mm 7
(oka 100x100 mm) 777 “°-



Zeleznicni svrsek
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Kolejové loze — slouzi k roznaseni tlaku
prazcu na plan Zelezni¢niho spodku
(min. tl. 300 mm pod prazcem),
k vyskoveé a smérove regulaci koleje
a k odvodnéni Zelezni¢niho svrsku.

Tvoreno - drcenym Stérkem
(nejcastéji, zrnitost 32-63 mm)
- kopanym Stérkem

Zivotnost je rizna podle druhu (¢edifovy, znélcovy
dioritovy, porfyrovy, diabazovy, Zulovy, z nevrstvenych rul
atd.) od 10-14 let




Parametry pro projektovani zel. svrsku

Tvar kolejnic, jejich rozméry a iinosnost, zpusob pripevnéni k prazci, typ
podkladnic a upeviiovadel, druh prazct a jejich hustota v koleji, deélka kolejnic,
konstrukce styku, usporadani kolejoveho loze zaviseji na :

- dalezitosti trati

- intenzité provozu

- velikosti napravovych tlaku
- tratove rychlosti

- spadovych pomérech



Kolejnice

Zabezpecuji vedeni zelezni¢nich vozidel a ptenos veskerych sil vznikajicich
provozem na podpory.

temeno hlavy

Kolejnice jsou nejvice
kolefnice

namahanym prvkem koleje, ptichazeji
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Obr. Pojmenovani jednotlivych Casti Sirokopatni kolejnice

Nejvice namahanym mistem v koleji je kolejnicovy styk
déleni koleje podle stykovani kolejnic:  stykova kolej — volna dilatace, nulové napéti v
kolejnici od teplotnich zmén
bezstykova kolej — neumozZnéna dilatace, vznik
napéti v kolejnici od teplotnich
zmeén



Druhy kolejnic

. - a) plocha
Vvvoi tvaru kolejnice b ihelnfkov
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Kolejnice uzivané dnes

a) Dvouhlava - nejvice v Anglii, vyzaduji mohutné
stolickove podkladnice

b) Sirokopatni - nejpouzivanéjsi kolejnice v dne$ni dobé

c) Stojinova zlabkova - pouZzivaji se pro tramvajove
koleje

d) Zlabkova blokova - vyuZivaji se pro konstrukci
tramvajove koleje na panelech

d)

a) Dvouhlava
b) Sirokopatni
¢) Stojinova C)
Z1abkova
d) Zlabkova
blokova




Druhy $irokopatnich kolejnic pouzivanych CD

Xa A T S49 RES
6 kgm’  s43kgm’ 497 kg.m’ 494 kg.m' 85,0 kg.m’

Pted 1.sv.valkou - pfes 100 rliznych druhti kolejnic, disledek soukrome spravy trati
Po 1 sv. valce - sprava CSD vybrala profily Xa a A jako standarty
- A byl zaveden v roce 1903 a vyhovoval pro rychlost 100 km/h a
zatiZzeni na napravu 20 kN

1930 - vyvinuta kolejnice T, vyhovovala pro v = 150 km/h a zatizeni na
napravu 25 kN

Po 2 sv. valce - normalizovany svrsky A a T, z diivodu hospodarnosti

1963 - zahdjena vyroba kolejnice R65, urCena pro silné zatiZzene trati

1970 - zahajena vyroba kolejnice S49, ktera nahradila profil T
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Obr. Prime bezpodkladnicové

Up CVIcnl kOIGJ nic upevnéni typu Vossloh
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2. Neprime -

kolejnice je k podkladnici
upevnéna jednim druhem a
podkladnice k podkladu
dalSim druhem upevnovadel

3. Smisene -
kombinaci pfimé a nepiimé

Obr. Nepiime upevnéni kolejnice
pomoci rozponove podkladnice

podklodmice TRS
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krouZ ek
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ZelezniCni prazce

- vytvareji spolu s kolejnicovymi pasy kolejovy rost
- zajistuji stalost rozchodu koleje a roznaSeni €inku zatiZzeni od pohybujicich se
vozidel do prazcového podlozi

K roku 1994 bylo v Zeleznié¢ni siti CD o celkové délce 17 000 km koleji uloZzeno
26,87 mil. kusii prazct (11,8 mil. dfevénych, 0,67 mil. ocelovych a 15,02 mil.

betonovych)
Druhy prazcu : * pfiné — nejéastdji pouzivané
 blokove
 deskové

Pti¢né prazce e dievéné (u nas borove, modiinové, bukove, dubove)
e ocelove
* betonové (Zelezobetonove nebo z predpjatého betonu)
e 7 plastu



Pouziti prazcu v koleji

Vzdalenost prazcu se voli podle provozniho zatizeni.
Pocet prazcu na 1 km koleje se oznacuje rozdélenim b,c,d,e

( pri rozdéleni b - 1240 ks, pri rozdéleni e — 1840 ks)

Presné rozdéleni prazcu je vzdy vyznaceno v montaznich
planech koleji. Obecné je rozdéleni prazcu u stykové koleje
v oblasti styku zhusSténo, u bezstykové koleje je po celé
délce pravidelné.




Pri¢ne fezy dievénych prazcu
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e) f)
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a,b) — tvar 1A;
¢,d) — tvar 1B
e,f) — vyhybkové prazce



Ocelové prazce :
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Stanice

Zelezniéni trat _» dopravny - stanice
* vyhybny
* hlasky
e hradla
* oddilova navéstidla automatického
tratoveho zabezpecovaciho zatizeni

Sira trat’
Dopravny — jsou mista pro fizeni sledu vlaki.
Stanice — je dopravna s kolejovym rozvétvenim, umoziujici piedjizdéni a
ki1zovani vlaki, prepravu cestujicich, podej a vydej zbozi a pii
vétsim kolejovém vybaveni roztiidéni a sestavovani vlakad.

Rozdéleni stanic

- podle usporadani kolejisté - podle ucelu a povahy prace
e prijezdove * 0sobni
* hlavove  nakladni

e smisené e smisené



Vyhybky

Vyhybky jsou konstrukce zel. Svrsku pouzivajici se k rozvétveni koleje
do dvou a vice koleji, zpravidla spolu rovnobéznych.

Zakladni pojmy :

vyména — ¢ast vyhybky, ve které se rozvétvuje jedna kolej ve dveé

srdcovka - ¢ast vyhybky, ve které protina vnéjsi kolejnicovy pas odbo¢né koleje vnitini
pas hlavniho sméru
vyhybkové koleje — koleje leZici mezi vyménou a srdcovkou

vhel odbocen’ -
/ -
Om e - o et Koncovy

Styk vymenovy /bod odbodent matematicky bod krizen/

Nazvoslovi vyhybek



Rozdé€leni vyhybek

Podle sméru odchvleni odbocné vétve :

Leva — divame-li se od vymény k srdcovce, odchyluje se odbo¢na vétev od piimé do
leva

Prava

Podle konstrukéniho usporadani :

Jednoduché — s hlavni vétvi ptimou a odboc¢nou, vedlejsi vétvi obloukovou
Oboustranné — osy obou vétvi se odchyluji od osy vymény

Dvojité oboustranné (symetricky, nesymetricky) odsazené — vzniklé spojenim leve a
prave jednoduche¢ vyhybky

Dvojité jednostranné odsazené — ob¢ odbocujici vétve sméiuji na jednu stranu od
hlavni koleje

Véjirovité — vicecestné vyhybky

Krizovatkové — umoznuji pi1 kiizovani dvou pfimych koleji prechod z jedné do druhé
koleje v obou smérech (cela kiizovatkova vyhybka), nebo pouze v jednom
sméru (polovicni kiiZovatkova vyhybka)

Obloukové — vzniklé transformaci jednoduchych vyhybek, tak zZe plivodni pfima
vétev a tim 1 odboc¢na lezi v oblouku



Schémata zakladnich druhu vvhybek

a) Jednoducha vyhybka /
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¢) Symetricka vyhybka
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