OZNACOVANI A ROZDELOVANI LOKOMOTIV A
MOTOROVYCH VOZU

Pavodni ¢islovani:

Paivodni &islovani bylo u tehdejsich Ceskoslovenskych drah zavedeno v roce 1925 podle
navrhu ing. KrySpina a zachovalo se az do 90. let. Toto oznacovéani se skladalo z jednoho
velkého pismena a sedmi Cislic (vyjimku tvorily parni lokomotivy, které nemély ve svém
oznaceni zadné pismeno). Pismeno urcovalo, o jakou lokomotivu se jednalo. Prvni tfi Cislice
byly velké, dalsi ctyii malé.

Takze naptiklad méla lokomotiva (v nasem piipadé Zamracend) takovéto oznaceni:

T 478 1129

e E znamenalo elektrickou lokomotivu pro stejnosmérnou soustavu 3000 V;
e S znamenalo elektrickou lokomotivu pro stfidavou soustavu 25.000 V;

e ES znamenalo elektrickou lokomotivu pro obé vyse uvedené soustavy;

e T znamenalo dieselelektrickou lokomotivu;

e TL oznacovalo vozidla s turbinovym pohonem

e EM byly oznaceny elektrické motorové jednotky (znamé téz jako "Pantografy" ¢i pod milym jménem
"Emilka") pro stejnosmérnou soustavu;

e  SM byly oznaceny elektrické motorové jednotky pro stfidavou soustavu;
e M byly oznaceny ostatni motorové vozy;

e N byly oznaéeny vlozené vozy pro elektrické motorové jednotky

e U oznacovalo vozidla pro uzkorozchodné trati;

e R oznacovalo fidici vozy.



Prvni ¢islice velkého trojCisli udavalo pocet taznych (hnacich) naprav.

Ptipocetla-li se ke druhé ¢islici trojka a soucet se vynasobil deseti, vysledné Cislo udavalo
nejvyssi dovolenou rychlost lokomotivy v km/h.

Ptipocetla-li se ke treti Cislici desitka, vySel tlak na jednu taZznou napravu (vyndsobenim
tohoto ¢isla poctem vsech naprav, vysledek nam prozradil hmotnost lokomotivy v tunach).
Cislo 9 mohlo rovnéz oznaCovat vozidla s hmotnosti vy$si neZ 19 tun na jednu napravu

Ctvrta &islice (prvni mald) uréovala Fadové &islo vyrobni série (konstrukéni skupinu nebo
typ vozidla).

Dalsi tfi Cislice oznacovaly poradi vyrobené lokomotivy v té sérii.

Uzkorozchodna vozidla méla pouze dvojmistny znak (byla vynechana éislice udavajici
nejvyssi rychlost vozidla) a hmotnost byla udavéana pfimo v tunach na napravu.

Z toho, co jsme se ted’ dovédéli, zjistime, Ze §lo o dieselelektrickou motorovou lokomotivu
(pismeno T) se ctyimi taznymi napravami (Cislice 4), ze mize jet rychlosti az 100 km/h
(¢islice 7, pfictena 3 a vyndsobeno 10) a jeji celkova hmotnost je 72 tun (¢islice 8, pfipocteno
10 a vynéasobeno poctem naprav, tzn. 4). Nase lokomotiva tedy byla vyrobena jako 129. v
potadi v jedné sérii.

Nové cislovani:

Nové ¢islovani se zacalo pouzivat za¢atkem devadesatych letech mimo jiné proto, ze u toho
ptedchoziho se vypocitavala naptiklad rychlost vozidla, a to neslo pro rychlost vyssi nez 120
km/h (jak jsme si jiz vysvétlili) a také proto, ze v Evropé se tento systém pouziva. Je to
&islovani podle CSN 28 00 82, toto oznadeni se pouZivé pro poditatové a papirové
mezinarodni oznaceni, jinak pifimo na hnacich vozidlech se pouziva zjednodusené (zkracené)
Cislovani.

Nové ¢islo maSiny vypada takto (napfiklad u masiny jménem Esicko DKV OSTRAVA, PJ
PREROV):

96 54 0363 037-3
Cislice na 1 misté je 9. Uréuje, Ze se jedna o hnaci vozidlo.
Cislice na 2 misté je doplitkova ¢&islice.

Cislice na 3 a 4 misté oznaduji kod Zelezniéni spravy. (54 — CD)



Na lokomotivach se pouziva zjednodusené oznaceni, které vypada takto:

363 037-3
Prvni ¢islo oznacuje druh lokomotivy - zptisob, jakym je pohanéna:

e 1 oznacuje elektrické vozidlo stejnosmérné soustavy 3.000 V - napt. PerSink 162, Krysa 151;
e 2 oznacuje elektrické vozidlo stfidavé soustavy 25.000 V - napf. 263;

3 oznacuje elektrické vozidlo obousystémové 3.000 V=/22.000 V~ - napt. Esicko 362;

4 oznacuje elektrické jednotky stejnosmérné soustavy 3.000 V - napt. 460;

5 oznacuje elektrické jednotky stiidavé soustavy 22.000 V -napf. 560;

6 oznacuje elektrické jednotky obousystémové 3.000 V=/25.000 V~ - zatim Zadna;

7 oznacuje dieselelektrické motorové lokomotivy - napt. 754;

8 oznacéuje motorové vozy - napt. 843;

9 oznacuje fidici vozy - napt. 943;

0 oznacuje pfipojné a vlozené vozy - napt. 043;

Prvni trojice €isel oznacuje Fadu lokomotivy.

Druha trojice Cisel oznaCuje poradové ¢islo lokomotivy (stejn¢ jako u starého znaceni
posledni tfi ¢islice - napi. Esicko mélo staré oznaceni ES 499.1037, nové 363 037-3).

Posledni ¢islo je kontrolni Cislice.

Priklad vypoctu kontrolni Cislice:

363 037 = (1x3)+(2x6)+(1x3)+(2x0)+(1x3)+(2x7)
=> (3)+(12=>rozloZ na 1+2=>3)+(3)+(0)+(3)+H( I14=>rozloZ na 1+4=>5)

=> Vysledek 17 pak odecti od nejblizsi desitky — tj. 20 — 17 = 3

Pro rekonstrukce lokomotiv se pouzivaji dalsi Gipravy ¢isel, napf-.:

PerSing Eso
Pied rekonstrukci 162 XXX-X 363 XXX-X

Po rekonstrukcei 163 200-X 362 XXX-X

V tomto ptipadé se jednalo o vzéjemné prohozeni podvozki téchto lokomotiv, aby i1 Esicka
mohla jezdit az 140 km/h.



RozliSovani a oznacovani lokomotiv podle druhu podvozku a usporadani
hnacich a hnanych naprav :

Podle podvozki rozliSujeme lokomotivy jinak nez podle pravidel pouzitych vySe u ¢islovani
lokomotiv. Oznaceni zavisi na poctu sprazenych ¢i nespfazenych naprav pohanénych
motorem ¢i parnim strojem (na obrdzcich cervené) a na poctu a umisténi nosnych naprav bez
pohonu, kterym fikdme behouny (na obrazcich cern€). Ty se vyskytovaly hlavné u parnich
lokomotiv. Pocet hnacich naprav se znaci velkymi pismeny:

A - jedna naprava;
B - dvé napravy;
C - tfi napravy;

D -Ctyfi napravy;
E - pét naprav.

Pocet béhound se oznacuje arabskou ¢islici. Je-li toto ¢islo pied pismenem, nachazi se
béhouny pfed spfazenymi napravami, je-li za pismenem, nachazeji se b&houny za
spfazenymi napravami. Je-li za pismenem jeSté¢ pfipojena mald nula, znamend to, zZe
kazda hnaci naprava je pohanéna samostatné. Jsou-li dvé pismena vedle sebe, jedna se o

lokomotivu s dvéma podvozky, z nichz kazdy mé samostatné pohanéné napravy.

Zde je tabulka s ilustraé¢nimi obrazky rozdéleni lokomotiv dle podvozkii:
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Napt. 2E1 znaci lokomotivu s péti pohdnénymi ndpravami na jednom podvozku, které
nemaji samostatny pohon, se dvéma béhouny vpiedu a jednim vzadu pod kabinou
strojvedouciho (v tomto  pfipadé se jednd o parni lokomotivu);
1Dol oznacuje lokomotivu, kterd ma Ctyfi hnaci napravy v jednom rdmu, pficemz ma
kazdéd naprava sviyj individudlni pohon. Na zacatku a na konci lokomotivy se nachézi
vzdy jeden béhoun; 1BoBol je lokomotiva stejnd jako pfedchozi, pouze hnaci napravy

jsou umistény po dvou vzdy v samostatném podvozku.



