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Prejeme
vou & 4 L g

prijemne cteni

Cervnové vydéni naseho inter-
ntho magazinu bude opravdu
pestré. Na co bychom vas chtéli na-
lakat? Odlozime na chvili starosti,
které nam prinesla koronavirova
krize a seznamime ctenare s néko-
lika zajimavymi pfepravami, které
CD Cargo v uplynulych dnech zrea-
lizovalo. A budete se divit, nebot
se dozvite, ze dokazeme zajistit i le-
teckou prepravu. Nasim zdkazni-
kem v tomto pripadé byla Armada
Ceské republiky, tradi¢ni obchodni
partner, a je potésujici, ze doka-
zeme naplit vSechny jeho poza-
davky. Nejen vojenské prepravy ma
obchodné na starosti tzv. komodita
ostatni. Jeji $éf Michael Andrle
nam v rozhovoru priblizi, jak na-
ro¢na byla realizace pfepravy no-
vych jednotek pro osobni dopravu
z Polska do Italie. Nasim cilem je
postupné Ctenare seznamit s na-
ro¢nou praci obchodnich mana-
zerti v jednotlivych komoditach.
CD Cargo ptisobi na plné liberali-
zovaném trhu, nasimi konkurenty
jsou nejen dalsi zelezni¢ni do-
pravci, ale v segmentu ,,jednotli-
vek® samoziejmé i nakladni auto-
mobily. Diky dovednosti nasich
kolegti z obchodu vsak s konku-
renci svadime rovnocenny boj. Pri-
kladem miize byt ziskdni novych
preprav hnédého uhli ze severnich
Cech na Balkan, o nichz se také
dozvite v ¢ervnovém Cargovaku.
Chybét nebudou ani pravidelné
rubriky.

Michal Roh
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V mésicich dubnu a kvétnu probihaly na Zelezni¢nim zku$ebnim okruhu u Velimi testovaci jizdy nasich novych lokomotiv TRAXX fady 388. Cilem zkousek bylo
provést méreni elektromagnetické kompatibility pfed podanim zadosti k povoleni zkuSebniho provozu po tratich Spravy Zeleznic. Nejprve jako zatéz poslouzila
souprava voz(i Sggmrrs s MonTainery XXL lozenymi uhlim do elektrarny Chvaletice, kterou ke zkouskdm poskytlo CD Cargo. Pfi dalsich jizdach vyssimi rychlostmi
poslouzily jako zatéZ osobni vozy CD a zvlastni vozidla VUZ. Lokomotivy se nyni presunou do SOKV Usti nad Labem a brzy by mély zahdjit zkusebni provoz.

Foto: Michal Roh

Zajistit prepravu kolejovych
vozidel neni jednoduche

Kolejova vozidla na vlastnich kolech,
tak by se dal jednoduse shrnout na-
zev jedné z kapitol Ciselniku zbozi
NHM, ktery pfesné zni ,Vozidla
a material pro Zeleznice, pro jinou
kolejovou dopravu a jejich casti;
dopravni signalizacni a mechanicka
(téz elektromechanicka) zaiizeni.“
Uznate sami, Ze z jednodussi definice
je naprosto zfejmé, Ze se jedna o lo-
komotivy, osobni a nakladni vozy
a dalsi vozidla prepravovana nikoliv
vlastni silou, ale jako fazena ve vlaku.
Toto zbozi obchodné spada do ko-
modity ,,ostatni®

Jednim z nejzajimavéjsich obchod-
nich ptipadi, ktery CD Cargo v letos-
nim roce realizovalo, byla pfeprava
motorovych jednotek z polské Byd-
goszcze k prijemci v Italii. Na podrob-
nosti k této prepravé jsme se zeptali
Ing. Michaela Andrleho, vedouciho
jiz zminéné komoditni skupiny
ostatni

» Miizete ndm krdtce pfiblizZit, jaké
vozidlo CD Cargo pfepravovalo?
Jedna se o tfivozové motorové jed-
notky fady ATR220 vyrabéné v polské
lokomotivce PESA Bydgoszcz a urcené
pro italského dopravce Trenitalia. Cel-

Foto archlv Ing Mlchael Andrle

kem by na zdkladé objednavky z brezna
2018 mélo byt vyrobeno 14 téchto jed-
notek, z nichz 10 bude v provozu na
Sardinii. Prvni jednotka oznacena
ATR220Tr-045 byla do Itélie odeslana
na zacatku inora, posledni ma byt do-
déna do ledna 2021. CD Cargo zatim
ptepravilo dvé vyrobené jednotky.

» Kdo a jakym zpiisobem se na pre-
pravé jednotek podili?

Muizu s hrdosti fict, Ze na realizaci
tohoto obchodu se podili celd skupina
CD Cargo. Vozbu jednotky na tizemi
Polska zajistuje dcefina spole¢nost CD
Cargo Poland. V Petrovicich u Karviné
jsme si zasilku prevzali my jako CD
Cargo a na vlastni licenci ji, ve spolu-

praci s pobockou CD Cargo, Nieder-
lassung Wien, dopravily az do rakou-
sko-italské pohrani¢ni prechodové sta-
nice Tarvisio, kde si jednotku od nas
prevzal dopravce Mercitalia. Komplex-
nost nabidky byla jednim z faktort,
diky kterému jsme ve vybérovém fizeni
uspéli.

» Co takto ndrocné prepravé pied-
chazi?

Zajistit takovou piepravu neni viibec
jednoduché. Vzdy tomu predchdzi po-

mérné zdlouhava jednani mezi do-
pravci a zadavatelem zakazky, v tomto
ptipadé s firmami Transexpress a Mer-
citalia. Podle ptivodniho zadani mély
byt jednotky dopraveny az na ostrov
Sardinie. S kolegy z Mercitalie jsme
hledali mozna reseni, kterd by umoz-
nila dopravit jednotku do mista urceni
bez nutnosti jejiho déleni a prekladky
z koleje. Nakonec jsme zadavateli pred-
lozili nabidku prepravy do pristavu
Golfo Aranci.

Pokracovdni na str. 2

Za chvili se spustil husy’r dést, ale to naéeu Vectronu 383.002 rozhodné
11. tnora 2020 nebranilo v dal$i prepravé nové jednotky PESA napti¢ Polskem.
Foto: Michal Roh ml.
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Zajistit prepravu
kolejovych vozidel
neni jednoduché

Dokoncent ze str. 1 o doprovazenou prepravu s ¢innymi
brzdami jednotky, nebylo potteba do-
Jde o pristav na Sardinii, kde Ize vy-  ddvat dal$i brzdici vozy.
lozit kolejové vozidlo z lodi pfimo na
zelezni¢ni koleje. Po moti vede do to-
hoto pristavu cesta z Villa San Gi-
ovanni, znamého mista pro nakladku
vlaki na lod¢, pres Sicilii.

Nakonec doslo ke zméné v zadani
s pozadavkem zajistit pfepravy pouze
do stanice Pisa S Ressore. Skoda, podle
ptivodniho zadéni by $lo o daleko za-
jimavéjsi prepravu. Po technické
strance bylo tfeba fyzicky provérit
kompatibilitu nadhradniho sptahla
Shaku s taznym hakem lokomotivy
Vectron. V minulosti byl u podobnych
pteprav naptiklad nékterych lokomotiv
problém s velikosti haku. Tady bylo vse
v poradku. Vzhledem k tomu, ze Slo

» Jakd je budoucnost téchto preprav?
Uvidime, jak dodavky zkomplikuji
opatfent tykajici se zamezeni $ifeni Co-
vid-19. Italie je pfeci jen jednou z nej-
postizenéjsich zemi. A ani konkurence
nespi. O prepravy dalsich jednotek
maji zdjem i jini dopravci, zejména pak
PKP Cargo, pro které je pfeprava jed-
notek vyrobenych v Polsku prestizni
zélezitosti. Nechme se tedy prekvapit. == = ' /
Kazdopadné udélame vse proto, aby Erich Nahrer zachytil prvni vlak CZ-ITA u stanice Wartberg im Miirztal.

CZ-ITA nové piimé
spojeni do Italie

Diky za rozhovor
Michal Roh

Prvni nova jednotka PESA zanedlouho opusti Gizemi nasi republiky. V cele
zvlastniho vlaku mitictho do Tarvisia je Vectron 383.204 najaty od dopravce

V patek 29. kvétna ve 3 hodiny rano
se z Zeleznicni stanice Brno-Malo-
méfice vydal na cestu novy primy
vlak spolecnosti CD Cargo spojujici
Ceskou republiku s Italii, vlak
CZ-ITA, nebo chcete-li ,,Cita“

Vychozi stanici nového vlaku je
Brno-Malométice, v Bfeclavi vlak do-
bira dalsi zasilky zejména ze severni
Moravy a Polska a poté pokracuje,
samoziejmé na licenci CD Cargo pies
Rakousko do pohrani¢ni pfechodové
stanice Tarvisio a ddle do cilové sta-
nice Udine. Tuto trasu vlak CZ-ITA

zvladne za cca 20 hodin. Prozatim je
mozné vyuzit dva odjezdy z Brna
a Udine tydné.

Vlak je urcen pro prepravu konvenc-
nich i kontejnerovych zasilek. Do
vlaku mohou byt v Brné a Breclavi za-
fazeny jak jednotlivé vozové zasilky,
tak skupiny vozi. Zakaznikiim samo-
zfejmé nabizime i zajiSténi predcha-
zejici nebo navazujici Zelezni¢ni a sil-
ni¢ni dopravy. V dobé koronavirové
krize se velmi osvéd¢il model pte-
pravy hutnich vyrobki po Zeleznici
zItalie do Ostravy. Zde bylo zbozi pre-
loZeno na nakladni automobily a roz-

vezeno ke koneénym prijemciim
nejen v Ceské republice, ale i v Polsku.
Prijemci zboZi totiz velmi casto ne-
disponuji vleckou a toto je jediny
mozny zpusob, jak zbozi alespon
v Casti trasy prepravit po Zzeleznici.
Ukézalo se také, ze preprava z Italie
s CD Cargo je cenové i ¢asové plné
srovnatelnd s prepravou po silnici.
Dal$i davod, pro¢ ocekdavame po-
stupny ndrtst objemt v této relaci.
Zakaznikim brzy nabidneme i dalsi
moznosti, tfeba variantni odjezd vlaku
CZ-ITA z Ceskych Budéjovic.
Michal Roh

ZSSK Cargo.

Ve ctvrtek 4. ¢ervna 2020 ve vecernich hodinach dosedl na
pristavaci plochu leti§té v Pardubicich letoun Antonov
An-124-100M. V jeho nakladovém prostoru se ukryvala vo-
jenska technika, ktera byla nasazena v ramci mise Armady
Ceské republiky (ACR) v Mali. V této africké zemi piisobi
ACR dlouhodobé a v soucasné dobé prebira veleni vycvikové
mise od portugalskych vojaki.

A pokud si kladete otazku, co ma s vycvikovou misi spole¢ného
CD Cargo, pak vézte, ze nase spolecnost pro Armadu Ceské re-
publiky navrat vojenské techniky komplexné zajistila, vcetné
letecké prepravy. Stalo se tak na zékladé uzaviené ramcové do-

Foto: Milan Vojtek

hody ,,Strategicka kombinovana preprava® Jsme dlouholetym
partnerem ACR i dalsich armad uskupeni NATO a splitujeme
vSechny ndro¢né kvalifika¢ni podminky kladené na dodavatele
vojenskych logistickych sluzeb.

Vyse uvedend ramcova dohoda je jednou z trojice rimcovych
dohod uzavienych mezi CD Cargo a ACR (Ministerstvo obrany),
na jejichz zakladé se realizuji vnitrostatni a mezinarodni zelez-
ni¢ni doprava a nové i doprava leteckd. Vsechny ti byly uzavreny
na zakladé radného vybérového fizeni. Dodejme, Ze se nejedna
o prvni plnéniyrdmeitéto dohody. V loniském roce jsme na je-
jim zakladé komplexné zajistili logistiku navratu ceskych jed-

Antonov An-124-100M pravé ptistal
na pardubickém letisti.
Foto: Michael Andrle

notek z vojenského cviceni ve vycvikovém prostoru Rukla v Li-
tvé. Zajistili jsme prepravu kontejnert po silnici z mista vycviku
do terminalu v Kaunasu, zde jejich prekladku na vozy Sirokého
rozchodu a po ,,$iroké“ prepravé i prekladku na normalni roz-
chod Sestokai, kde byl transport doplnény kolovou technikou.
Ve vlaku byly samoziejmé zarazeny i osobni vozy s vojaky. Ten-
tokrat jsme vSak vojakiim dokazali, Ze umime zajistit pfepravu
nejen po Zeleznici, ale i letecky. Rada Evropskeé unie prodlouzila
trvani vycvikové mise az do roku 2024 a CD Cargo je ptipraveno
splnit jakékoliv dalsi pozadavky.

Michal Roh
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Zkusebni vykladka novych nastaveb

Technologie Innofreight predstavuje
jeden z velice inovativnich zptsobu
zajisténi preprav zbozi po zeleznici.
CD Cargo tuto technologii nabizi
svym zakaznikam jiz 15 let. Spektrum
komodit, pro které je tento inovativni
systém vhodny, se postupné rozsiroval
a co je dulezité, stale rozsituje.

Novinkou neddvné doby je nasazeni
vysypnych nastaveb, tzv. RockTainert
na prepravy vapence z Lom{ Mofina

Zku3ebni vykladka uhli v Hradci Kralové

do severoceskych elektraren. Jedna se
o tzv. RockTainery ORE.

28. kvétna 2020 byl tento typ nastaveb
vyzkousen na prepravé uhli z doli v Bi-
liné do uhelnych skladil spole¢nosti
EXPOL v Hradci Krélové. Sem je
hnédé ttidéné uhli v rtznych frakcich
navéazeno zpravidla ve vysypnych vo-
zech fady Falls. RockTainery ORE by
pro zakazniky, ktefi disponuji hlubin-
nym vyklopnikem, mohly byt také za-
jimavou alternativou mimo jiné i pro

Foto: Martin Boha¢

moznost délené vykladky. Samotna vy-
kladka probéhla bez zavaznéjsich ne-
dostatki, vétsim problémem se ale
ukdzala niz$i lozna hmotnost nastaveb
proti voztim klasické stavby. Dal$i ne-
vyhodou je nutnost vykladky nastaveb
za pouziti stla¢eného vzduchu z posu-
nujictho hnactho vozidla nebo kom-
presoru. Tyto dva faktory by v kone¢-
ném dusledku pro zakazniky
znamenaly navySeni jednotkové ceny
za prepravu a tim i zhor$eni konku-
renceschopnosti piepravy po Zeleznici.

Jinou variantu vysypnych nastaveb
predstavuji RockTainery INFRA.Ty,
jak uz je z nazvu patrné, slouzi prede-
v$im pro prepravy sypkych substrati
na infrastrukturni stavby. Jedna se o
novinku, kterd je doposud vyuzivana
pouze v Rakousku a CD Cargo mélo
moznost, diky dlouhodobé perfektni
spolupraci s firmou Innofreight, ji
predstavit svym zdkaznikéim. V prvni
fazi se jednalo o stavebni firmy, které
s CD Cargo spolupracuji a které jsou
zéroven zhotoviteli vyznamnych Zelez-
ni¢nich infrastrukturnich staveb. Jed-
nalo se naptiklad o firmy Swietelsky
Rail CZ, PEDASTA dopravni stavby,
Metrostav, Aquasys, Remex CZ, Chla-
dek & Tintéra Litoméfice, N+N - Kon-
strukce a dopravni stavby Litoméfice,

: Ra-i];“ Group

Biobe i OB

STRABAG Rail a VIAMONT Servis.
Prvni vzorova vykladka se uskute¢nila
4. kvétna 2020 na stavbé v prazskych
VrSovicich, dal3f pak nésledovaly v Usti
nad Labem, Strunkovicich nad Blanici
a ve Skleném nad Oslavou.
Technologie se skladd z Innovozu
tady Sggrrs, dvou nastaveb RockTainer
INFRA, kryté obsluzné plosiny, dvou
zlabti a kabelového kandlu. Vyhodami

Zku3ebni vylédka kameniva z RockTaineru INFRA

v Prae-Vrsovic1ch
Foto: Michal Roh

nového systému jsou jak vétsi lozna
hmotnost a tim i efektivita pfeprav, tak
i jednoducha obsluha hydraulického
vykladaciho systému. Ten umoziuje
celou fadu variant sypani kameniva,
coz je na zelezni¢nich stavbach zvlasté
dulezité. V blizké budoucnosti by tato
technologie mohla nahradit ¢ast star-
$ich vysypnych vozt fady Faccs.
Michal Roh

Prepravy uhli v kombinaci viak - lod

Bohatstvi a prosperita Cech a Moravy
byly od 19. stoleti zaloZeny na rozsa-
hlych loziscich uhli. K nejkvalitnéj-
$imu hnédému uhli patii to tézZené
v dole Bilina. Postupnou modernizaci
ceské ekonomiky a prechodem k eko-
logictéjsimu vytapéni pozvolna klesa
jeho spotfeba u nas. Zajem o néj ale
stale projevuji zahrani¢ni odbératelé,
mimo jiné na jihovychodé Evropy.
Zde nas vysoce vyhievny bilinsky
ofech s nizkym obsahem siry a po-
pela vytlacuje méné kvalitni uhli
z mistnich zdroji, popripadé ze za-
mori. A jak je uhli na Balkan dopra-
vovano?

V kvétnu tohoto roku se CD Cargo
podilelo na zcela novém obchodnim
ptipadu. Jednalo se o vyvoz 8 tisic tun
hnédého uhli ze Severoceskych dold
do Srbska. Zcela nova byla i prepravni

Prekladka uhli v pfistavu Bratislava-Pélenisko

technologie, pti které byla zvolena
kombinace Zelezni¢ni a vodni do-

pravy.

Maly exkurs do minulosti:

V letech 1977 - 1996 byla timto
kombinovanym zpiisobem zdsobo-
vana elektrdrna Chvaletice. Z doliy
v severnich Cechdch bylo uhli viaky
odvazeno do Variova, resp. Pro-
smyk a odtud pak tlacnymi soulo-
dimi proti proudu Labe do Chva-
letic. Rocné se jednalo asi o0 2,5 mil.
tun paliva.

Cely kontrakt byl rozdélen na dvé
¢asti. Kazda ¢ast predstavovala pre-
pravu tfi ucelenych vlakd o netto
hmotnosti 4 tisice tun v relaci Svétec -
- Bratislava-Pélenisko, ptrekladku na

Foto: BUDAMAR SOUTH

V €ele prvniho vlaku do Bratislavy stanula 4. kvétna 2020 lokomotiva 163.257.
Foto: Michal Roh

tla¢nou Fi¢ni sestavu (tla¢ny remorkér
+ 4 cluny) v bratislavském ptistavu
spole¢nosti Slovenska plavba a pristavy
a naslednou pfepravu po Dunaji ke ko-
ne¢nému odbérateli. Plavba do Srbska
trva cca 5 dni, az do pristavu Constanta
na brehu Cerného mote se bratislavské
¢luny dostanou za necelé dva tydny.
Na prepravu byly nasazeny vysoko-
sténné vozy CD Cargo s kovovou pod-
lahou, aby byla umoznéna bezproblé-
mova preklddka drapaky v pristavu.
S ohledem na termin odpluti lodé mu-
sela byt preprava realizovana v rezimu
just in time. Sledovat zasilku pfi jeji
prepravé po zeleznici problém neni,
ale méné znamy je i fakt, Ze stejnym
zpusobem lze sledovat i fi¢ni ¢luny
(www.marinetraffic.com).
Kombinovana technologie Zeleznice
- voda byla zvolena z nékolika dtivodi.
Tim hlavnim byla asi vyrazna dopravni
omezeni na siti Srbskych Zeleznic.

V soucasné dobé probihaji rozsahlé
stavebni prace na hlavnim koridoru
mezi Subotici a Bélehradem a prepravit
tak zbozi timto smérem je kompliko-
vané. Nakladni vlaky musi pti vyluce
vyuzivat méné kapacitni jednokolejné
a neelektrifikované traté, coz nejen Ze
prodluZuje ¢as prepravy, ale ma to sa-
moztejmé i neptiznivy vliv na obéh
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souprav. Nezanedbatelnou roli pti roz-
hodovéni sehrél i fakt, Ze Srbské Zelez-
nice maji velice $patnou platebni mo-
rilku ve vztahu k poplatkim za
pouzivani vozu.

Obchodni pripad byl zrealizovan
diky vyborné spolupréci CD Cargo se
spole¢nosti CARBOUNION BOHE-
MIA, resp. Carbosped. Ta se ro¢nim
prepravnim objemem okolo 4 mil. tun
fadi k nasim nejvyznamnéjsim zakaz-
nikiim. Spoluprace se dnes neomezuje
jen na ptepravy pevnych paliv, ale i dal-
$ich komodit, jako naptiklad dreva
a dalgich. Ani tentokrat CD Cargo ne-
zklamalo a obchod mohl byt zrealizo-
van k plné spokojenosti zdkaznika.

Nejednalo se vSak o prvni prepravu
tohoto typu. Jiz nékolik let je s CD
Cargo pres bratislavsky pristav expedo-
vano do Srbska ¢erné uhli z Ostravsko-
karvinského reviru. Technologie je tedy
zivotaschopna a cenové i technologicky
konkurené¢ni k pfimé Zelezni¢ni pre-
pravé. Je mozné ji vyuZit nejen pro pre-
pravy hromadnych substrati, ale i dal-
$ich druht zbozi. Omezeni na srbské
infrastruktufe budou totiz Zelezni¢ni
provoz ovliviiovat jesté nékolik let.

Michal Roh
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (30.)

Lokomotivy rady 742.71

Jiz minule jsme se zminili o tom, ze
lokomotivni park motorovych loko-
motiv CD Cargo je tvofen prevazné
fadou 742. I kdyz jde o vyborné
a spolehlivé lokomotivy, udrzet je
v provozu je diky jejich stafi stale slo-
Zitéjsi. Zvysena poruchovost a nedo-
statek nahradnich dila se musi pro-
jevit. Dlouhodobé nevyhovujici
situace u této rady je FeSena nékolika
zpusoby, ale hlavni je prestavba od-
stavenych lokomotiv fady 742 vyrob-
cem CZ Loko na lokomotivy 742.71.

Co lokomotivy 742.71 na prvni po-
hled odli$uje od fady 742, jsou snizené
kapoty. Pavodni vysoké kapoty byly asi
nejkritizovanéj$i vlastnosti predeslé
tady, vyhled z kabiny strojvedouciho je
kvili nim dost omezeny, coz ma vy-
znamny vliv na bezpecnost provozu.
Proto byly u fady 742.71 kapoty snizeny
a ze stanovi$té strojvedouciho umisté-
ného nahote mezi nimi je nyni mno-
hem lepsi vyhled. Pro zajisténi doko-

Pojezd lokomotivy ztstal ptivodni,
je tedy téméf stejny, jako u lokomotiv
742. Je tvofen dvéma dvounapravo-
vymi podvozky. Hlavni rdm je na pod-
vozcich ulozen na pryZzokovovych
sloupcich. Podélné sily se z podvozki
do rdmu pti pouziti sloupktl prenaseji
taznym ¢epem. Napravova loziska jsou
ulozena v kyvnych ramenech. Kyvna
ramena jsou spojena ¢epy ulozenymi
v pouzdrovych pruzinich s ramem
podvozku, ktery je svaten ze dvou po-
délnikd a jednoho pri¢niku ve tvaru
»H - koncepce CKD. Dva stejnos-
mérné trakéni motory v kazdém pod-
vozku jsou ulozené na tlapovych kluz-
nych loziskach na napravé. Zavésy
trakénich motort jsou zajistény do pii-
¢ky v ramu podvozku pomoci sestavy
vinutych pruzin. Vypruzeni dvojkoli
je vinutymi pruzinami se soubézné ra-
zenymi hydraulickymi tlumi¢i na
konci kyvnych ramen, které ptisobi ve
svislém sméru. Také hlavni ram loko-
motivy je prevzat z ptivodni lokomo-

Po nasazeni lokomotivy fady 742.71 na obsluhu vle¢ky kontejnerového prekla-
disté v Mélniku doslo k vyraznému omezeni hlu¢nosti provozu.

nalého vyhledu m4 kabina velkou ¢elni
plochu prosklenou bezpe¢nostnimi skly
s negativnim sklonem. Soucasti vybavy
kabiny strojvedouciho jsou odkladaci
skiinky, chladni¢ka ndpoji, mikrovinna
trouba, zasuvka 230 V AC, nezavislé to-
peni Webasto a klimatizace Ekoklima.
Kabina je zvukové i tepelné izolovana.

Foto: Michal Roh

tivy bez podstatnych zmén, s pro-
vedenim nezbytnych dprav pro
zabudovani novych agregatti a kapot.
Pouze na obou celech hlavniho ramu
je provedena zména spocivajici v do-
sazeni nového ¢elniku a upravé pro
dosazeni deformacnich prvka za na-
razniky.

= Il: S e

Prozatim posledni trojice dodanych lokomotiv (742.714 — 716) je nasazena na

vykony v obvodu PJ Ceské Budéjovice.

Hnaci agregét je tvofen spalovacim
motorem Caterpillar 3508C a trakénim
alternatorem Siemens 1FC2 560-6. Pii-
pojeni soustroji je provedeno prisrou-
bovanim statoru trakéniho alternatoru
ptes pruznou spojku. Motorgenerator
je pevné spojen s meziramem, ktery je
pomoci pryzokovovych silentblokil
uloZen na hlavnim ramu lokomotivy.
Spalovaci motor Caterpillar 3508C je
¢tytdoby vznétovy osmivélec s primym
vsttikem paliva, vybaveny rozvodem
ventildt OHV. Chladici soustava mo-
toru je kapalinovd, dvouokruhovi,
s uzavienym obéhem a bypassy. Sou-
¢asti chladiciho systému spalovaciho
motoru je nezavisly teplovodni agregat,
ktery slouzi k predehtevu spalovaciho
motoru. Motor spliiuje emisni limity
EU Stage IIIA.

Lokomotiva je vybavena pneumatic-
kou, elektrodynamickou a ru¢ni zajis-
tovaci brzdou. Pneumatickd brzda je
systému DAKO-GP. Samocinnd pri-
bézna brzda DAKO GP se sklada z brz-
dového rozvadéce DAKO-CV1nD10-
L, dvou tlakovych relé DAKO TR4.2
a elektricky fizeného brzdice DAKO-
BSE2, ktery je ovlidan ovlddaci HH
222 z obou pultt strojvedouciho. Pri-
mocinna brzda je elektricky fizena
a ovladana ovlada¢i HH 228. Do-
plitkovd brzda slouzi k doplnéni
u¢inku EDB. Ovladani brzdy zajistuje
fidici systém lokomotivy v zavislosti

do Nového Straseci.

V kvétnu letodniho roku bylo mozné se s lokomotivami fady 742.71 setkat na vlacich odvézejicich hlinu z Prahy k ulozeni

Foto: Michal Roh ml.

V‘--‘

Foto: Michal Roh ml.

na nastaveni EDB. Do brzdového sy-
stému je dosazeno také protismykové
zafizeni, které zajistuje v pripadé za-
blokovani dvojkoli pti brzdéni jeho od-
brzdéni prosttednictvim vypoustécich
ventilti az do obnoveni valeni.

Na lokomotivé se pti brzdéni uplat-
nuje tzv. soucinnost brzd. Zptisob ovla-
ddni brzd lokomotivy vychazi z nad-
fazenosti pneumatickych brzd nad
elektrodynamickou brzdou, s moznosti
ovladani elektrodynamické brzdy sa-
mostatné, nebo v zdvislosti na velikosti
zabrzdéni samocinnou brzdou. Zdro-
jem stlaceného vzduchu pro pneuma-
tickou vyzbroj je lamelovy kompresor
Mattei M 86] pohanény elektrickym
AC motorem. Vzduchové potrubi na
lokomotivé je vyrobeno z nerezovych
ocelovych trubek.

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 742.71

Ridici systém lokomotivy je od firmy
MSV Elektronika. Ridici systém ovlada
na zakladé informaci z ¢idel proudt,
napéti, otacek, skluzu a zadanych pa-
rametrt buzeni trakéniho alternatoru
tak, aby bylo dosazeno pozadovaného
prubéhu zatézovacich charakteristik.
Také zajiStuje spinani stykact pro re-
zim jizdy, zeslabeného buzeni a elek-
trodynamické brzdy. Dale zajistuje
ovladani ventild pfepinae smeéru,
ovladani spalovaciho motoru, pomoc-
nych obvodi (piskovani, otevirani za-
luzii atd.) a diagnostiku lokomotivy.
Umoznuje i vicendsobné fizeni napric
mezi fadami lokomotiv 742.71, 744.1,
753.6 a 753.7. Lokomotivy jsou z vy-
roby vybaveny zabezpecovacim zafi-
zenim Mirel VZ 1 a ETCS L2.

CD Cargo si objednalo prestavbu
50 lokomotiv, odbér 30 lokomotiv je
garantovan. V soucasnosti je vyrobeno
5 lokomotiv a pribézné pribyvaji dalsi.
Dislokovany jsou v PJ] Praha a v PJ Ce-
ské Budéjovice, o jejich udrzbu se stard
SOKV Ceské Budéjovice. V budoucnu,
az jich bude vyrobeno vice, je budeme
potkévat po celé Ceské republice.

A jak vidi novou lokomotivu nasi
strojvedouci, se muizete podivat zde:

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 742.71

Vyrobce

Oznaceni

Rok vyroby

Pocet kusu

Rozchod

Usporadani dvojkoli
Pfenos vykonu
Maximalni rychlost
Spalovaci motor
Jmenovity vykon
Trakéni alternator
Trakeni motory
Hmotnost ve sluzbé
Tazna sila (maximalni/pfi trvalém vykonu)
Vykon EDB

Délka pres narazniky

CZ LOKO

742.71

2019 - 7?7

50

1435 mm

Bo’ Bo’

elektricky, AC/DC
100 km/h
Caterpillar 3508C
1 000 kW
Siemens 1FC2 560-6
TE 015/TDM 5003
70t

204/128 kN

970 kW

13 820 mm
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Spoluprace se strednimi Skolami (9.)
Stredni skola technicka a obchodni Olomouc

V dalsim dile naseho serialu se vra-
cime opét na Moravu. V hanacké me-
tropoli Olomouci sidli na adrese Ko-
sinova 4 Stfedni Skola technicka
a obchodni. Je zaméfena na vyuku
v elektrotechnickych, strojirenskych
a obchodnich oborech. Nabizi ucebni
i maturitni obory, nastavbové a také
vecerni studium, ve kterém si poslu-
chac¢i mohou doplnit vzdélani. Dale
$kola nabizi zkracenou formu studia,
ve které mohou uchazeci za urcitych
podminek ziskat vyu¢ni list za jediny
$kolni rok. Skola dale vzdélava ucha-
zeCe v systému tzv. ,,Profesnich kva-
lifikaci®. Jejim zfizovatelem je Olo-
moucky kraj. Motto $koly zni: Zivot
miuze byt snadny, pokud se v ném
spravné zorientujete!

Historie

Pocatky drazniho vzdélavani v Olo-
mouci se datuji jiz od roku 1926.
V roce 1952 byla zfizena Uciovska
$kola ¢. 1 v Olomouci, ktera zajistovala
teoretickou vyuku pro u¢niovsky dorost
tady podniki, véetné tehdejsich CSD.
Praxe se uskutecniovala ve stfediscich
praktického vyucovani jednotlivych
podnikd. Od roku 1984 pak vzniklo
Stredni odborné u¢ilisté se Zelezni¢ni
profilaci Olomouc a to spojenim US
a SPV podniku CSD (az do roku 1992).
V prubéhu let se postupné ménila
nejen vzdélavaci nabidka, ale i nazev
gkoly. Od 1. zafi 2006 nese nazev
Stfedni Skola technickd a obchodni,
Olomouc, Kosinova 4.

Sidla a obory

Hlavni budova skoly, kde se uskute¢-
nuje teoretickd vyuka, se nachazi v ulici
Kosinova 4. Odborny vycvik probiha
na pracovisti dilen na adrese U pod-
jezdu 11, coz je byvalé stedisko prak-

Hlavni budova skoly

vymi sadami. Byly také polozeny za-
klady nové laboratore telekomunika¢ni
techniky.

Nespornou vyhodou studia na skole
je komplexnost vzdélavaci nabidky.
Obory vzdélavani skola nabizi jako tii-
leté ucebni zakoncené vyu¢nim listem,
¢tyfleté maturitni obory, dvouletd na-
stavbova denni studia pro absolventy
s vyu¢nim listem a tfiletd vecerni na-
stavbovd studia zakonc¢ena maturitni
zkouskou.

Maturitnimi obory jsou: Mechanik
strojii a zatizent, Mechanik elektrotech-
nik se zaméfenim na silnoproudou
elektrotechniku nebo vypocetni a elek-
tronické systémy, Telekomunikace, Ob-
chodnik.

Nastavbové obory Mechanik elektro-
technik a Podnikdni 1ze studovat v dal-
kové formé studia.

Ucebnimi obory jsou: Mechanik
opravar motorovych vozidel, Elektrikar-
silnoproud, Spojovy mechanik.

tického vyuovéni CSD. Soucsti skoly
je i domov mladeze pro zaky dojizdéjici
ze vzdalengjsich mist, ktery se nachazi
na tfidé 17. listopadu. Budovy $koly
prosly v nedavné minulosti Gpravami
a rekonstrukcemi. Byla dokoncena
stavba novych dilen slouzicich k vyuce
odborného vycviku elektrotechnickych
obort. Vybudovéno bylo také nové
pracovisté $kolniho pneuservisu vyba-
vené odpovidajici technikou. V hlavni
budové probéhla kompletni rekon-
strukce elektrorozvodnych a datovych
sit{ s moderni technologii ovladani a fi-
zeni provozu. Odborné pracovisté elek-
trolaboratot byla vybavena novymi
$pickovymi méficimi ptistroji a vyuko-

Budova, ve které je probiha odborny vycvik.

Foto: Tomas Jelinek

Netradi¢ni novinkou je obor Elektri-
kart - silnoproud ve zkraceném jedno-
ro¢nim studiu, jehoz vysledkem je zi-
skani Gplné profesni kvalifikace
v tomto oboru. Tato moznost ale plati
jen pro zajemce, kteti jsou uz vyuceni
v jiném oboru nebo ukoncili Gspésné
maturitni studium.

V ramci ucebnich osnov maturitnich
obort se realizuje souvisla odborna
praxe. Z4ci pracuji na riznych projek-
tech. V minulosti tak vznikly zajimavé
vyrobky z rukou zaki - naptiklad Skolni
buggy, malotraktor nebo realizace rtiz-
nych druhd siti a instalaci. Realné ob-
chodovani se pak u¢i zaci oboru ob-
chodnik v ramci tzv. fiktivni firmy.

Foto: Tomas Jelinek

Odborny vycvik

Odborny vycvik probiha ve speciali-
zovanych dilndch vybavenych podle
zaméteni. Témi jsou silnoprouda elek-
trotechnika, slaboprouda elektrotech-
nika, méfici laboratote, svarovna, dilny
CNC obrabéni, soustruzna, dilny pro
strojirenskou vyuku, automechanicka
dilna s pneuservisem. V ramci odbor-
ného vycviku vyuzivaji zaci obort Te-
lekomunikace a Spojovy mechanik la-
borator telekomunikaci v budové skoly.
Zaci maji v 1. a 2. ro¢niku odborny vy-
cvik v dilndch skoly, ve vyssich ro¢ni-
cich probiha odborny vycvik na exter-
nich pracovistich partnerskych firem,
se kterymi $kola udrzuje ptimy kon-
takt. Jedna se o ptiblizné 130 firem
a podnikd v Olomouci a blizkém okoli.
Dtikazem spoluprace jsou zajimavé po-
bidky v podobé stipendijnich pro-
gramtl, které spolupracujici firmy na-
bizi.

Aktivity a Gspéchy skoly

Skola se zapojuje do vzdélavacich
projektti, mnohé z nich jiz aspésné
realizovala a ukonila. Projekty byly
a jsou zaméfeny zejména na vzdélavani
zakt, pedagogti ¢i zaméstnancti part-
nerskych firem. Hlavnim tkolem je
vzdy splnéni hlavnich cilt projektu
a pfinosem pak moznost vybavit od-
borné ucebny, laboratore, tfidy i dilny
odborného vycviku odpovidajici $pi¢-
kovou nejmodernéjsi technikou a vy-
uzit ji i po skonéeni realizace projektu
déle ve vyuce.

Z4ci se zapojuji také do nejriznéjsich
soutézi, kde si ovétuji své znalosti a do-
vednosti ziskané pti odborném vy-
cviku nebo v rdmci praxi ve firmach.
V predchozich tfech letech se Zaci
zucastnili celostatni soutéze T-profi, ve
které jde o spolupraci partnerské firmy,
sttedni a zakladni Skoly. Kazdoro¢né
se Skola i¢astni soutéze pro elektrikare
silnoproudate. Zde Zaci $koly obsazuji
pravidelné prvni pricky, nejinak tomu
jeivsoutézich zamérenych na progra-
movani v Autocadu. Velmi atraktivni
a zadanou aktivitou a doplikem
v ramci studia jsou exkurze, které skola
pripravuje pro zaky v partnerskych fir-
mach, a také prednasky odbornikd,
napt. pedagogti vysokych skol.

Skola se zti¢astnila soutéze stiednich
a vysokych $kol s nazvem Skola dopo-
ruc¢end zameéstnavateli. V této soutézi
hlasovalo vice nez 380 zaméstnavatelt
z celé republiky. A v ramci Olomouc-

kého kraje se $kola umistila na vybor-
ném 3. miste!

CD Cargo spolupracuje se $kolou ze-
jména pti dnech otevienych dveti, kde
predstavujeme nas profil a budoucim
studenttim ptiblizujeme moznosti za-
méstnani po studiu. V lonském roce
jsme zorganizovali ve spolupréci s CD
exkurzi v DKV Olomouc, kde si stu-
denti mohli prohlédnout opravy hna-
cich vozidel a vagént pro osobni do-
pravu. Mohli vidét, jak se v depu
opravuji elektronické soucastky a na-
hlédli také na provadéni revize elek-
troinstalace na stanovisti strojvedou-
ciho. Videéli, jaké usili je tfeba pfi
opravé sbérade po pozaru a zhlédli
i prostory mycky. Ve $kole jsme uspo-
tadali také besedu, kde jsme debatovali
se zaky 3. ro¢nikd. Vysvétlili jsme pro-

Vyuka odborného vycviku

ces, jak se z elektrikare lze stit strojve-
doucim a s jakymi dal$imi pracovnimi
pozicemi nase firma realizuje zelez-
ni¢ni ndkladni dopravu a prepravu.

V sloZité situaci zptisobené ko-
ronavirovou nakazou jsme se
zeptali jednoho z uditeld,
Ing. Petra Orsaga, jak skola,
Zaci a ucitelé zvladaji vzdéla-
vani tzv. na dalku.

» Jak se skola, popt. vy sam vypord-
ddvite se situaci nutnosti vzdéldavani
na dalku?

Vzdélavani na dalku je v soucasné si-
tuaci nezbytné, av$ak v odborném vy-
cviku velmi naro¢né, nebot si zdci maji
hlavné osvojovat pracovni kompetence
spojené s jejich oborem.

M Jaké ndstroje pouzivite k ddlko-
vému pripadné on-line vzdélavini?

Nase $kola vyuziva rizné formy vzdé-
lavani a nejspise si kazdy z kolegti nasel
tu svou cestu. Ve vétsi mife je u nds
vyuzivan MS Teams, prezentace a pod-
plrna literatura pro zaky.

» Jak na situaci a jinou formu vzde-
ldvéni reaguji Zdci, pripadné jejich ro-
dice?

Velkym prekvapenim pro pedagogy
byl zdjem studentt o vzdélavani touto
formou. Z jejich reakce vyplyva, ze
tkoltl a u¢eni maji mnohdy vice, nez
pti standardni vyuce. Myslim, Ze
spousta rodic¢u zjistila, jak naro¢né je
v nékterych pripadech pfimét jejich
déti ke vzdélavani a snad to i zméni
nékteré jejich nazory na nasi praci.

» Jde viibec néjak kontrolovat splnéni
tikolit, které Zdakiim zaddvdte, popf.
jak to fesite?

Plnéni ukolu kontrolovat jde, je to
ovsem pro pedagogy naro¢néjsi, nebot
si s Zaky neustale vyménuji maily, po-
silaji opravené a prepracované ukoly.
V odborném vycviku je to pochopi-
telné zcela nemozné.

» Reknéte, co v této situaci odborny
vycvik, ten je vzhledem k opatfenim

Foto: archiv Skoly

uplné zastaven, Ize to néjak nahradit?

Uzavieni kol se tykalo vSech jejich
¢asti, a to i odborného vycviku. Do-
plnéni znalosti a osvojeni pracovnich
kompetenci se musi rozmélnit do vzdé-
lavani v pfistim a moznad posunem
iv dal$im Skolnim roce, nebot v mnoha
ptipadech na sebe kompetence nava-
zuji. Jind situace je u koncicich ro¢nika,
ktefi si jiz od rozvolnéni prichazeji
opakovat praktické dovednosti vedouci
k aspésnému sloZent jejich praktickych
¢asti zkousek.

Myslite, Ze se s novym skolnim rokem
zacne zase ,jako postaru“?

U zékua prvnich ro¢nikd se to snad
chazeji, se to teprve uvidi.

Mate na zavér néjaky vzkaz i prini?

Nam v$em bych popral, aby se situace
co nejdtive vratila do normalu, zakém
poslednich ro¢nikd mnoho uspéchu
pti zkouskach a v jejich dal$im osob-
nim a profesnim Zzivoté a budoucim
zaktim uspéchy pii studiu.

Pane inzenyre, dékuji Vam za rozho-
vor a budeme se tésit na dalsi spolu-

praci s Vami a Vasi skolou.

Tomas Jelinek

POZVANKA
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Zajmy a zaliby zaméstnanct €D Cargo (19.)
Para je zivy organismus

Pred vice nez ctyfmi roky rozsirila

fady nasich zaméstnancii Katarzyna
Renata Martecikova.

0. /h\ Po absolvovani skoly
OQ-O a prislusného zacviku
ﬂ B se z ni stala strojvad-
z x . kyné provozni jed-
notky Praha. Nyni

jezdi predevsim na elektrickych lo-
komotivach, ale poznani ma samo-
ziejmé i na dieselové lokomotivy, na
kterych také v Nymburce zacinala.

Dnes se s Katkou nechceme bavit
o praci, ale zajima nas jeji, na Zenu po-
mérné neobvykly konicek. V soucasné
dobé je totiZ jedinou Zenou - strojvid-
kyni, kterd md v Ceské republice
opravnéni ridit parni lokomotivy.

W I presto, Ze jsme si o Vasich Zelezni-
éaiskych zacdtcich povidali jiz v lis-
topadu 2016, pFipomerite prosim (te-
ndrim, jak jste se dostala k prdci v CD
Cargo.

Jsme Zeleznic¢arska rodina, proto jsem
ani neméla moc prace s rozhodovanim,
jakou stredni $kolu ptijdu studovat. Vy-
studovala jsem nakonec obor zamé-
feny na Zelezni¢ni vozidla. S tatou jsme
se pak domluvili, Ze zkusim $tésti jako
strojviidkyné. Zprvu to pro mne bylo
nepredstavitelné, ale nakonec se mi ta
myslenka zalibila a podala jsem si za-
dost u dopravce PKP Cargo (po-
znamka redakce - Katka pochdzi z Pol-
ska). Bohuzel byla zamitnuta. Pozdéji
jsem se piestéhovala do Cech a nasla
si jinou praci. Zeleznice mné vsak stale
pritahovala, a tak kdyz se naskytla pri-

lezitost, nevéhala jsem a 1. brezna 2016
jsem nastoupila do CD Cargo.

» Ndstup kiehké Zeny do ,,chlapské
profese” urcité nebyl jednoduchy. Jak
Vis chlapi ptijali?

Mate pravdu, jednoduché to nebylo.
Neékteti budouci kolegové se na mné
divali s despektem, jini, a musim fict,
ze téch byla vétsina, se postupné os-
mélili a zacali mne brat jako normal-
niho partaka. Asi nejvic jsem se v za-
cviku naucila od kolegt, ktetfi na mne
nebrali ohledy jako na Zenu, ale na-
opak, nechali mne délat iplné véechno
samostatné. V breznu 2018 jsem na-
stoupila do kurzu strojvedoucich par-
nich lokomotiv v Ceské Trebové, kde
jsem opét budila velkou pozornost
a obdiv dalsich patnacti ucastniki.

» S parnimi lokomotivami jste se ale
urcité setkala mnohem diive neZ
v kurzu?

Na ,pafe“ jsem se vozila uz doma
v Polsku. Mijj déda jezdil na parnich
lokomotivach, jeho ¢tyfi synové a nyni
ja. Jeden ze strycti dodnes jezdi s ,,pa-
rou“ v muzeu v Jaworzyne. Zde jsem
se také poprvé setkala s partou, kterd
se starala o ,velkého bycka“ Aktivity
tykajici se parnich lokomotiv jsem poté
rozvijela predev$im v Turnové se stro-
jem 310.0134. Zde jsem také slozila to-
pi¢ské zkousky. Nakonec jsem se ,,za-
bydlela“ v Muzeu Ceskych drah
v Luzné u Rakovnika. Tady se v ramci
jedné party starame o dvé parni loko-
motivy - ,,v$udybylku“ 354.195 a ,,he-
ligon® 414.096. S druhou jmenovanou
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je pak spojend i moje prvni samostatna
jizda na ,,pare“a v budce tohoto stroje
mne muzete vidét asi nejcastéji. Ale
rada vyzkou$im i jiné lokomotivy
a snad se mi jednou splni i sen ridit
velkého nékladniho ,$tokra® V parté
je nas pres deset, z toho jsme tfi stroj-
vedouci. Dalsi kluci a dévce jsou topici
nebo v zacviku na strojvedouci.

Foto: Josef Holek

Vsichni spole¢né se pak starame
o udrzbu.

» Mdte topicské i strojviidcovské
zkousky. Miizete ndm obé profese
kratce ptiblizit?

Topeni je fyzicky velice ndro¢na, ale
i velice zodpovédna prace. Neni to jen
hazeni uhli do kotle, jak by se mohlo

na prvni pohled zdat. Musite védét kdy
prilozit, kolik uhli, zohlednovat pfi tom
tratové podminky. Zatimco kotel vel-
kych lokomotiv spolykd ohromné
mnozstvi paliva, u malé ,tfistadesitky*
musite mit pro ptikladani mnohem
vétsi cit. Pokud mate pocit, Ze topite
dobte, nesmite si do toho nechat mluvit.
Topi¢ také hlida stav vody, coZ je ne-
smirné dilezité nejen z hlediska jizdy,
ale i bezpecnosti. Prebira a opakuje na-
vésti, sleduje situaci na levé strané vlaku.
Také prace strojvedouciho je fyzicky
naro¢na. K ovladani rozvodua a regu-
latoru rovnéz pottebujete dostatecnou
silu. Ma také odpovédnost za celou lo-
komotivu, sleduje navésti po pravé
strané. Kazdopadné na parni lokomo-
tivé, vice nez kde jinde, je dilezita sou-
hra obou - strojvedouciho i topice.

» Jaky je to pocit Fidit parni lokomo-
tivu?

S ovladanim elektrické nebo motorové
lokomotivy se to nedd srovnat. Na
»pare je citit kazdy pohyb. Citite okolo
sebe vSudypfitomnou péru, ohen,
teplo... Je to Zivy organismus, kterému
musite naslouchat, abyste ho spravné
ovladali. Je to i o souhfe s topi¢em. Du-
lezité je, aby strojvedouci svym stylem
jizdy topice neodrovnal ©, to by se na
konci smény se zlou potazal. Spousta
lidi ma z parnich stroju strach, ale za-
roven je obdivuji. Dikazem toho jsou
mavajici déti i dospéli na nadrazich i po-
dél trati pti parnich jizdach. Také mam
k parni lokomotivé respekt. Véiim vsak,
kdyz vSichni v parté délame dobte svoji
praci, nemuiZe se nic stat.

Poptejme Katce dalsi stovky kilometrii
bez nehod a komplikaci, a to nejen za
reguldtorem parni lokomotivy. A urcité
za ni nékdy prijedte do Luzné, prileZi-
tosti bude i v letosnim roce dost.

Michal Roh

Konec manipulacnich vlaku pfes Zasmuky

S pocatkem platnosti zmény jizdniho
fadu v nedéli 14. ¢ervna 2020 doslo
k ukonceni trasovani manipulacniho
vlaku 84225 Uhlifské Janovice - Kou-
¥im/84226 Koufim - Kolin pres uvrat
v Zasmukach a témér presné na den
se uzavrela sedmileta historie, ktera
zacala v cervnu 2013.

Toho mésice se Ceskou republikou pro-
hnaly ve tfech navazujicich vinach de-
vastujici povodné. Prvni trvala od
29. kvétna do 5. ¢ervna po nékolika-
dennim desti predevsim v oblasti stfed-
nich Cech, slab$i druhé ptisla v da-
sledku intenzivnich lokdlnich destt od
10. ¢ervna do 12. ¢ervna a tieti, nejslabsi
vlna trvala od 24. do 27. ¢ervna 2013.
Prvni vlna zasahla do osudu zdejsi traté,
nebot v nedéli 2. ¢ervna ticka Vyrovka
postupné v Planianech prekrocila po de-
véaté hodiné ranni 1. stupen povodiiové
aktivity a kolem 20. hodiny v pondéli
3. ¢ervna kulminovala. V Planianech do-
$lo k vaznému poskozeni télesa traté
Pecky - Bosice a k zaplaveni kolejisté
zdejsi Zelezni¢ni stanice.

S ohledem na vy$e uvedené skutec-
nosti bylo nutné najit novou trasu pro
obsluhu Bosic a Koufimi, ktera byla
mozna jen jednim zptisobem - po lo-
kélce z Kolina do Becvar a uvrati pres
Zasmuky do Bosic a odtud dalsi Gvrati

do Koufimi. Tim se v ¢ervenci 2013
vratily vlaky na trat, kde jiz vice nez
dva roky nebyla zadn4 pravidelna do-
prava provozovana. Osobni doprava
byla v useku Bec¢vary - Zasmuky - Bo-
$ice zastavena jiz v prosinci 2006 a ob-
sluha Zasmuk skoncila v prosinci 2010
s ukoncenim pteprav ti{déného uhli
pro zde sidliciho obchodnika. Dalsi
pfepravy do Zasmuk, predev$im hno-
jiva, skondily jiz v letech 2000 a 2001.

Takto tedy zacaly byt nové obsluho-
vany tarifni body stanice Koutim a Bo-
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Sice. V prvnim pripadé jde o zasilky
ttidéného uhli pro mistniho obchod-
nika, a v druhém ptipadé slo, bohuzel
jiz v minulém case, o zasilky pro sklad
Spravy statnich hmotnych rezerv
(SSHR). Prvni vlak Mn 85955 vezouci
zatéz uhli do Koufimi projel novou tra-
sou pres Zasmuky 2. Cervence 2013.
Od té doby byly manipulac¢ni vlaky za-
vadény podle potieby v riizné pracovni
dny a hlavni prepravovanou komodi-
tou byly kromé tfidéného uhli plastové
folie, urcené pro jiz zminénou vlecku

Po trati nékdejsi vlecky z 19. stoleti se ve stfedu 27. kvétna 2020 blizi od Be¢var

k Zasmukam vlak Mn 84225 se zatézi jednoho vozu Es do Koutimi.

SSHR. Jeji zajimavosti je, Ze se naléza
na kratkém zbytku traté do Svojsic, na
které byl pravidelny provoz zastaven
jiz v roce 1926.

Nejvyssich prepravnich vykont do-
sahla ,znovuobnovena® trat hned
v unoru a zejména breznu nésleduji-
ciho roku 2014, kdy byl do Bosic pte-
pravovan rizny technologicky material
skladovany SSHR pro pfipad mimo-
tfadnych udalosti. Konkrétné se jednalo
o rizné konstrukéni dilce predispono-
vavané ze sklada v Borohradku, které
sem byly na nizkosténnych vozech
a krytych vozech rady Kils prepravo-
vany manipula¢nimi vlaky z Kolina.
Ty byly mnohdy vytiZzeny na hranici
normativu lokomotivy fady 742. Bo-
huzel o necely rok pozdéji, v lednu
2015, provoz na bosické vlecce utichl
ptistavenim poslednich dvou krytych
vozu lozenych foliemi ze slovenskych
Cecejovcit. Od té doby bylo manipu-
la¢nimi vlaky ptes Zasmuky prepravo-
vano pouze tfidéné uhli a ptilezitostné
i brikety do Koufimi.

Dtivodem ukonceni trasovani mani-
pula¢niho vlaku ptes Zasmuky byly
zmény vlakotvorby v uzlu Kolin a roz-
vazani vozby manipula¢nich vlaki do
Caslavi a Koutimi. Nové bude ptipad-
nou obsluhu Koutimi zajitovat
vno¢ni dobé jedna z kolinskych zaloh,

ktera pres den obsluhuje vlecku auto-
mobilky TPCA.

Pro doplnéni muizeme jesté uvést, ze
kratka trat z Be¢var do Bosic sestava
historicky ze dvou ¢asti, Bosice - Za-
smuky a Zdsmuky - Be¢véry. Cést Bo-
Sice - Zasmuky byla postavena spole¢-
nosti Rakouskych mistnich drah
(OLEG) a do pravidelného provozu
byla uvedena 15. inora 1882, a to spo-
le¢né s obéma dal$imi tratémi vycha-
zejicimi z Bosic do Koufimi a Svojsic.
Jiz 1. ledna 1884 se cela tato ,,sit“ do-
stala do majetku StEG, se kterou také
byla v roce 1909 zestatnéna. Ze Za-
smuk pak pokracovala jesté vlecka
k Be¢vartim do hospodaiského aredlu
zprovoznéna 1. srpna 1887. V prosinci
1900, tedy v dobé, kdy do Be¢var do-
razila mistni draha Kolin - Ledecko -
Ceréany, doslo k propojeni obou ,,siti".
To se uskutecnilo dostavbou kratké
(0 délce jen asi 300 m) spojky z vlecky
do nadrazi v Be¢varech a zménou sta-
tusu ptislusné casti vlecky ze Zasmuk
knové odbocce na vefejnou trat. Status
vlecky si podrzel jen kratky koncovy
usek do hospodarského aredlu (dnes
firmy Zempo a Zempomarket), ktery
byl velmi pravdépodobné vyuzivan ze-
lezni¢ni nakladni dopravou az do ob-
dobi pred rokem 1990.

Text a foto: Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 33. dil (Turecko)

Tureckou republikou, jak se tato
zemé oficialné jmenuje, téméf zakon-
cujeme cyklus o evropskych zelezni-
cich. Symbolicky se jedna o stat se
strategickou polohou, lezici z mensi
casti v jihovychodni Evropé a 97 %
na poloostrové Mala Asie. Turecko
sousedi s 8 staty, z nichZ se pouze dva
(Recko a Bulharsko) nachazi v Ev-
ropé.

S vystavbou prvni traté se zapocalo
v roce 1856. Jednalo se o 130 km spo-
jeni mést Izmir a Aydin, budovanim
byla povétena britskd spole¢nost. Nic-
méné prvni dokonéena trat na uzemi
Osmanské fi$e byla mezi mésty Con-
stanta a Cernavodd. Vystavba 66 km
useku leziciho dnes v Rumunsku pro-
béhla v letech 1859 - 1860. Zeleznice
byly v obdobi Osmanské fige financo-

7. listopadu 2019 projel tunelem pod prilivem Bospor prvni nékladni vlak -

prizné ve prospéch Zelezni¢ni dopravy
- plan vystavby Zelezni¢niho tunelu
pod prulivem Bospor, plan vystavby
5000 km novych trati v¢etné budovani
vysokorychlostni sité, plan reforem a li-
beralizace drazniho prostredi.

Dle statistik z roku 2018 dosahuje cel-
kova délka provozuschopné turecké ze-
lezni¢ni sité¢ 9 032 km standardniho
rozchodu (1 435 mm), pficemz 40 %,
tj. 3 612 km je elektrifikovanych (25 kV,
50 Hz). Vysokorychlostnich dvojkolej-
nych trati je zbudovano 594 km. Na siti
se nachdzi 837 tunelti o celkové délce
280,7 km a 26 047 mostt véetné pro-
pustktt o celkové délce 112,5 km.
Chranénych prejezd je 36 % (1 045).
K mnoha zajimavostem této exotické
zemé patti naptiklad existence Zzelez-
ni¢niho trajektu pres slané bezodto-
kové jezero Van. Od roku 1971 na je-

jednalo se o kontejnerovy vlak z Ciny do Ceské republiky. Foto: www.strati.az

vany a provozovany britskymi, fran-
couzskymi a némeckymi spole¢nostmi
jako soukromé na zakladé povoleni od
statu. V roce 1923, kdy vznikla Turecka
republika, se na jejim Gizemi nachdzelo
3 660 km trati normalniho (1 435 mm)
rozchodu, z nich? stat vlastnil 1 378 km.
Zbylé traté byly postupné zestatnény.
Vlada povazovala zelezni¢ni sit za ne-
postradatelnou soucast statu, proto bylo
v letech 1923 - 1940 postaveno pres
3 000 km novych trati. Toto obdobi,
které trva az do roku 1950, je prezdi-
vano za zlaty vék Zeleznice. Téméf cela
druha polovina 20. stoleti se nese v du-
chu opomijeni tureckych Zeleznic ve
prospéch budovani silni¢niho systému.
Pro obdobi 1983 - 1993 byl sice navr-
zen a prijat plan majici za cil snizeni
podilu silni¢ni dopravy, avsak v roce
1986 byl bez realizace zrusen. Teprve
prelom tisicileti se nese v duchu zmény

zeru dlouhém 120 km a $irokém 80 km
funguje jediné Zelezni¢ni spojeni Tu-
recka s [rinem. Dne 30. ffjna 2017 bylo
zprovoznéno spojeni Baku-Thbilisi-Kars
(BTK). Jde o regionalni propojeni
Azerbajdiénu, Gruzie a Turecka
o délce 826 km. Pfi stavbé se prevazné
jednalo o modernizaci stévajicich trati
- azna 105 km dlouhy usek mezi Kars
a Akhalkalaki (kde dochazi ke zméné
rozchodu na 1520 mm). Za politicky
cil BTK je povazovdno propojeni
stfedni Asie, respektive alternativni
a kratsi Ciny, s Evropou. Trat BTK m4
ro¢ni prepravn{ potencial 3 milioni
cestujicich a 15 miliond tun zbozi.
K vSeobecné proslavenym ikonam pak
patii slavny Orient Expres, ktery v roce
1883 poprvé vyjel z Patize. V prvnich
letech sice kon¢il v rumunském Giur-
giu, ale jiz o pét let pozdéji projizdél
celou svoji znamou balkdnskou trasu
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Podle licence GE Motors l;ylo postaveno 86 lokomotiv tfady DE 22 vyuzivanych

rovnéz v nakladni dopravé.

do Konstantinopole (ufedné prejme-
nované az v roce 1930 na Istanbul).
Turecké statni drahy (TCDD) byly
zalozeny 4. ¢ervna 1929 v ramci zna-
rodnovaciho procesu. V kvétnu 2013
byl ptijat zékon o liberalizaci odvétvi
turecké zelezni¢ni dopravy. Nasledné
14. ¢ervna 2016 vznikla dcefina spo-
le¢nost TCDD s nazvem TCDD
Tasimacilik A.S. Nova spole¢nost
TCDD Tasimacilik A.S., jez zahdjila
svoji ¢innost 1. ledna 2017, je faktic-
kym osobnim i ndkladnim dopravcem.
Z ptvodni spole¢nosti TCDD se stal
spravce Zelezni¢ni infrastruktury. Na
TCDD (v¢etné pridruzenych podniki
zabyvajicich se vyrobou dréznich vo-
zidel) je zaméstnano 27 540 pracov-
nikd, z nichz 9 463 prinalezi k dopravci
TCDD Tagimacilik A.§. Zajimavosti je,
ze TCDD provozuje i tfi kontejnerové

pfistavy.

Foto: Daniel Simon, www.railpictures.net

V roce 2018 bylo po Zeleznici v Tu-
recku prepraveno 185 miliontl cestuji-
cich (8,9 miliard osobokilometri)
a 31,6 milioni tun zboZi (14,4 miliard
tunokilometrt). Tyto tdaje predstavuji
zelezni¢ni podil na celkovém trhu
3,7 % pro nakladni dopravu a pouze
2,5 % pro dopravu osobni.

Na tureckém zelezni¢nim nakladnim
trhu puisobi dva soukromi dopraveci,
ktefi zahdjili ¢innost v roce 2017.
Konkrétné jde o Omsan Logistics, jez
dopravuje Zeleznou rudu na jihovy-
chodé zemé, a Korfez Ulagtirma A.S.,
ktery se zaméfuje na prepravu po-
honnych hmot. Oba dopravci zac¢inali
svoji ¢innost s lokomotivami pronaja-
tymi od TCDD Tagimacilik A.§. V cer-
venci 2019 pak dopravce Korfez
Ulagtirma A.§. prevzal pét novych
dieselovych lokomotiv Wabtec Power-
Haul.

Dopravce Omsan Logistics se specializuje na piepravu zelezné rudy.
Foto: Omsan Logistics
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ktery jsme pro vas pfipravili.

Surfujte s 1,5 GB internetem

Aktivujte si datovy tarif co nejdfive a uZijte si ho az do konce srpna za
cenu pouze jednoho mési¢niho poplatku. Vybrat si miizete v akci z ta-
rifd s FUP 1,5 GB od obou nasich operatora.

Za cenu 139 K& (VPN Family — O2) nebo 129 K& (VPN Family —
Vodafone) ziskate do konce srpna pfistup k pfedpovédi pocasi,
ke zpravodajstvi, k vyhledani dopravniho spojeni nebo navigaci.
Muzete vyuzit i chaty (kecalky), jako jsou napfiklad WhatsApp,
Messenger Ci Viber, a byt ve spojeni s prateli, posilat si fotografie
a sdélovat aktualni zazitky. Navic mazete s témito tarify datovat
v ramci EU za stejnych podminek jako doma.

Uzijte si léto s VPN Family

Léto je tady a s nim i €as dovolenych a zaslouzeného odpocinku. At uz
vyrazite kamkoliv, je dobré mit po ruce internet v mobilu, ktery vam na
cestach muze zpfijemnit Zivot. Ve VPN Family jsme pro ty z vas, ktefi
jesté datové sluzby nemate, pfipravili skvélou akci.

Zavadime SMS balicky za vyhodné ceny
Odesilate mési¢né vétsi mnozstvi SMS zprav a nemate neomezeny tarif?
V tom pfipadé se vam bude hodit néktery z novych balicki SMS zprav,

Vybrat si mizete ze tfi variant:

Pocet SMS Cena
100 SMS 67 K&
200 SMS 134 K&
300 SMS 201 K&

Nevahejte a objednejte datové sluzby nebo vyhodné SMS balicky
sobé nebo svym blizkym co nejdfive.

Pridejte se k vice nez 46 000 zaméstnanclim a jejich rodinam ve

VPN Family a usetiete i vy!

A pokud radi soutézite, nezapomerite se zucastnit nasi celoro¢ni
soutéze. Kazdy mésic mlizete vyhrat 3 neomezené hlasové ta-
rify a navic se zaradite do zavére¢ného slosovani o poukaz
v hodnoté 20 000 K& na nakup elektroniky dle vlastniho vy-
béru v partnerskych e-shopech SETOS a SAMSUNG.

Vice novinek, podrobnosti k akcim, ale také vyhodné
nakupy ve vybranyche-shopech naleznete na portale
https://family.cdt.cz po bezplatné a nezavazné registraci. Nebo
muzete kontaktovat nasi zakaznickou linku na Cisle 972 326 459.

<
PNy
VPN Family

Ze zahranicéi

POLSKO - ITALIE
Provoz nové linky zahajen

PKP Cargo Connect, dcefind spo-
le¢nost PKP Cargo, zahdjila provoz
nové linky spojujici Polsko s Italii,
konkrétné dulezita centra Gdansk,
Malaszewicze a italskou Piacenzu.
Vlaky urcené primarné pro pre-
pravu kontejnert jsou vypravovany
trikrat tydné. ,Vybér téchto destinaci
vyplyvda z trinich podminek -
Gdarisk je nejvétsim kontejnerovym
pristavem v Baltském moti a Matas-
zewicze jsou hlavnim prekladistém
pro vilaky na Nové hedvdbné stezce
mezi Cinou a Evropskou unit,"
uvedla polska spole¢nost. Nova in-
termodadlni spojeni jsou provozo-
vana pod ochrannou znamkou
»Connect Operator®. Pfeprava kon-
tejnerti z Gdanska nebo Matasze-
wicz do Piacenzy trva pfiblizné tfi
dny.

Zuzana Kovacova

Jak jiz bylo uvedeno, Turecko
disponuje siti vysokorychlostnich
(250 km/h) dvojkolejnych trati o cel-
kové délce 594 km. Prvni 221 km tsek
mezi vice jak pétimilionovou Ankarou
a osmsettisicovym Eskisehir byl uve-
den do provozu 13. bfezna 2009.
Z Eskisehir pokracuje trat, jez byla
zprovoznéna 25. 7. 2014, do 155 km
vzdéleného patnactimilionového Istan-
bulu. Z hlavniho mésta Ankary existuje
také vysokorychlostni spojeni jiznim
smérem do mésta Konya. Trasa je zpo-
¢atku (98 km) az do mésta Polatli ve-
dena po trati ve sméru na mésto
Eskisehir. Z Polatli vsak pokracuje no-
vym 212 km tsekem zprovoznénym
24. srpna 2011.

K tureckym zajimavostem téZ patfi
prvni Zelezni¢ni spojeni standardniho
rozchodu mezi Evropou a Asii. Jde
0 1,4 km dlouhy tunel vedeny pod pru-
livem Bospor, s jehoz vystavbou se za-
¢alo v ramci dopravniho projektu Mar-
maray v kvétnu 2004 a jez byl slavnostné
otevfen 1. fijna 2013. Prvn{ ndkladni
vlak se 42 kontejnery projel tunelem
7. listopadu 2019 v rdmci cesty z ¢in-
ského mésta Si-an do Mélnika, kam do-
razil 12. listopadu 2019. Evropskou ¢ast
trasy zaji$tovala skupina Rail Cargo
Operator, pricemz vlak po ceském
tizemi t&hla lokomotiva CD Cargo.

Michal Vitéz

Personalni
zmény
ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 336. zasedani konaném dne
09. cervna 2020 prijalo usneseni
¢.3345/2020 a

vzalo na védomi

oznameni Ing. Milo$e Kratkého
o0 vzdani se pracovni pozice reditele
Provozni jednotky Praha, a to ke
dni 31. ¢ervence 2020

schvalilo

s ucinnosti od 1. cervence 2020
obsadit do pracovni pozice feditele
Provozni jednotky Ostrava Ing. Iva-
na Cimboru
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Dvé podhorské obce, Hroznétin
a Merklin, dlouha léta usilovaly o vy-
stavbu Zelezni¢ni traté
mifici k trati Busté-
hradské drahy. Od to-
hoto spojeni si slibo-
valy predevSim zlep-
$eni odbytu vyrobki mistnich tova-
ren a dfeva z horskych lest.

Podle projektu z roku 1883 méla byt
postavena mistni draha z Karlovych
Vart pfes Hroznétin do Merklina

wer

Veduta zachycujici objekty merklinské porcelanky i zdejsi stanice, kde vladne

v Sadové a Karlovarské spole¢nosti pro
primysl kaolinovy. Ceské tézatstvo
Friisch-Gliick se zabyvalo tézbou hné-
dého uhli v okoli Sadova (mimo jiné
i na Nové $achté), od roku 1908 pro-
vozovalo vlastni elektrarnu. Karlovar-
ska spole¢nost pro primysl kaolinovy,
pozdéjsi akciova spolecnost Sedlecky
kaolin, byla majitelkou kaolinovych
a uhelnych dold, pozdéji se stala maji-
telkou porcelinky v Merkliné. Vy-
stavba traté byla zahdjena ke konci
roku 1901 a provadéla ji firma Jana Ku-

-y

¢ily ruch. Dobre patrné je i kolejisté uzkorozchodné dréhy v arealu tovarny.

a tdolim Bystfice do Perninku a ke
statn{ hranici. Jednalo by se o sklonové
velice ndro¢nou drdhu, nebot v tdoli
Bysttice by na stoupani az 60 promile
musela byt vybudovana ozubnice.
Dalsi projekt na spojeni Karlovych
Varti s Merklinem se objevil v roce
1895, ale az na zdkladé usneseni
¢eského Zemského snému ze dne
8. inora 1896 byla spolecnosti mistni
drahy zajisténa zemska garance ve vysi
70 % zatizovaciho nakladu.

A kdo nakonec byli koncesionafi
nové drahy? Koncese k vystavbé a pro-
vozu mistni drahy z Dalovic do Mer-
klina véetné vle¢nych drah k jamé
Eleanora v Otovicich a k Nové $achté
byla pod ¢&islem 128 Rigského zékoniku
vydana 7. srpna 1901 dvéma firmdm
a to Ceskému tézatstvu Friisch-Gliick

Sbirka: Robert Koutny

bicka z Kralovskych Vinohrad. Nakla-
dem 2 061 400 K byla dréha po jede-
nacti mésicich v zari 1902 dokonéena
a 1. fijna 1902 byl na mistni draze za-
hajen provoz. Z pohledu nakladni
dopravy se jednalo o pomérné vy-
znamnou trat, proto hospodareni spo-
le¢nosti koncilo ve srovnani s jinymi,
Zemi Ceskou garantovanymi lokal-
kami, vétsinou prebytkem. Ke kme-
nové trati byly hned v pocatcich pri-
pojeny vlecky porcelanky v Merkling,
uhelné Nové $achty u Dalovic a uhelné
$achty Eleonora pozdéji pfejmenované
na Excelsior. Tato vlecka slouzila i pro
odvoz kaolinu'.

V Dalovicich si spole¢nost vybudo-
vala malé tiikolejné setradovaci nadrazi.
Az do zestatnéni v roce 1925 provozo-
vala spole¢nost dvé lokomotivy rady

V osmdesatych letech 20. stoleti mélo dojit k mohutné prestavbé stanice Dalo-
vice, a to v ramci ,Studie prestavby uzlu Karlovy Vary v navaznosti na otevieni
uhelného lomu Cankov*. Denné odtud mélo odjizdét az 6 ucelenych uhelnych

vlaka.

Sbirka: Robert Koutny

310.0, tfi osobni vozy, jeden viz slu-
zebni s postovnim oddilem a 26 na-
kladnich vozi. S ohledem na oc¢ekava-
nou strukturu preprav prevazovaly
vozy oteviené. Postupem casu pocet
vlecek rychle stoupal. Na zacatku
20. let minulého stoleti byly vybudo-
vany vlecky do plavirny kaolinu v Sa-
dové, k tiidirné uhli z dolu Pavel-Jifi
u Otovic a k dolu Caroli spole¢nosti
Fedol Montanwerke. Doslo rovnéz
k rozsifeni kolejisté u dolu Excelsior.
Rostl i pocet vlakii a v roce 1931 doslo
k oddéleni osobni a nakladni dopravy.
Stalo se tak v diisledku motorizace.
Oproti jinym podobnym lokilkam
nakladni doprava na ,Merklince®
v 50. letech vyrazné vzrostla. Doglo sice
k zastaveni tézby hnédého uhli v oblasti
Sadova, Dalovic a Otovic, av$ak brzy
se objevil novy zékaznik - Jachymov-
ské doly. Ty vyrazné ovlivnily intenzitu
a charakter prepravy v dal$ich letech.
Manipula¢ni vlaky odjizdély z karlo-
varského horniho nadrazi do Merklina

Nakladka upraveného kaolinu na néakladisti u dolu Excelsior. Na snimku je

predtpravny rud. K tradi¢né prepra-
vovanym komoditdm pribyly dalsi.
Velky Rybnik se stal odesilacim nékla-
distém pro zasilky $térku, Hroznétin
se stal cilovou stanici pro zasilky zivych
zvitat, mrazeného masa napt. az z da-
leké Argentiny nebo chlazeného masa
z Polska. Do Hroznétina se déle pre-
pravovala hnojiva, naklddalo se zde
obili, obcas i dfevo. Z upravny odjiz-
dély rtizné zasilky - vytéZend ruda, od-
padni kaly; dopravoval se sem mazut,
pozdéji také kyselina sirova pro zku-
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dobre vidét i lanova draha slouzici k prisunu vytézené suroviny.

brzy réno a odpoledne. V Dalovicich
obsluhoval ,manipulak vsSechny
vlecky. Dalsi cca 4 pary byly v grafi-
konu natrasovany pro obsluhu nového
nakladisté ve Velkém Rybnice. V Mer-
kliné bylo v té dobé manipulovano az
18 vozti denné. Nakladaly se zde kera-
mické a papirenské vyrobky (pivni
tacky, lepenka), drevo; vykladal se
napt. sbérovy papir a uhli do porce-
lanky. Kratce zde byla naklddana také
raelina tézend na loZisku u Abertam.
V Sadové byla velice silna nakladka
upraveného kaolinu a odpadnich pi-
skd. V Dalovicich se na manipula¢ni
koleji vykladala mouka pro nedalekou
pekdrnu, suroviny pro mistni porce-
lanku; pila naklddala fezivo, limonadka
své vyrobky. Rusno bylo i ve Velkém
Rybnice a v Hroznétiné, kde se v Sede-
satych letech naplno rozbéhla vystavba
novych vle¢ek. V prvné jmenované lo-
kalité byla postavena vlec¢ka do lomu
Héjek Uranovych dolt Zapadni Cechy,
v Hroznétiné byla v roce 1963 dokon-
¢ena vlec¢ka do nové postaveného ma-
sokombinatu. O dva roky pozdéji byla
dostavéna i pomérné rozsahld vlecka
Uranovych dolit Zapadni Cechy spo-
jujici dopravnu Hroznétin s aredlem

Sbirka: Pavel Chvostal

$ebni podzemni louZeni rud na lozisku
Hijek. Spoluuzivatelem vlecky Urano-
vych dolii byly Severoceské keramické
zavody Most, které v arealu susily ben-
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tonit vytézeny v lomu Hajek. Dalsi
vle¢kové koleje odbocovaly z vlecky
Sedleckych kaolinovych dolt vedouci
z Dalovic k dolu Excelsior. Jednalo se
o vlecky do panelarny Pozemnich sta-
veb, do skladii Odbytového sdruzeni
papirenského pramyslu OSPAP, do
skladt Benziny a k nakladaci rampé
narodniho podniku Kovosrot. V bte-
znu 1970 byl zahajen zkugebni provoz
na vle¢ce Potraviny odbocujici také
z Dalovic.

Bohuzel odstavec tykajici se ndkladni
dopravy v ,porevolu¢nim obdobi“ je
mnohem stru¢néjii. Rada firem za-
nikla, v jinych doslo k omezeni pro-
dukce a snizeni prepravnich po-
zadavkd, coz znamenalo pfechod
k silni¢ni dopravé. Poslednimi zakaz-
niky byly plavirna kaolinu v Sadové
a ,$rotak® TSR. V soucasné dobé jiz
neni obsluhovéana zidn4 ze stanic ani
vle¢ek této kdysi vyznamné mistni
dréhy.

Michal Roh

! Jen mélokdo dnes vi, Ze na severnim
okraji Karlovych Vart se nachazelo né-
kolik hnédouhelnych a kaolinovych
doli, kde se suroviny dobyvaly hlubin-
nym zptisobem. V této oblasti se také
nachdzela rozsahla sit lanovych drah
na prepravu uhli a kaolinu. Centrem
téch kaolinovych byla tzv. Ustfedni sta-
nice Excelsior, ze které vychazely ¢tyti
traté a tfi kolejnicové useky. V provozu
byly do roku 1964.
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PJ Praha, ktery nasi republiku kfizuje kifzem krazem s méficimi vlaky pro Spravu
zeleznic. 1. dubna 2020 se jeho Vectron 383.001 ocitl na trati bez trolejového ve-
deni. Stalo se tak pfi méteni v tiseku Plzen jizni predmésti — Vejprnice.
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