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Mame se obavat?

Kazdy den zaznivaji v televizi
ivradiu sdéleni o stdle stoupajicim
poctu nakazenych osob koronavi-
rem 2019-nCoV. A nejen nakaze-
nych, ale i osob, které v diisledku
nakazeni zemfeli, pribyva. Z epide-
mie nového koronaviru, ktery po-
chazi z Ciny, se pravdépodobné
stane pandemie. To znamena, Ze se
roz$ifi na vice kontinenttl. Nikdo
ale nedokaze odhadnout, kolik lidi
se nakazi a zemfe, protoze o viru se
vi stdle malo informaci. Tyto a po-
dobné informace plni i internetové
stranky po celém svété. A najednou
jako by nds prestali zajimat zpravy
0 déni v poslanecké snémovné,
o dalsich ,vysttelcich® amerického
prezidenta nebo o pozvolném och-
lazovani evropské ekonomiky. Neni
divu, nemoci se mohou tykat kaz-
dého z nds, koronavirus nevyjimaje.
Zatim se v Ceské republice one-
mocnéni nepotvrdilo, ale v dobé,
kdy bude unorovy Cargovak vytis-
tén, uz muze byt situace jind. Pravé
v takovych chvilich je dobré si uvé-
domit, ze zdravi je to nejcennéjsi,
€O mame.

Kromé vlivu na nase zdravi vsak
novy virus miize byt pficinou dal-
$ich zmén svétové ekonomiky. Bude
mit virus dopad na objem zbozi ex-
portovaného z Ciny? Ohrozi opa-
tfeni pfijata pro zamezeni jeho $i-
feni plynulost a rychlost prepravy
zbozi? Na tyto otazky nebude jed-
noduché odpoveédét, vse ukaze cas.
Kazdopadné podle studie Svétové
banky by dopady stfedné vazné az
vazné pandemie na svétovou eko-
nomiku ¢inily asi 570 miliard do-
lard, coz je 0,7 % svétového HDP.

Michal Roh
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Uhli do Piibrami

Historie preprav uhli do pfibramské
tepldrny se uzavird. Zda je to spravné
rozhodnuti, ukaze cas.
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Zeleznice v Pobalti
Zeleznice v Pobaltskych zemich, v Li-
tvé, Loty$sku a Estonsku, maji zajima-
vou historii a neméné zajimava je i je-
jich soucasnost.
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Vectron 383.008 nasi spole¢nosti byl hlavnim hrdinou testovaci jizdy na rychlost 200 km/hod, kterd se uskutec¢nila v pondéli 13. ledna 2020 v tseku Breclav - Brno.

Jizda byla soucasti testll a méfeni s cilem ovérit, zda v tomto tratovém useku davaji ipravy na vyssi rychlost smysl a co vée je potieba zméfit. Zkusebni provoz povolil
Spravé zeleznic Drazni ufad. Dalibor Palko zachytil testovaci vlak u stanice Zajeci.

s o padné u nékterych aplikaci predpokla-
ddme implementovat jeji funkee do ji-
nych stavajicich systémd. Snahou bude
pocet aplikaci optimalizovat a snizit

tak celkové naklady na provoz (OPEX)
v rdmci celého CD Cargo.

si chod spolecnosti ...

kompatibilita jednotlivych aplikaci.
Je pravdou, Ze fada systémii mezi se-
bou nekomunikuje? Jaké v této oblasti

nelze predstavit ~

Pokracovdni na str. 2

Ing. Miloslav Kopecky vystudoval  vyjit vstric, pochopit stanoviska a jed-
CVUT, sedm let stal v Cele spoled-  nani druhého a umét najit spolecné
nosti CD - Informaéni systémy, a.s.,  cestu, to tu vnimdm, alesponn v mém
a 1. dubna 2019 byl jmenovan do  okoli. A ¢im jsem zklamany? No, zkla-
funkce feditele odboru procesniho  many je moznd ptilis silné slovo, ale
inzenyringu. Oblast informac¢nich  jsem prekvapeny pomérné znaénym
technologii, vypocetni techniky mnoZstvim administrativy, ktera
a projektového Fizeni je vyznamna  mnoha lidem ubird produktivni ¢as.
vkazdé firmé, CD Cargo nevyjimaje.
Proto jsme Ing. Kopeckého pozadali  »» Které aplikace povaZujete v ramci
o odpovédi na nékolik otazek. CD Cargo za kli¢ové a u kterych na-
opak uvazujete o utlumu?
» V oblasti IT se pohybujete témér CD Cargo pouzivé Siroké spektrum
cely profesni zivot. Co Vds po pfichodu  systémd, bez kterych si neni mozné
na CD Cargo ptijemné prekvapilo  béiné fungovani spole¢nosti vibec
a z ceho jste byl naopak zklamany? predstavit. K tém nejdilezitéjsim jisté
V IT pracuji skutecné cely zivot, od  patfi obchodni systém OSCAR, z pro-
vysoké Skoly. Prosel jsem asi v§im, co  voznich pak planovaci systémy a sy-
se dd, véetné vyvoje SW, projektového  stémy pro podporu fizeni a praci ve
fizeni, riznych exekutivnich roli na  stanici EMAN, DISC OR, PRIS avne-
narodni i mezindrodni drovni, mél  posledni fadé i systémy ucetni, tfeba
jsem vlastni SW spolecnost a tak jednotlivé moduly SAP. Ted plinujeme
dale. Co mne ptijemné prekvapilo celkovy upgrade Microsoft produkti
v ,cargu“? Vesmés prijemni lidé, aplatformy DMS. Diskuse nad tim, co
alespon ti, které jsem doposud poznal. ~ budeme utlumovat a nad architekturou
To je velmi dulezité pro dalsi rozvoj  systému celé firmy aktudlné probiha,
firmy. Tymovost a snaha si navzajem je tedy pfed¢asné délat zavéry. Kazdo-
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Bez IT systému si chod spolecnosti nelze predstavit

Dokondent ze str. 1

Architektura IT systémt je v CD
Cargo zalozena na dvou zakladnich
komponentach, které byly vybudovany
v ramci projektu PROBIS dokonc¢eném
v roce 2012. Jednd se o aplikaci pro
centrélni sprévu ciselniki (CCA)
a o tzv. integra¢ni sbérnici (ESB), ktera
zajistuje propojeni mezi jednotlivymi
systémy. CCA je odpovédna za to, aby
se vechny systémy spolu ,,domluvily*,
tedy komunikovaly nad stejnymi daty.
Pro predstavu existuje vice nez 100 ta-
kovych propojeni a cca 300 ¢iselniki,
takze asi iplné neni pravda, Ze systémy

V téchto dnech se chyli ke konci his-
torie spalovani uhli v pribramské
teplarné. Ta od svého vzniku v prvni
poloviné devadesatych let minulého
stoleti prosla velmi komplikovanou
majetkopravni historii, ve které se
zrcadli komplikovanost celého ce-
ského prechodu od centralné rizené
ekonomiky k trznimu hospodarstvi.
Neni ucelem tohoto textu, ani
v moznostech jeho rozsahu tuto his-
torickou kapitolu podrobné popiso-
vat, jen si ve strucnosti pfipomenme
zakladni fakta:

Pribramskd teplarna byla ve své
dne$ni podobé uvedena do provozu
v roce 1993, kdy byly spustény prvni
dva hnédouhelné kotle, treti byl do
provozu uveden v roce 1995. Vsechny
tfi kotle byly prazskym zdvodem CKD
Dukla vyrobeny ale jiz v roce 1988
a udajné jde o uplné posledni vyro-
bené exemplate. Jedna se o tzv. gra-
nulaéni kotle, kazdy o vykonu 50 tun
pary za hodinu. Vykon tepelné ¢asti
teplarny je 138,45 MWt a vyroby elek-
trické energie 40 MWe. Zasobovani
odbérateli teplem se déje jednak pa-
rovodem o délce cca 2 000 metrt, ale
predevsim horkovodem o délce cca
17 600 metra. Tepldrna samoziejmé
disponuje zelezni¢ni vleckou o délce
zhruba 4,1 km, kterd je na sit Spravy
zeleznic napojena ve stanici Pfibram.
Vlecka disponuje vlastni motorovou
lokomotivou 740.529 z roku 1975,
ktera v roce 2015 prodélala generalni
opravu naftového motoru.

I pres obcasné vykyvy ve prospéch
silni¢ni dopravy, probihalo zasobo-

spolu nekomunikuji. Ale ur¢ité je
mozné, ze v nékterych pripadech
k tomu dochazi. Od ledna 2020 fun-
guje v ramci odboru ICT, nebo chcete-
li tedy odboru procesniho inzenyringu
nové oddéleni ICT architektury, které
je za tuto problematiku odpovédné
a ma za ukol postupné fesit jak jed-
notlivé nesrovnalosti, tak se zabyvat
planovanim architektury a jejim dlou-
hodobé¢jsim vyhledem.

» Do Vasi kompetence patii i projek-
tovd kanceldf. Jak hodnotite jeji do-
savadni cinnost a které projekty pri-
pravujete?

Projektova kancelat v minulych le-
tech zahdjila zna¢né mnozstvi projektil
pottebnych pro lepsi fungovani spo-
le¢nosti. Z mého pohledu je téch pro-
jektt vice, nez je efektivné mozné
zvladnout v jednom casovém useku,
tedy s ohledem na dostupné zdroje, at
jiz kapacity rtiznych potfebnych od-
bornikd, finan¢ni zdroje apod. Sou-
¢asné si myslim, Ze by prace méla byt
rozlozena vice rovnhomérné mezi in-
terni a externi kapacity. Velkd ¢ast byla
az doposud realizovana dodavatelsky.
Predstavenstvo spole¢nosti jiz tomuto
zaméru vyslo vsttic a odsouhlasilo po-
sileni interniho tymu nasi projektové

kancelate. Ted ovSem nastava problém
najit lidi. Na trhu IT chybi v Ceské re-
publice téméf 30 000 odborniki. Tim
se véci dost komplikuji a prodluzuji.

» Co ¢ekd CD Cargo v oblasti IT
v blizké budoucnosti?

Predev$im musime uspé$né dokoncit
nejdlezitéjsi rozbéhnuté projekty. IT
je tu pro podporu podnikani nasi spo-
le¢nosti, to je na prvnim misté, bez-
pochyby. Soucasné je dilezité doplnit
tym kapacitné i znalostné potfebnymi
odborniky. Bez lidi to nejde a dalsi roz-
voj ICT v CD Cargo je piedeviim o li-
dech. Musime se zabyvat celkovou ar-

chitekturou nasich systémt a dohod-
nout se na vizi, tedy na tom, jaké sy-
stémy a aplikace, na jakych platfor-
mach a jakym zptsobem budeme
provozovat v horizontu 3 az 5 let tak,
abychom byl stéle konkurenceschopni
a aby provozni néaklady byly stabilni
a jejich vyse efektivni. Cekd nds, jak
jsem jiz zminoval, celkovd obména ve-
$kerych Microsoft produkti ve spole¢-
nosti a s tim souvisejici zména DMS.
V pribéhu nékolika let nds ¢eka i velkd
zména v oblasti provozu SAP atd.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo

Konec uhli v Pribrami

Mozna tiplné posledni obsluha teplarenské vlecky 25. ledna 2020

vani teplarny uhlim predevsim zelez-
ni¢ni dopravou. Délo se tak ucelenymi
vlaky vypravovanymi ze severoceské
hnédouhelné panve a sestavenymi
z Kklasickych ,wapek® V poslednich
zhruba deseti letech se dovazeny ro¢ni
objem hnédého uhli pohyboval od cca

50 do 110 tisic tun, nejcastéji to bylo
kolem 70 - 80 tisic tun ro¢né.
SloZita situace kolem pribramské
teplarny byla po mnoha letech vyte-
$ena teprve v poloviné lonského roku.
V nedéli 30. ¢ervna 2019 byla pode-
psana smlouva o prodeji firmy Pfi-

celen\'/ vlak s uhlim do teplarny Pfibram zachytil Andrej Matousek nedaleko Zdic.

bramska teplarenska a. s., jejimz no-
vym majitelem se stala spole¢nost
Mincom CZ, s.r.0., pozdéji pfejmeno-
vana na Energo Ptibram, s.r.o. Thned
po podpisu smlouvy byl vefejné avi-
zovan cil prechodu z hnédého uhli na
drevni Stépku. Jiz dva mésice od pro-
deje teplarny byly dva ze tfi kotli pti-
praveny na prestavbu a béhem mésice
zafi zadaly prvni ndvozy kulatiny
a drevni $tépky, bohuzel vsak po sil-
nici. Plny prechod na spalovani dfevni
stépky, doplnéné spalovanim plynu,
by mél nastat jiz letos na jate. Cast
$tépky bude dovazena silni¢nimi sou-
pravami z okolnich (brdskych) lest,
¢ast by se méla vyrabét z kulatiny,
ktera by méla byt vyhledové dovazena
z vétsi vzdalenosti, a to dle dostup-
nych informaci udajné i po Zeleznici.
Kazdopadné pro skladovani $tépky,
jejiz spotieba by méla byt zhruba
30 tun za hodinu, neboli zhruba
720 tun denné, je na misté byvalého
venkovniho skladu uhli budovana
60 metrt dlouhd kryta hala. Ta bude
plné automatizovand, laserem ovla-
dany drapak si bude davkovat pot-
febné mnozstvi dievni $tépky.
Pokud nedojde k zahajeni vyse
zminénych Zeleznicnich pfeprav ku-

A\

Foto: Martin Boha¢

latiny, bude cely navoz $tépky plné
postaven na silni¢ni dopravé, coz pri
uvedeném objemu znamena prijezd
(a také odjezd) prumérné okolo ¢ty-
Ficeti kamioni ulicemi mésta denné.
Nahrada tzv. neekologického hné-
douhelného paliva, navazeného eko-
logickou Zelezni¢ni dopravu tak
bude znamenat vyrazny narust tézké
silni¢ni nakladni dopravy béhem ce-
l1ého roku, a to nejen v méstské za-
stavbé pobliz teplarny, ale i v jejim
celém S§irsim venkovském okoli.
Zvlast bizarni dostupnou informaci

je v tomto kontextu to, Ze v kazdém
pripadé bude cena tepla pro odbé-

ratele sniZena, a to fadové o desitky

procent. A to proto, Ze provoz bude

dle soucasnych spolecenskych a po-

litickych méritek ekologicky, a tak

nebude teplarna muset kupovat
a platit emisni povolenky.

Historie Zelezni¢nich preprav hné-
dého uhli do pribramské teplarny se
ziejmé definitivné uzavira v téchto tyd-
nech - zatim posledni tfi vlaky, vypra-

vené ze Svétce, dojely do Pribrami

8., 18. a 23. ledna 2020, i kdyz dle
dostupnych informaci by snad jeden

vlak mél prijet v nejblizsich tydnech.

Text: Martin Boha¢
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Reprezentaéni ples CD Cargo

Jiz od roku 2006 se v moravsko-slez-
ské metropoli schazeji priznivci tance
a dobré zabavy na reprezentacnim
plesu CD Cargo. A tak letos privital
ostravsky hotel Clarion jiz jubilejni,
15. ro¢nik této vyznamné spolecenské
akce urcené nejen vSem obchodnim
partnerim a zakaznikiam, ale i pfed-
stavitelim managementu a zastup-
cum dal$ich odvétvi spolecnosti, ne-
chybéli ani dalsi cestni hosté z oblasti
vefejného Zivota.

Bezmala Sest stovek navstévniki ce-
kal opét velice bohaty program, ten-
tokrate jesté vice zaméfeny pravé na
to podstatné plesové déni, a to tanec.
Tak trochu inspirovani oblibenou te-
levizni tane¢ni show se pravé leto$ni
ples nesl s podtitulem ,Kdyz Cargo
tan¢i. Tomu odpovidalo i stylové ob-
sazeni nejen moderatorské dvojice,
kde excelovali Tereza Kostkové s Ja-
nem Censkym, ale zejména dopro-
vodné kapely Moondance Orchestra
pod vedenim Martina Kumzika,
véetné viech solist kapely v cele
s Dashou, Nadou Wepperovou, Dusa-
nem Kollarem a Martinem Cerma-
nem. Nezbytnym prvkem kazdého
spravného plesu je predtancent, které
letos obstaral pravé vitézny tane¢ni par
z posledniho ro¢niku Star Dance, Ve-
ronika Khek Kubarova a Dominik Vo-
dic¢ka, ktefi zatandili dva vitézné tance
z jiz zmifované soutéZe.

Slavnostni zahdjeni plesu bylo opét
v rezii predsedy predstavenstva Ivana
Bednarika, ktery popral vSem krasnou
a ni¢im nerusenou zdbavu. Hlavnim
hudebnim hostem programu byl po-
puldrni zpévak, Richard Krajc¢o. Spolu
se svym kolegou ze skupiny Krystof,
vynikajicim trumpetistou Nikolaosem
Grigoriadisem, rozpoutali v sale hned
od zacatku to pravé plesové nadseni.
U vyhlaseného rautového obcerstveni
bylo mozné nabrat dalsi pottebné sily,
a to nejen pro vlastni tanec, ale i pro
doprovodny program, ktery byl mimo-
fadné pestry. Kromé jiz tradi¢nich ak-
tivit jako mobilni casino ¢i fotobudka
s originalnimi rekvizitami, bylo mozné
i ochutnat lahtidky z odvétvi tzv. mo-
lekuldrni gastronomie, kterd balancuje

Zaméstnanecké oddéleni odpovida / anor 2020

Spole¢nost CD Cargo, a.s., (dale jen
CDC) obdrzela z gestorského utvaru
oblasti zaméstnaneckych jizdnich vy-

hod - odboru perso-

§ = ‘\ nalniho GR CD, a.s.,
o ™ dokument s informa-

\= cemi, které se tykaji
I_I jen zaméstnancii spo-

le¢nosti CDC s néro-
kem na zaméstnanecké jizdni vyhody
(dale jen ZJV) a tyka se podminek
uznavani ZJV v ramci obvodu vyme-
zeném objednavkou Jihomoravského
kraje (dale jen JMK).

Od 1. 1. 2020 neplati ZJV v obvodu
vymezeného objednavkou JMK. Tato
skute¢nost se tyka pouze regionalnich
vlakil objednanych JMK (soupis vlakil
je zvefejnén s Informaénim listem
& 7/2020 v prosttedi portilu CD
Cargo, umisténi stranky: Interni
normy/PER-personalni/Smérnice/Ob-
last zaméstnaneckych benefiti/Za-

17. ledna 2020, Clarion Congress Hotel Ostrava

Priivodci celym vecerem, Tereza Kostkova a Jan Censky

nékde mezi uménim, védou a kulinaf-
stvim.

Damy urcité ocenily moznost umoc-
néni svého pvabu pomoci nalepova-
cich ozdobnych ornamenti a kaminkd.
Velky uspéch po cely vecer méla
»Cargo tan¢irna“, kde par profesional-
nich taneénikti, Michaela Gatékova
a Jaroslav Kunes, s uspéchem vyucovali
nové tane¢ni kreace salsy ¢i mamba.
Jiz patym rokem neustéle stoupd obliba

méstnanecké jizdni vyhody/Infor-
macni list ¢. 7.

Na vlacich délkové dopravy objedna-
nych Ministerstvem dopravy CR, ZJV
nadale plati.

S t¢innosti od 23. 1. 2020 byl pro
véechny drzitele In Karet s platnou ap-
likaci zelezni¢ni pritkazka (d4le jen ZP)
zahdjen prodej casového priplatku
JMK.

Podminkou vyuziti ¢asového pri-
platku JMK je drzeni In Karty s platnou
aplikaci 7P tzn., Ze musi byt uhrazena
prolongace pro rok 2020.

Casovy priplatek JMK lze zakoupit
u viech pokladnich prepazek CD se
zatizenim UNIPOK (nelze poridit pres
eShop CD, ani u vlakového persondlu
na zatizeni POP) za jednotnou cenu
1500 K¢.

Platnost priplatku je stanovena ode
dne jeho zakoupeni do 12. 12. 2020.
Tento ¢asovy priplatek lze zakoupit ve
vyhlaSeném obdobi kdykoliv, bez po-

charitativni tomboly, o cemz svédc¢i
nejen rostouci zajem partnert tomboly
vénujici krasné ceny, ale zejména vy-
sledna c¢astka. Ta se letos vy$plhala az
na rekordnich bezmala 105 tisic korun.
Stejné jako v predchozich letech bude
vénovana na pomoc na$im kolegim
z fad zaméstnancti CD Cargo, ktefi se
ocitli v tizivé Zivotni situaci.

Bohatym programem jsme se velmi
rychle protancili k ptlnocia tim ik tra-

platku 300 K¢ za tzv. dodate¢né zakou-
peni priplatku.

Casovy ptiplatek JMK neni dritelim
ZJV proplécen.

Casovy ptiplatek JMK bude od
23.1.do 28. 2. 2020 vydavan ve formé
papirové jizdenky. Upozornujeme, ze
v ptipadé ztraty jizdniho dokladu ¢a-
sového priplatku JMK (tj. papirové jiz-
denky) neni mozné vystavit nahradni
doklad! Casovy ptiplatek JMK ve formé
papirové jizdenky bude mit platnost od
doby jeho vystaveni az do doby ukon-
¢ent jeho platnosti, tj. do 12. 12. 2020

CHARITATIVNI TOMBOLA
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Reditel personalniho odboru Mojmir Bakalaf pfevzal o piil-
noci $ek s rekordnim vytézkem charitativni tomboly.

Cargo tancirna zila cely vecer rusnym Zivotem.

di¢nimu losovani hlavnich cen tom-
boly, které okofenili vtipnym komen-
tafem oba moderatofi. Moondance
orchestra poté opét vyzvala k tanci me-
lodiemi v podani svych sélistil. Zavér
plesu potom byl ve zcela jiném stylu,
kteti ocenili pamétnici libivych melodii
oblibené $védské skupiny ABBA, a to
v podani jedné z prednich ¢eskych re-
vivalovych skupin. Nadseni ucastnici
plesu se jen tézko loudili s krasnym ve-

(tzn., ze vydany papirovy jizdni doklad
nebude dodate¢né prevadén do In
Karty - z technologickych davodi).

Byli jsme CD ubezpeceni, Ze papirova
jizdenka je sice vyti$téna na termopa-
piru, ale jeji Zivotnost (viditelnost udajti)
je garantovana minimalné 1 rok.

0Od 1. 3. 2020 bude ¢asovy priplatek
JMK vydavan v elektronické podobé
(tzn. aplikace ,¢asovy priplatek JMK*
nahrand v ¢ipu In Karty).
nanci ve zverejnéném Informaénim
listu ¢. 7/2020. Véra Drncova

Poslete Cargovak do druhého kola!

Zaméstnanecké oddéleni 010/1 se
zucastiuje rtiznych prezenta¢nich akei,
ptikterych je velky zajem o nd$ magazin
Cargovak. Zajem o néj maji i studenti
skol, se kterymi CD Cargo spolupracuje.
Z téchto dtivodii prosime vSechny Cte-
nate Cargovaku, aby tento magazin po

precteni nevyhazovali do kosu, do

sbéru, ale ,,poslali ho do dalsiho kola®

Stac, kdyz vytisk dorucite na prislusné

persondlni pracovisté v sidle vasi JOS
a my ho ur¢ité vyuzijeme!

Dékujeme Vam za pomoc!

Véra Drncova

¢erem a kromé slov chvaly méli prece
jen jednu ,vytku“ - ples opét ubéhl $i-
lenym tempem a uz je konec! Miizeme
vSak vechny ujistit, ze jiz nyni zaci-
name pripravovat dalsi ro¢nik plesu
a tésime se opét za rok v Ostravé na
shledanou. Nezapomenutelné plesové
okamziky si ptipomenme alespon né-
kolika fotografiemi.
Text: Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo

Personalni
zmeény
ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 327. zasedani konaném dne
29. ledna 2020 prijalo usneseni
¢. 3256/2020 a schvalilo:

e ke dni31.ledna 2020 zrusit po-
véfeni k fizeni Strediska oprav
kolejovych vozidel (SOKV) Usti
nad Labem Ing. Lubomira
Zibara,

e s ucinnosti od 1. inora 2020
obsadit do pracovni pozice fe-
ditele Stfediska oprav kolejo-
vych vozidel Usti nad Labem
Ing. Pavla Resla.
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (26.)
Lokomotivy rady 703 ,,prasatko

Lokomotlvy fady 703 (puvodné
T 212.1) CD Cargo p¥i svém vzniku
v lokomotivnim parku nemélo. Az
v roce 2003 zakoupilo dvé lokomotivy
této fady od CD kviili provozu na
vlecce Mitas v Praze. Tehdejsi pred-
pisy v arealu ,,Mitasky“ neumozo-
valy provoz lokomotiv s elektrickym
prenosem vykonu kvili prasnému
vybu$nému prostfedi pfi vyrobé gu-
marenskych vyrobki. Jedinou moz-

nosti tak byl provoz lokomotiv bud

s mechanickym nebo hydromecha-
nickym pfenosem vykonu. Tuto pod-
minku spliovaly pravé lokomotivy
fady 703. Dnes to jiz neplati, a tak se
lokomotivy fady 703 staly u CD
Cargo nadbytecnymi.

Stroje fady 703 jsou jednémi z nej-
mensich motorovych lokomotiv na ce-
ské Zelezni¢ni siti. Jsou navrzeny pro
lehkou posunovaci sluzbu v depech,
stanicich a na vleckach pramyslovych
podnikd. Piivodné nebylo zddné depo,
kde byste na né nemohli narazit. V$ude
posunovaly s vét$imi lokomotivami
pro pristaveni do a z oprav nebo jen
k odstaveni na volné koleje. V soucas-
nosti je ale pfilehké posunovaci sluzbé
nahrazuji lokomotivy 799, které vznikly
prestavbou stroju fad 700 - 703. Vy-
nikaji jednoduchou konstrukei a po-
mérné vysokou spolehlivosti, ktera
je ovéem negativné ovlivnéna statim
lokomotiv a (ne)dostupnosti nahrad-
nich dil&. Vychazeji z koncepce leh-
kych posunovacich lokomotiv vyvi-
nutych v CKD Praha a zahrnujicich
fady 700, 701, 702 a 703. Lokomotivy
tady 700 (ptivodné T 211.0) byly vy-
rabény v zdvodé CKD Praha, rekon-
strukce T 211.1 a T 211.2 (¥ady 701
a701.3) vznikaly v dilndch CSD prede-
v$im v Bfeclavi, Jihlavé, Zdicich a na
Slovensku ve Vrutkach. Lokomotivy
tad 702 (ptivodné T 212.0) a 703 (pt-
vodné T 212.1) byly vyrdbény v Tur-
¢lanskych strojarnach v Martine na Slo-
vensku. Prvni prototyp s mechanickym
pfenosem vykonu vyrobeny v roce
1955 mél ptivodné oznaceni T 212.001
aaz potom byl preznacen na T 211.001.
Zaroven vznikly dva prototypy T 211.1
s hydrodynamickym pfenosem vykonu
prevodovkou CKD H 150 Lr. Tato va-
rianta nebyla do vyroby ptijata, takze
oznaceni T 211.1 bylo podruhé obsa-
zeno v roce 1977, kdy zacala vznikat
remotorizace dosazenim motoru

T 930.51, od roku 1988 byla oznaco-
vana jako fada 701.

V roce 1969 byl vyroben prototyp
nové lokomotivni fady 703. Jednalo
se o konstrukéni pokracovani fady 702,
oproti této radé ale byla nové rada 703
zmodernizovana a zdokonalena, i kdyz
to zvendi neni prili§ patrné, véechny lo-
komotivy této koncepce vypadaji
zvenku prakticky stejné. Sériova vyroba
lokomotiv 703 probihala v letech 1972
az 1979 ve slovenskych TS Martin.

Jak léta bézela a jednotlivi majitelé
nebyli spokojeni s nékterymi vlast-
nostmi, poruchovosti nebo nedostat-
kem néhradnich dilg, dochazelo k mo-
dernizacim provadénych na nékterych
lokomotivach. Tak vznikaly tyto fady:

703.3 - remotorizace fady 703 s po-
uzitim motoru LIAZ M1.2C o vykonu
169 kW. Byla dosazena nova kapota
a kabina.

703.5 - modernizace bez vymény
spalovaciho motoru.

703.7 - remotorizace fady 703 mo-
torem Caterpillar 3306 DI-T o vykonu
169 kW. Byla dosazena nova kapota
a kabina.

703.8 - remotorizace fady 701 mo-
torem MTU 6R183 AAI2 o vykonu
159 kW. Byla dosazena nova kapota
a kabina.

Lokomotiva 703.037 pfi obsluze vlecky MITAS - pise se leden 2015.

Mechanicka konstrukce lokomotiv
703 je az na detaily shodnd s fadou
702. Lokomotiva je kapotovd, s kon-
covou, pomérné prostornou kabinou
strojvedouctho. Ptistup do kabiny je
nastupni plosinou za kabinou dvefmi
uprostied zadniho ¢ela kabiny. Za plo-

Lokomotiva 703.037 ]e pr11e21tostne pouzivana na posun v opravné kolejovych

vozidel v Mosté.

Nékteré dalsi lokomotivy byly rekon-
struovany na fady 797 a 799, i kdyz
v daleko men$im mnoZstvi, nez tomu
bylo u jejich starSich verzi 700,
701 a 702. Lokomotiva 703 023-2 byla
v roce 2009 rekonstruovana na loko-
motivu 703 821-9, podstatou rekon-
strukce je ekologicky provoz na CNG.

Lokomotiva 703.821 byla prestavéna na pohon zemnim plynm.
Foto: Michal Roh ml.

Foto: Michal Roh

$§inou je pro vétsi bezpe¢nost zabradli.
Po stranach kapoty jsou tuzké ochozy
se zapu$ténymi schudky. Po stranach
jsou kapota i kabina také opatfeny
zabradlim. Pojezd lokomotivy tvori
rozsochovy vnéjsi ram, soukoli jsou
vypruzena listovymi pruznicemi. Lo-
komotivni ram neni odpruzen. Pod ka-
potou je uloZen vzduchem chlazeny
dvanéctivalcovy nepreplnovany motor
TATRA T930.54 s pfimym vsttikem
paliva, o vykonu 169 kW. Ten se také
svym zvukovym projevem zaslouzil
o prezdivku lokomotivy ,,prasatko’. Po-
hani prostfednictvim pruzné spojky
Periflex hydromechanickou pfevo-
dovku typu CKD-SRM LI HM 21r
s moznosti reverzace. Od prevodovky
je vykon na soukoli podvozku prena-
$en kloubovymi hfideli a napravovymi
prevodovkami typu NP 18. Jejich pre-
vodovy pomér je 4,23. Palivova nadrz
0 objemu 350 | je zavésena na stropé
kapoty, spole¢né se vzduchojemy. V ka-
biné je osazen fidici pult s moznosti
ovladani z obou stran kabiny, ovladaci
prvky na obou stranach jsou sprazeny.
Rizeni vykonu lokomotivy se znaéné
zjednodusilo na pouhou jednu paku,
zmizel predvolbovy fadi¢ prevodovych

stupnd i paka spojky, které kompliko-
valy obsluhu na star$ich radach. Pti
jizdé se pouziva pouze plynova paka,
kterou Ize plynule regulovat mnozstvi
paliva. Razeni probihd automaticky
v zavislosti na otdckach spalovactho
motoru, sledovanych roztéznikem, ¢ili
odstredivym reguldtorem. Pfenos to-
¢ivého momentu z vystupu hydraulické
prevodovky na napravové prevodovky
je proveden kardanovymi htidelemi,
pohanéna jsou obé dvojkoli.
Lokomotiva je vybavena ru¢ni zajis-
tovaci vietenovou brzdou ptisobici na
obé dvojkoli, samoc¢innou tlakovou
brzdou soustavy Westinghouse GP
a pfimocinnou brzdou. Brzdéni je pro-
vadéno brzdicem samocinné brzdy
DAKO BS2 a ptimocinnou brzdou
DAKO BP. Pneumatické brzdy jsou

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 703

Foto: Michal Roh

$palkové, s jednostrannym ptisobenim
rovnéz na obé dvoukoli. Zdrojem tla-
kového vzduchu pro brzdy je kompresor
3 DSK 75 s pevinym ndhonem od spa-
lovactho motoru. Kabina je vytapéna
prostiednictvim nezavislého naftového
agregatu zvaného lidové ,,bufik®.
Vzhledem k tomu, Ze v aredlu Mitas
jiz lokomotivy 703 nejsou potieba,
v soucasnosti je v provozu u CD Cargo
jen lokomotiva 703.037, ktera je dislo-
kovana v OKV Most. Jeji sesterska
703.046 byla prodana soukromému
subjektu. Provoz této fady je pomérné
nehospodarny, takze jakakoli vétsi za-
vada bude pravdépodobné znamenat
ukonéen{ provozu u CD Cargo a jeji
definitivni nahrazeni fadou 799.

Text: Petr Riha

Foto: Petr Riha

2 -’ - s o " e

Zakladni technickeé udaje rady 703

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Typ spalovaciho motoru
Trvaly vykon SM
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Maximalni rychlost

TS Martin
1969 — 1979
224

1435 mm

B
hydromechanicky
7 300 mm

24 t

TATRA 930-54
169 kW

68,18 kN

78,5 kN

40 km/h



Cargovak | Unor 2020

Spoluprace se strednimi Skolami (6.)

Vyssi odborna skola a Stfedni primyslova skola dopravni v Praze

Smluvni $kolou CD Cargo,
kterou vim predstavime 5
v dne$nim dile naseho
serilu, je Vys$si od-
borna $kola a Stiedni =
o . &=
pramyslova skola do- o

s ., L.
pravniv Praze,vMasné *~

ulici. Mtize se py$nit vice ef)&
nez $edesatiletou tradici ve
vychové odborniki, ktefi nasli
uplatnéni ve véech druzich dopravy
i v oborech, které s dopravou vice ¢i

méné souviseji.

Historie

Masna ulice, ve které se nachdzeji obé
$kolni budovy, patfi k nejstar$im praz-
skym ulicim. Jeji jméno je odvozeno od
masnych krdmti v ni umisténych. Prvni
zminky o ni pochdzeji z roku 1359.
Jedna z budov skoly, ktera byla oznaco-
vana jako Masna 8, byla postavena jiz
okolo roku 1400. Budova jako $kola za-
¢ala slouzit v roce 1850, kdy zde byla
umisténa redlka z havelského klastera
a jesté pozdéji hospodarska skola.

| OPBORNA
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Ucebni plany vsech obort
‘Sﬁf*o vzdélani i jednotlivych za-
7 méfeni jsou moderné
koncipovany a upravo-
vany tak, aby odpovi-
daly poslednim poznat-
R o s «
~ kim  vyvoje  védy
F a techniky, profil absol-
venta je v souladu s méni-
cimi se pottebami praxe. Po ma-
turité mohou studenti pokracovat ve
studiu na VOS a to v oborech Diagno-
stika silni¢nich vozidel a Dopravni lo-
gistika a obchod. Od ostatnich §kol po-
dobného typu se ucebni plany na skole
odlisuji vy$sim pocétem hodin cizich
jazykd, pro vyborné zaky zajistuje $kola
ptipravu na mezinarodné uznvanou
jazykovou zkousku FCE, informatiky
a vypocetni techniky i ostatnich disci-
plin, které jsou pottebné pro vykon po-
volani.

Vyuka probihd v 51 ucebnach -
z toho je 20 uc¢eben odbornych. Od-
borné ucebny jsou vybaveny tak, aby
zaci v odbornych predmétech byli se-

Stredni primyslova $kola dopravni
byla zfizena jako samostatna instituce
dnem 1. zafi 1956, a to rozhodnutim
ministerstva $kolstvi a kultury v souvi-
slosti se zménou sité odbornych skol.
Ve skolnim roce 1956 - 1957 méla $kola
v dennim studiu pouze dva prvni ro¢-
niky ¢tytletého a jeden ro¢nik dvoule-
tého studia abiturientti SVVS oboru or-
ganizace vlakové dopravy. Ve skolnim
roce 1967 - 1968 byla v dennim studiu
oteviena jedna tfida dal$iho nového
oboru - Elektrickd trakce a kolejova vo-
zidla v Zelezni¢ni dopravé, se zaméfe-
nim na méstskou hromadnou dopravu.
V tomto Skolnim roce se také zménil
nazev oboru Provoz a ekonomika Zze-
lezni¢ni dopravy na Zelezni¢ni doprava
a pteprava. Skolni rok 1972 - 1973 zna-
menal otevieni dalstho oboru Udrzba
a rekonstrukce zelezni¢nich trati.

Soucasnost
V soudasné dobé skola poskytuje
vzdélani v téchto oborech:
® Provoz a ekonomika dopravy
@ Elektrotechnika
@ Dopravni prostredky

znamovani s novymi poznatky védy
a techniky. Proto zde najdeme napti-
klad zku$ebni automobily, autotrena-
zer, cviéné stanovisté strojvedouciho,
cvicné stanovisté fidice tramvaje, le-
tecky trenazer apod. Skola ma pora-
denské pracovisté, kde spolu s me-
todikem prevence a vychovnou
poradkyni piisobi i $kolni psycholozka.
Z4kam je k dispozici moderné vyba-
vend jidelna (sortiment ¢ty jidel) a bu-
fet s obcerstvenim. Skola je umisténa
ve sttedu mésta a tudiz md vybornou
dopravni dostupnost.

Spoluprace s €D Cargo

Skola pravidelné posild své zaky na
odbornou praxi do provoznich jedno-
tek CD Cargo. Nejvice studenttl ji sa-
moziejmé absolvuje v PJ Praha. Stu-
denti ocenuji predev$im organizacni
zabezpeceni a obsah praxe, kdy jsou
pod vedenim zkusenych pracovnikil
CD Cargo rozvijeny jejich praktické
dovednosti. Mezi dalsi formy spolu-
prace patfi acast pracovnikd firmy na
Dni otevrenych dveti nebo besedy se
studenty na téma ,,CD Cargo, zamést-

navatel s tradici i budoucnosti. Na-
opak, zastupci pedagogického sboru se
pravidelné ucastni odbornych semi-
nart, které pro né pripravuji specialisté
z CD Cargo.

Strojvedouci PJ Praha Petr Nejedly je absolventem VOS a SPSD v Praze.

Foto: Martin Boha¢

Jednim z nedavnych absol-
ventl dopravni primyslovky
v Masné je i Petr Nejedly, kte-
ry v souéasné dobé pracuje
v P) Praha jako strojvedouci.
Vyuzil jsem pfileZitosti a udé-
lal s Petrem kratky rozhovor.

» Ahoj Petie, prvni otazka, ktera mé
zajima je, jak ses dostal k Zeleznici?
Od malicka jsem mél rad masinky,
auta, letadla, vSechny dopravni pro-
stfedky. Strejda mé braval na nadrazi,
divat se na masiny a na vlaky. Moje
hry na vypravciho a strojviidce byly asi
zaCatkem mé lasky k Zeleznici.

» Pro¢ CD Cargo?

Po maturité jsem si zacal hledat praci.
Oslovil jsem nékolik dopravci a nej-
lepsi lidsky ptistup v porovnani s ostat-
nimi byl na CD Cargo. A to plati do-
dnes. Jsme tady v Libni dobra parta,
ktera ma spolecny cil a to odvézt vlak
na misto urceni jak nejlépe umime.

» Co se ti nejvice libi na tvé prdci?
Rozjedu vlak jednou rukou. Pred-
stavte si, ze mate za sebou vlak, ktery
m4é tfeba hmotnost 2 000 tun. Jste na
stanovi$ti sdm a opravdu vam staci

_ )
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jedna ruka, abyste takovy kolos dal do
pohybu. Pak je to odpovédnost, pama-
tuji si ten prvni den, kdy jsem byl na
stanovi$ti sdm a musel jsem jet. Zod-
povédnost ptijmout a provést rozhod-
nuti, to je to, co mé bavi a napliuje.

W Jak vidis svoji budoucnost?

Rozhodné CD Cargo byla dobra
volba, posun v ramci ,firy“ je tfeba
prace na Vectronu. Jezdil jsem s mo-
torem, s elektrikou, ale tahle techno-
logicka $picka mi v mém portfoliu jesté
chybi. Ur¢ité se chci také vénovat stu-
diu ciziho jazyka, citim, zZe némcina by
se mi mohla hodit jak pro praci, tak
v mém volném case.

» Co Sichty? Jsi ,letdk"; svoje smény
znds jen pdr dni dopredu?

To mi vyhovuje, tak se mi to libi. Pfed-
stava, Ze bych chodil do prace od pon-
déli do patku od 6 hod do 14:30 hod,
by byla pro mne ubijejici. Takhle jsem
svobodny, pokazdé néco jiného. Napii-
klad jizda v noci ma své kouzlo, jste na
trati sam, navéstidla sviti do dalky svoji
barvou, a kdyz je jasna noc, tak pohled
na krajinu, kterou jedete, a kterd je oza-
fena mésicem, je naprosto tzasny.

» Petre, jsi mlady, perspektivni stroj-
vedouct, které nase firma dlouhodobé
potiebuje a bude jich potiebovat s od-
chézejici generaci ¢im ddl vice. Co bys
doporucil klukiim a holkdm, co pre-
mysli o prdci strojvedouciho?

At se toho neboji, je to paradni prace.
Moje ptitelkyné si dodélava kurz a za¢ne
jezdit také. Urcité priimyslovakim do-
triku a dopravu. Oboji je velmi dulezité
pro praci strojviidce a jsem rad, ze jsem
to nepodcenil a poctivé jsem témto
predmétim vénoval svijj ¢as. Je to hodné
dobry pocit, kdyz pti jizdé vidite, Ze to,
co vas nékdo ucil, tak vas udil proto, ze
to budete pottebovat, a Ze to funguje.

Pette, dékuji ti za rozhovor, drzim
palce, at se ti splni tva profesni i sou-
kromd ptani.

Text: Petr Tobias

Foto: Petr Tobias
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Zajmy a zaliby zaméstnancid CD Cargo (17.)

Cukr, cukr a zase cukr

Se Zdenkem Adam-
{- kem z Odi¢tovny pre-
olo . pravnich trzeb se
Xﬁ x zname jiz fadu let
- " a mimo jiné nas spo-
juje zajimavy konicek. A tim je cukro-
varnictvi. Zatimco ja se zabyvam spise
historii vyroby cukru, Zdenék sbira
vse, co se cukrovarnické vyroby tyce.

0.4

W Zacnu tradicni otdzkou a zeptdm
se, co Té privedlo k tak zajimavému
konicku, jakym je cukrovarnictvi, vy-
roba cukru a ostatni zdleZitosti s tim
spojené?

Ke sbirani cukru jsem se dostal
vlastné nahodou. Zjistil jsem, Ze kama-
radka sbird klasické cukiiky ke kavé.
Doma jsem jich také par mél. Kdyz
jsem vidél, jakym zptisobem ma4 sbirku
uloZenou - v krabici, stejné cukry, tak
mé to nakoplo a fekl jsem si, ze to prece
must jit i jinak. Cuktiky jsem si nechal
a zacal pétrat po dal$ich sbératelich. In-
ternet byl tenkrat v plenkach. Presto se
mi podarilo najit nadsence, ktef1 se sbi-
rani cukrii vénovali uz del$i dobu.
Vznikl Klub sbératelti baleného cukru,
zalozili jsme internetové stranky a pak
to §lo rdz naraz. V nasi republice a nejen
v ni, je spousta cukrovych nadSenc.
To bylo zhruba pred 20 lety...

Protoze se snazim vse délat naplno,
tak kdyz uz jsem se dal do sbirani hy-
gienicky balenych cukfikd, tak jsem
zjistil, Ze je spousta cukrovych arte-
fakti, které s cukrem souvisi a Ze se
jim moc lidi nevénuje. Rozhodl jsem
se, ze se pokusim ,v rozumné mife”
nékteré zachranit pred zni¢enim. Proto
se u nas doma zacaly objevovat staré
cukrové homole, sekacky a klesté na
jejich $tipani, formy na homole, pred-
vale¢né 5kg krabice od $tipanych kos-
tek cukru, 50kg pytle od cukru, od-

Zdenék Adamek a jeho sbirka

znaky cukrovart, akcie cukrovari
a dalsi ,,sladké” predméty.

» Jaké poklady ukryvd Tvd sbirka cu-
k#ikii? Kolik jich vlastné mas?

Moje sbirka neni uplné nejvétsi, ale
za ty roky se diky klubu a kamaradtim,
co hodné cestuji, Gspé$né rozrusta.
Nyni ¢itd néco pres 60 000 balenych
cuktiku a cca 200 homoli. U téch cu-
kiiktt musim priznat, ze jsem s jejich
nartistajicim mnozstvim pristoupil na
evropsky sbératelsky trend a klasické
cuktiky jsem zacal vysypavat. Zaberou
tak jen Y4 mista. Ale balené cukrové
kostky mam v celku! Neda se rici, ktery
cukr je nejvétsim pokladem, protoze

si vazim kazdého kousku, co se ke mné
dostane. Hlavné téch, co prfivezou ka-
marddi, protoze si moc cenim toho, ze
si na mé vzpomnéli a néktefi i oZeleli
oslazeni. Ale urcité si povazuji hlavné
Ceské predvale¢né balené kosticky cu-
kru s reklamou a také amerického vo-
jenského cukru z 2. svétové valky.

W Existuji také cukiiky s dopravni te-
matikou?

Cukiiky s dopravni tématikou samo-
zfejmé existuji a pro dopravce jsou
skvélou reklamou. Néktefi sbératelé se
specializuji pouze na cukry s dopravni
tématikou - zejména letecké, Zelez-
ni¢ni ¢i lodni spole¢nosti. Samoztejmé,

Sbirka cukfika se Zelezni¢ni tématikou ve vitriné na OPT

ze ja mam velkou radost z cukiiki z ze-
lezni¢ni oblasti. Na zelezni¢ni cukry
jsou bohaté vlaky Ruska, Béloruska
a Ukrajiny. V Evropé jsou k dispozici
spise Zelezni¢ni cukrové série, které se
ale ve vlaku sehnat nedaji. V Ceské re-
publice to také neni moc slavné, proto
mam radost, Ze se obcas podati zreali-
zovat vyrobu cukfikil s masinkami ze
zdrojt klubu anebo soukromych sbé-
ratel (napf. ja ©).

Domaci vyroba ,,maxi“ homole

W Zminil jsi cukrové homole. Je prav-
da, zZe je doma také vyrdabis?

Ano, je to tak. Diky tomu, Ze se mi
do sbirky podatilo sehnat formy na cu-
krové homole, fekli jsme si se zenou,
ze to zkusime. Formy mdme rtznych
velikosti, od malinké 150 gramu aZ po
17 kg 71 cm vysokou krasku. Protoze
se pokus vydaril, zacali jsme zasobovat
sbératele na vyménnych dnech. Do-
dnes jsme vyrobili jiz pres 2 000 ho-
molek. V ¢ervnu 2020 organizujeme
v Olomouci Mezinarodni vyménny
den a zrovna doma vyrabime darkové
homolky.

» Nedd mi to a musim se zeptat, zda
jsi nejen vasnivy sbératel cukikii, ale
zda ho se stejnou vdsni i konzumujes.
Sladis si kavu nebo caj?

Na tuto otazku je nejkratsi odpovéd
- NE. Kévu ani ¢aj nesladim, ale
vSechny cukfiky ze stolu a to nejen od
mé kavy peclivé zajistim... © . Pokud
také nesladite, budu rad, kdyz si na mé
vzpomenete a néjaky cuktik mi z do-
volené ptivezete.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv Zdenka Adamka

Bezpecnost prace pfi praci a pohybu v kolejisti

V dusledku vyvoje pracovni trazo-
vosti v minulém roce, kdy doslo i ke
dvéma smrtelnym pracovnim tra-
zm zaméstnancia CD Cargo, bych
chtél pfipomenout a upozornit na
zakladni zasady a pravidla, ktera by
méli mit v§ichni zaméstnanci na pa-
meéti a podle nich se chovat.

V prostiedi drahy mtize mit i mala
nepozornost fatalni disledky. Na roz-
dil od situace na silnici, kdy chybu
chodce jesté muize do znac¢né miry na-
pravit fidi¢ uhybnym manévrem, ta-
kovou moznost bohuzel strojvedouci
nemd. Dal$i vyhodou automobilu
proti draznimu vozidlu v této situaci
je nepomeérné kratsi brzdnd dréha.
Posledni moznosti zabranéni stretu je
zvukova signalizace, ktera ma ovSem
také velmi omezenou piisobnost v za-
vislosti na ¢asu a schopnosti mozné
reakce osob.

Z téchto divodu zde uvadim ta
opravdu zakladni pravidla chovani
pti pohybu v kolejisti. Tim hlavnim
je mit prehled o situaci kolem sebe
avénovat ji pozornost. Predevsim vé-
novat pozornost pohybujicim se vo-

V kolejisti je nutné byt vidét.

zidlim, ale i dalsim osobdm naché-
zejicim se v kolejisti. V zajmu kazdého
¢lovéka je, dbat nejen o bezpecnost
vlastni, ale i ostatnich lidi a zamést-
nanctl v jeho okoli. To je soucasné
ijeho povinnosti.

Pred vstupem do koleje a pti jejim
prechazeni, se nejprve rozhlédnout na
obé strany a presvédcit se, Ze se neblizi
zadné drazni vozidlo. Nikdy nepre-
chazet tésné za, nebo pred, draznim

vozidlem, ale vzdy minimalné
v predepsané vzdalenosti.

Nova doba prinasi i nové technolo-
gie, a ty mohou mit pfi nespravném
pouziti vliv na vznik koliznich situaci.
Komunikaéni technologie, a to jak
osobni, tak i pracovni, vyZaduji po-
zornost, a proto je tteba oddélit pohyb
v kolejisti a praci ¢i sledovani téchto
pristrojii. Pfi soubéhu by mohlo dojit
k nebezpe¢nym situacim, predevsim

u technologii odvadéjicich pozornost
obou zakladnich vjem, jak slucho-
vého tak i zrakového. Proto byla sta-
novena pravidla pro jejich pouzivani
pri praci. Hlavné pti o¢nim sledovani
zafizeni je tfeba se pfi této ¢innosti
zastavit, zaujmout takové postaveni,
aby zaméstnanec nemohl byt zachycen
nebo srazen a pak teprve se vénovat
praci na zafizeni. V pohybu kolejistém
pokracovat az po ukonéeni ¢innosti.
Pohyb zaméstnance za pouziti mobil-
ntho komunikaéniho zafizeni je
mozny pouze, pokud zatizeni nevyza-
duje zrakovou pozornost, a tam, kde
nejsou kladeny zvySené naroky na po-
zornost k okoli a pohybu vozidel, a to
zasadné po vymezenych komunika-
cich. Nejvyssi riziko spociva prave
v odvedeni pozornosti od svého okoli
a déni v kolejisti a predev$im pri
vstupu do koleje a jejim prechazeni.
V tuto chvili je treba vénovat pozor-
nost pouze ukontim pri prechdzeni,
a to rozhlédnout se na obé strany pred
vstupem do koleje a vnimat, zda se po
koleji nepohybuji drazni vozidla!
Neposledni zasadou prfi pohybu
v kolejiti je, byt vidén. CD Cargo vy-

bavuje své zaméstnance pro praci
v kolejisti osobnimi ochrannymi pra-
covnimi prostfedky (OOPP) vy-
strazné barvy s reflexnimi pruhy (RP).
Uplnym zékladem pro pohyb v kole-
jisti je vesta vystrazna s RP a dale pak
odév vystrazné barvy s RP v nékolika
provedenich podle podminek pouZiti.
Funkce odévu nesmi byt snizena za-
krytim jinym odévem bez funk¢niho
zbarveni, nebo batohem. Na néj pak
musi byt pouzit potah stejnych vlast-
nosti, tedy stejné vystrazné barvy s do-
plnénim RP. Odév mnohondsobné
prodluzuje vzdalenost, na kterou je
osoba v tomto odévu vidét, a to i za
neptiznivych podminek pfi $patné vi-
ditelnosti a v noci. Prodluzuje tim
moznost reakce, at uz zvukovym zna-
menim, tak i snizenim rychlosti pfi-
padné zastavenim drdzniho vozidla.
Prestoze obecné OOPP ve vztahu
k ochrannym vlastnostem ubiraji na
komfortu pfi jejich pouziti, chtél bych
apelovat na zaméstnance, aby jejich
vyznam nepodcenovali a pri praci je
dtisledné pouzivali.
Text: Jan Priuzek
Ilustracni foto: Michal Roh
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Zeleznice v Evropé 29. dil (Baltské staty)

Pojmem Baltské staty nebo téz Po-
balti oznacujeme tfi staty nachazejici
se v severovychodni Evropé na vy-
chodnim pobrezi Baltského mofte.
Konkrétné jde o Litvu, Lotyssko a Es-
tonsko.

Jednd se o zemé relativné malé
(v thrnu se pocet obyvatel pohybuje
vice neZ 6 milionti), ale celkovou roz-
lohou prekonaji Ceskou republiku vice
jak dvojnasobné. Prestoze historicky
vyvoj jednotlivych statt byl relativné
odli$ny - zejména uzemi Litvy v po-
dobé Velkoknizectvi litevského sahalo
a7 k bieham Cerného mote, v obdobi
budovani prvnich Zelezni¢nich trati jiz
zemé pattily Ruské fisi a posléze s krat-
kym prerusenim i Sovétskému svazu.

i
i

Loty3ské Zeleznice LDz Cargo pouzivaji k vozbé tézkych nakladnich vlaki také

modernizované dvojité ,,sergeje.

Novodoba historie nezavislych statti se
pise od roku 1990, respektive 1991.

Prvni trati v Pobalti bylo spojeni Pe-
trohradu s Varsavou (1 333 km), vy-
budované v letech 1851 - 1862. Po
uzemi Lotysska fakticky prechazelo ve
sméru Karsava — Rézekne — Daugavpils
a Litvy (Vilnius - Senové). Prvni trat
na uzemi Estonska predstavuje spojeni
ptistavniho mésta Paldiski s Tallinnem,
Narvou a Petrohradem (Gatshina)
zprovoznéné v roce 1870. Vzhledem
k historickym souvislostem je zelez-
ni¢ni infrastruktura Pobalti az na
vyjimky Sirokorozchodnd (rozchod ko-
leji 1 520 mm) a napdjeci soustava
25 kV, 50 Hz (Litva) a 3 kV (Lotyssko,
Estonsko).

Celkova délka zelezni¢ni sité v Litvé
¢ini 1 911 km, z niz je 8 % (152 km)
elektrifikovano. Vedle $irokorozchod-
nych trati (1 796 km) se na litevském
uzemi nachdzi téz 115 km trati stan-
dardniho rozchodu (1 435 mm). Nor-

A ! -

Raselinova tizkorozchodna draha v Siauliai (Litva)

mélnérozchodné traté jsou zbudované
jednak z déivodu zajisténi tradi¢ni pre-
klddky v Zelezni¢ni stanici Sestokai
(u pteprav se sousednim Polskem), tak
z divodu existence projektu Rail Bal-
tica (blize bude pojednano dale), v je-
hoz ramci je normélnérozchodna trat
dovedena nyni do Kaunasu (kde
vznikd moderni logistické centrum).
Osobni i ndkladni dopravu, véetné
spravy infrastruktury, zajistuji Litevské
zeleznice (Lietuvos gelezinkeliai), zkra-
cené LG. V roce 2018 bylo v Litvé po
zeleznici prepraveno 5,2 milionu ces-
tujicich (z toho 83 % vnitrostatni pre-
prava) a 56,8 milionu tun zboZi (z toho
26,6 % vnitrostatni preprava). Z uve-
deného je patrna zavislost litevské eko-
nomiky na mezindrodni vyméné zbo-

Foto: Tomas Sagner

zi — dovoz 41,7 %; vyvoz 8 % a tranzit
23,7 %. Mezi hlavni zbozi pfepravo-
vané po zeleznici patti minerdlni hno-
jiva, ropa a ropné produkty, stavebni
materidl, uhli. Litva disponuje jedinym
namoinim pristavem ve svém tfetim
nejvétsim mésté Klaipéda, ktery se tra-
di¢né orientuje na jiz zmifovana mi-
neralni hnojiva. Litevské Zzeleznice
v roce 2018 zaméstnavaly 7 278 pra-
covnikd. Modélni podil Zelezni¢ni né-
kladni dopravy se v Litvé pohybuje
okolo 40 %.

Celkova délka sirokorozchodné zelez-
ni¢ni sité¢ v Loty$sku dosahuje 1 860
km, z niz je 14 % (257 km) elektrifiko-
vano. Skupina Lotysskych Zeleznic (La-
tvijas dzelzcel§), zkracené LDz, zajistuje
pomoci svych spole¢nosti nakladni do-
pravu a mezindrodni osobni dopravu
(LDz Cargo), provozuschopnost infra-
struktury (LDz infrastruktura), ptidé-
lovani kapacity (LatRailNet) i logistické
sluzby (LDz Logistika). Skupina za-

Foto: Tomas Sagner

- .

Nékladni vlak z Lidy do Vilniusu

méstnava okolo 12 400 zaméstnanct.
Vnitrostatni Zelezni¢n{ osobni dopravu
zaji$tuje spolecnost Pasazieru vilciens,
zkracené PV, jez je od roku 2008 sa-
mostatnou statem vlastnénou spolec¢-
nosti, ktera zaméstnava priblizné
1 075 zaméstnanctl. V roce 2017 bylo
v Loty$sku po Zeleznici ptepraveno
17,5 milionu cestujicich (z toho 99 %
vnitrostatni pfeprava) a 43,8 milionu
tun zboZi (z toho 3,7 % vnitrostatni
pfeprava). Z uvedeného je patrna za-
vislost loty$ské ekonomiky na mezina-
rodni vyméné zbozi - dovoz 83,7 %,
vyvoz 4,2 % a tranzit 8,4 %. Mezi hlavni
zboz{ prepravované po Zzeleznici patii
ropa a ropné produkty, uhli, hnojiva.
U dovozu i vyvozu hraji klicovou roli
pristavy napojené na zeleznici - kon-
krétné jde o Ventspils, Riga a Liepaja.
Modalni podil Zelezni¢ni nédkladni do-

V letech 2002 - 2003 zakoupily Estonské zeleznice z USA 77 stars$ich lokomotiv,
které nahradily star$i lokomotivy sovétské vyroby.

pravy se v Loty$sku pohybuje okolo
40 % (z pohledu pfepravenych tun).
Celkova délka sirokorozchodné ze-
lezni¢ni sité v Estonsku ¢ini 1 219 km,
pficemz 11 % (132 km) je elektrifiko-
vano. Estonskd Zelezni¢ni sit je ve vlast-
nictvi statntho podniku Estonskych
zeleznic (Eesti Raudtee), zkrdcené
EVR, a soukromé spole¢nosti Edela-
raudtee Infrastruktuuri (v prekladu Ji-
hozéapadni Zeleznice s 221,9 km z cel-
kové sité). Zelezni¢ni nakladni dopravu
zajiStuje statem vlastnéna spole¢nost
Operail (694 zaméstnanci), kterd az
do svého pfejmenovani v ¢ervnu 2018
nesla nazev EVR Cargo. Osobni do-
pravu provozuji tfi spole¢nosti. Vnit-
rostatni osobni prepravé se vénuje spo-
le¢nost s nazvem Elron, mezindrodni
prepravu na Trase Tallinn - Petro-
hrad/Moskva v podobé no¢niho vlaku
zajistuji Ruské Zeleznice (RZD) a lo-
ty$ské Pasazieru vilciens z hrani¢niho
mésta Valga do Rigy. V roce 2018 bylo
v Estonsku po Zeleznici pfepraveno

Foto: Tomas Sagner

7,8 milionu cestujicich (z toho 98 %
vnitrostatni pfeprava) a 13,5 milionu
tun zboZi (z toho 20,7 % vnitrostatni
preprava). Pro estonskou Zzelezni¢ni
dopravu je rozhodujici tranzit (9,1 mi-
lionu tun, 67 %) v podobé ruského za-
hrani¢niho obchodu, mimo jiné ropy.
Mezi klicové estonské pristavy patii
Paldiski a Tallinn. Modalni podil Zze-
lezni¢ni nakladni dopravy se v Eston-
sku pohybuje okolo 40 %.

Zejména Litevské Zzeleznice jsou
velmi aktivni v rozvoji pfimych kon-
tejnerovych spojil. Vyuzivaji pfitom
svého  nezamrzajictho  pristavu
Klaipéda i styku dvou rtiznych Zzelez-
ni¢nich rozchodu koleji ve snaze o za-
chyceni tranzitu mezi stity SNS/Ciny
a Evropy. Vznikly tak pravidelné vlaky
s nazvy Merkurijus (Klaipéda-Mo-
skva), Jantar (Sestokai-Riga-Tal-

Foto: J. Boeisen

linn), Viking (Klaipéda-Minsk-Kyjev-
Odésa), Saulé (Chongging-Antverpy)
a dalsi.

V Baltskych statech existovala silné
rozvinuta sit Gzkorozchodnych trati.
S nékterymi se miizeme setkat i dnes.
Napriklad v Litvé turisticka trat Auk-
$taitijos z mésta Panevézys do 68,4 km
vzdalené Rubikiai (rozchod 750 mm)
nebo dréha v muzeu v Lavassaare v Es-
tonsku. Region, bohuzel, kromé tézby
radeliny nemd vyrazné zdroje nero-
stnych surovin.

K nejznaméj$im novodobym projek-
tlm patii tzv. Rail Baltica, podle kte-
rého ma vzniknout ptimé spojeni Var-
$avy s Tallinnem trati s ,normalnim
1 435 mm" rozchodem. Celkova délka
nového spojeni dosahne 950 kilome-
tra. S Gplnym zprovoznénim se pocita
v roce 2030. V ramci uspornych opa-
tfeni se upravuji pavodni zaméry,
misto vystavby zcela novych useku jsou
v nékterych ¢astech modernizovany
traté usekd existujicich a instalovan

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Kratsi pracovni tydny
Zameéstnanci ZSSK Cargo maji
i v novém roce zkracené pracovni
tydny pro pretrvavajici prekazky na
strané zaméstnavatele s ndhradou
60 % mzdy. Divodem je trvajici ne-
prizniva situace v hutnictvi. Vedeni
spole¢nosti a zastupci zaméstnancii
podepsali novou dohodu o prekaz-
kach v praci podle Zakoniku prace
s platnosti do 30. ¢ervna 2020.

POLSKO

Flotila Vectroni PKP Cargo je
kompletni

Spole¢nost Siemens Mobility dodala
v lednu spole¢nosti PKP Cargo po-
sledni dvé interoperabilni lokomo-
tivy Vectron. V zari 2015 si polsky
dopravce objednal 15 vicesystémo-
vych lokomotiv Vectron od Siemens
Mobility s opci na dalsich pét loko-
motiv. Podle dohody byla prvni tfi
vozidla dodana do Polska v lednu
2016. Celkovou objednavku na
15 jednotek splnila spole¢nost
Siemens Mobility za rok a pul.
V lednu 2019 si PKP Cargo rezer-
vovalo pét dalsich vozidel. Ty byly
dodany némeckym vyrobcem za
rok. Spoluprace obou firem v$ak
byla zahdjena jiz v roce 2010, kdy si
PKP Cargo objednalo c¢tyfi lo-
komotivy EuroSprinter (EU45).
Kromé lokomotiv vyrabénych spo-
le¢nosti Siemens kupuje PKP Cargo
také vozidla vyrabéna v Polsku.
V poslednich dvou letech objednala
34 elektrickych lokomotiv od pol-
ského vyrobce Newag. Prvni tfi vo-
zidla typu Newag Dragon byla do-
déna na konci roku 2018. Do roku
2022 by pak mélo byt dodano dal-
$ich 31 stroju tohoto typu.

SLOVINSKO
Nové spojeni z pristavu Koper
do Bratislavy

14. ledna 2020 brzy rano odjel
z Koperu prvni kontejnerovy vlak
do Bratislavy. Nové spojeni zorgani-
zovala spole¢nost Rail Cargo Ope-
rator, dcefind spolecnost OBB,
a Adria Kombi, slovinsky intermo-
dalni operator. Podle jizdniho radu
by se mély vlaky v obou smérech vy-
davat na cestu vidy dvakrat tydné.
Primérna jizdni doba vlaku je kolem
20 hodin. I presto, ze se jedna o nové
spojent, jsou obé zemé propojeny jiz
nékolika linkami kombinované do-

dobé 14 vlaki tydné v trase Koper -

Dunajska Streda a zpét nabizi ope-
rator Metrans.

Zuzana Kovacova

Michal Roh

dudlni rozchod. Takto je tomu napti-
klad u jiz existujictho tseku z polsko-
litevské hranice do Kaunasu. Rail Bal-
tica je v prubéhu casu mnohymi
komentdfi vniman spise jako politicky
projekt Evropské unie bez finan¢niho
opodstatnéni.

K dal$im zajimavym projektéim patfi
plan na vybudovani 92 kilometrt dlou-
hého Zzelezni¢niho podmotského tu-
nelu mezi Tallinnem a Helsinkami, jez
by zrychlil dopravu ze soucasnych
2 hodin trajektem na, dle zvefejnénych
informaci, 30 minut.

Text: Michal Vitéz



Zelezniéni promény (2.)

Jen maloktera oblast
Ceské republiky prosla
v uplynulych desetile-
tich takovymi promé-
nami, jako severni Ce-
chy, resp. jejich podkrusnohorska cast.
Stalo se tak v disledku prostupujici
povrchové tézby hnédého uhli.
Z mapy zmizelo napriklad mésto Most
a cela rada dalSich mensich obci, pre-
loZeny musely byt Zelezni¢ni traté, sil-
nice a také feka Bilina nasla v casti
svého toku novy domov v potrubi Er-
vénického koridoru. Tolik na avod
a ted'jiz vzhiiru do severnich Cech.

do Duchcova (dnes staré nddrazi)
a 8. fijna 1870 bylo dosazeno Chomu-
tova. Od pocatku bylo jasné, Ze jedno-
kolejna trat nebude silicimu provozu
dostacovat. Prvni odlehéeni provozu
umoznila vystavba dalsi traté z Ust{ nad
Labem do Biliny pies Upofiny v roce
1874, ale situaci vyfesilo az zdvouko-
lejnéni hlavni traté v letech 1870 - 1889.
Dobové prameny fikaji, ze po obou tra-
tich projizdélo na konci 19. stoleti az
100 nékladnich vlakti denné a na tstec-
kém zdpadnim nadrazi, kde méla UTD
svoje zazemi, se naptiklad v roce 1887
roztadilo 366 tisic vozil.

Symbolem promény severnich Cech se stal presun kostela Nanebevzeti Panny

Marie v Mosté v roce 1975. Pfesun stavby o hmotnosti 12 tisic tun byl zahajen
30. zati a ukoncen 27. fijna. 1975. Po kolejové draze dlouhé 841 metri se sklonem
12,3 %o se kostel pohyboval rychlosti 1,2 - 3,2 cm za minutu. Kolejisté bylo
vzhledem k velké dopravni vzdalenosti dlouhé pouze 160 metri. Za kostelem
bylo pak vzdy demontovano a béhem presunu pétkrat pred kostelem namonto-

vano.

Patefrnimi podkrusnohorskymi tra-
témi byly traté spole¢nosti Ustecko-
teplické (UTD) a Bustéhradské drahy
(BD). Obé spolecnosti lze povazovat
za tzv. uhelné drahy, nebot diivodem
jejich vzniku byla predevs$im preprava
uhli. V ptipadé druhé jmenované nejen
hnédého, ale i ¢erného uhli z dold na
Kladensku. Prvni trat spole¢nosti UTD
spojovala symbolicky Usti nad Labem
s Teplicemi a pro osobni dopravu byla
otevrena 20. kvétna 1858, pro nakladni
pak 8. ¢ervence téhoz roku. 15. Cer-
vence 1867 dojely prvni nakladni vlaky

Schéma zelezniéni sité ve vychodnim Podkrusnohori

= dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny usek elektrifikované traté
jednokolejny Usek neelektrifikované traté

m—  Zruseneé traté

Otvice

J Chomutov

]
Kralupy \
u Chomutova 7

Foto: Pavel Kohl, (CTK)

Podivejme se jesté na spole¢nost Bus-
téhradské dréhy. Ta svoji prvni trat,
mezi Starym Kladnem a Kralupy nad
Vltavou, oteviela v listopadu 1855.
22. dubna 1869 byl zahdjen provoz
mezi Kladnem a Stochovem a 4. tnora
1871 dojely prvni vlaky BD do Cho-
mutova. Odtud ,,Bustéhradka“ pokra-
¢ovala na zdpad udolim Ohfe pres
Klasterec nad Oht1, Karlovy Vary a So-
kolov do Chebu (otevieni 1870 - 1873).
Vlaky Bustéhradské drahy pak bylo od-
vazeno uhli z dolt u Sokolova a Cho-
mutova nejen do tuzemskych priimys-
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lovych podnikd, ale také do Saska. Ex-
port dulezité suroviny umoznila vy-
stavba tfi pfeshrani¢nich trati spole¢-
nosti BD ze Sokolova do Klingenthalu,
z Chomutova do Vejprt a Cranzahlu
a z Kfimova do Reitzenhainu. Na
nejvytizenéjsim useku mezi Chebem
a Chomutovem byla pozdéji také po-
lozena druha kolej.

Az do konce 2. svétové valky bylo
hnédé uhli v Sokolovské a Mostecké
panvi dobyvano predev$im hlubinnym
zpusobem nebo v mensich lomech.
Zménu prinesl rok 1948 spojeny se
zménou politicko-ekonomickych po-
méri. Rychle rostouci primysl soci-
alistického Ceskoslovenska potieboval
stéle vice elektrické energie, kterou
bylo mozné vyrobit jen z uhli. Jak se
rozvijela povrchova tézba ve velkolo-
mech, musela i Zeleznice ustoupit no-
vym téZebnim prostorim. Investi¢ni
akce zde zacaly jiz na pocatku padesa-
tych let. Jiz v roce 1950 byla uvedena
do provozu provizorni trat mezi Mos-
tem a Zelenicemi nad Bilinou, ktera
odstranila nutnost zajizdéni do uvra-
tovych Obrnic. V provozu byla pou-
hych deset let. 10. ffjna 1954 byl zaha-
jen provoz na nové trati mezi
Ttebusicemi a Vrskmani (pavodni trat
ustoupila  dne$nimu  velkolomu
Vrsany). V roce 1963 byla dokoncena
prestavba stanice Trmice. Pro tu byl
zpracovan zvlastni stavebni rezim ro-
zepsany na dni a denné kontrolovany.
Vedouci provozu Ustecké dréhy piimo
ze stavby Fidil sled vlakd s jedinym ci-
lem - umoznit stavbaium praci a pfi-
tom zajistit zelezni¢ni provoz. Diky
tomu trvala celd ndro¢na akce pouze
Ctyfi mésice.

Jako dalsi ustoupil v letech 1960 -
1968 tézbé uhli usek z Oldfichova
u Duchcova do Mostu. Zelezni¢ni pro-
voz na celé 22 km dlouhé prelozce byl
zahdjen 26. kvétna 1968 uz jako elek-
tricky. Trat byla také vybavena auto-
blokem. Jednalo se o velmi ndro¢nou
stavbu, pii které bylo premisténo vice
nez 2,5 mil. m* zeminy. V useku Ol-
dfichovice - Bilina prochazi trasa pro-
storem byvalych vysypek a opusténych
povrchovych lomi. Naspy zde dosahuji
vysky az 18 metrii, zafez pred obci Ze-
lénky je 18 metrtl hluboky. Sanovat
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Lokomotiva T 679.1411 projizdi 19. kvétna 1984 s nakladnim vlakem stanici
Vrskman. O nékolik tydni pozdéji zde provoz zcela utichne. Foto: Petr Ovsenak

bylo nutné prohofivajici uhelné pod-
lozi. V Mosté muselo byt vybudovano
nadrazi ve zcela nové poloze. Nové vy-
pravni budova slouzi vefejnosti od
roku 1977. Soucasti iprav v Mosté byla
ivystavba nakladového a sefadovaciho
nadrazi. Tzv. Nové nadrazi bylo pre-
ddno do provozu v roce 1979.

Dalsi z prelozek trati, mimoradna
svym rozsahem i technickymi néroky,
byla stavba 12 km dlouhého tseku Tre-
busice - Chomutov, vyvolana postu-
pem tézby velkolomu Jan Sverma.
Zcela ojedinélym technickym fesenim
se stal tzv. Ervénicky koridor. Jde o vy-

lozce tseku Chomutov - Klasterec nad
Ohfi, na které byla vybudovana nova
stanice Kadan - Prunérov. V této sou-
vislosti doslo i k ptelozeni ¢asti mistni
drahy do Kastic (1974) a k vybudovani
nové spojovaci traté z vyhybny Spofice
k odboéce Dubina umoznujici ptimé
jizdy od Zatce smérem na Cheb. Nej-
novéjsi prelozku v této oblasti najdeme
mezi stanicemi Bfezno u Chomutova
a Chomutov. Ptivodni trat musela us-
toupit postupujici tézbé Dolu Néstup
Tusimice, proto doslo k vybudovani
nové o délce 7 km. Jeji dokonceni zkom-
plikovala vystavba 1 758 metrti dlou-

Z dobového tisku (fijen 1962): ,V minulém tydnu vyjel prvni elektricky vlak

s uhlim na nové vybudované &sti traté z Usti nad Labem do Chabatovic. Zaha-
jenim provozu na tseku Usti nad Labem - Chabafovice byla ukonéena prvni
Zast elektrifikace trati Usti nad Labem — Most - Trebusice. Na snimku prvni vlak
tazeny elektrickou lokomotivou odjizdi z chabafovického nddrazi s uhlim do

vnitrozemi.*

sypku velkolomu sypanou dilni tech-
nologii do vysky az 150 metrt. Podnik
Stavby silnic a Zeleznic musel béhem
Sesti mésict v roce 1983 vytézit, ze
vzdalenosti cca 6 km, ulozit do naspu
a zhutnit vice nez 1 mil. m® suti. Z du-
vodu ocekavanych poklesti byl tsek
postaven jako ¢tytkolejny — dvé kolej
jsou v provozu, tfeti se opravuje
a ¢tvrta slouzi pro prisun stavebniho
materialu. V soubéhu s trati je po Er-
vénickém koridoru vedena i silnice
a prelozka feky Biliny. Provoz na pre-
lozce byl zahajen 3. Cervna 1984.
V kvétnu 1982 byla dokoncena roz-
sahld prestavba traté mezi Trmicemi
a Bohosudovem. Vystavbou nové
10 km dlouhé traté byl uvolnén ptistup
k dalsim 98 mil. tunam energetického
uhli. Vybudovéna byla samozfejmé
jako elektrifikovana a vybavena auto-
blokem.

Prelozky se nevyhnuly ani tratim by-
valé Bustehradské drahy. V roce 1962
byl zastaven provoz na trati Bfezno
u Chomutova - Prunéfov. 30. zaii 1978
byl zahdjen provoz na dvoukolejné pre-
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hého tunelu, a tak byla nakonec ote-
viena az po deviti letech, 1. dubna 2007.

Té7bé uhli musel ustoupit i tisek mezi
Kralovskym Pofi¢im a Chodovem
(provoz na prelozce zahdjen 29. kvétna
1980) a bez néhrady i traté Pocerady -
- Vrskman (provoz ukonéen 1984)
nebo Jirkov - Litvinov (1971). Také
v oblasti Duchcova doslo ke zruseni
nékolika spojovacich trati. Oproti tomu
trat mezi Ustim nad Labem, resp.
Trmicemi a Bilinou ptes Upotiny
byla nejprve v letech 1955 - 1956
zdvoukolejnéna a v roce 1967 i elek-
trifikovdna. V letech 1962 - 1967
a 1976 - 1991 byly z divodu silného
provozu nakladnich vlakd, ,osobdky*
nahrazeny autobusy. O stejném feseni
se tehdy uvazovalo i na tzv. pravo-
brezce. V soucasné dobé se tézba ome-
zuje a lze tedy predpokladat, Ze vie jiz
zlistane na svém misté. Md to vak
i svoji stinnou stranku, naptiklad v po-
dobé vyrazného poklesu vyznamu Zze-
leznice nejen v tomto regionu.

Michal Roh
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