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Zelezni€ni promény

Pod vanoc¢nim stromkem jsem na-
$el velice inspirativni knihu. Jme-
nuje se ,Zeleznice ve fotografii
a v roce 1994 ji vydalo Nakladatel-
stvi dopravy a spoju Praha. Jak je
ziejmé z nazvu, je plnd zajimavych
¢ernobilych i barevnych fotografii
pfiblizujicich Zzelezni¢ni provoz
v sedmdesatych letech minulého
stoleti. Je to jen padesat let, ale za tu
dobu prosla zeleznice nebyvalou
proménou. Parni lokomotivy a je-
jich méné vykonné elektrické sestry
nahradily moderni interoperabilni
stroje o vykonu az 6 400 kW. Na
vétsiné hlavnich trati nahradila své-
telna navéstidla mechaniky a je
pravdépodobné, ze v blizké budouc-
nosti diky systému zabezpeceni
ETCS, zmizi navéstidla aplné. Také
udaje o maximalni tratové rychlosti
se dnes pohybuji okolo tiplné jinych
hodnot - dnesni vlaky bézné dosa-
huji rychlosti 160 km/hod a od ivah
o zavedeni rychlosti 200 km/hod na
nékterych tsecich jiz neni daleko
k realizaci. Zna¢nymi proménami
prosly také nadrazni budovy a pra-
covni zazemi zelezni¢aru. Bez vy-
konnych pocitaci si dnes nedove-
deme predstavit ani fizeni provozu,
ani komercni ¢innosti. Na druhou
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stranu je také nutné zminit, Ze na
tadé Zeleznicnich trati jiz dnes vlaky
nejezdi a jsou i mista, kterd z zelez-

Na netradi¢nim nocnim snimku je zachycena lokomotiva 750.235 s manipula¢nim vlakem z Trutnova kratce po prijezdu do Zelezni¢ni stanice Tynisté nad Orlici.
Po nezbytné tvrati odjede Mn 83377 do Hradce Kralové. Po této trase byla zatéz z Podkrkonosi prepravovana pii téméf pulroéni vyluce ve stanici Jaromét. Blizsi po-
drobnosti o této naro¢né vyluce se mizete dozvédét uvniti Cargovaku. Foto: Michal Roh

ni¢ni mapy zcela zmizela.

Pri listovani knihou mne napadlo,
ze by mohlo byt zajimavé ¢tenartim
promeény Zeleznice, a to nejen ty pa-
desatileté, pripomenout. Prvni dil
této pripominky nebo spise histo-
rické srovnavacky naleznete na po-
sledni strané dne$niho magazinu.

bach, s Ministerstvem pro mistni roz-
voj nyni intenzivné spolupracujeme na
rekodifikaci stavebniho prava. Dobu
ptipravy staveb chceme zkratit mini-
malné o tfetinu. V leto$nim roce nas
také Cekd start elektronické dalni¢ni

Pfeji CD Cargo
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Vectrony jsou stroje, které umoznily
expanzi CD Cargo do zdpadni Evropy.

rok 2020

ského roku bylo nutno rozbéhnout
novy systém vybéru, resili jsme ale také
pravni spory okolo smlouvy s novym
dodavatelem. V obou ptipadech jsme
uspéli. Nabéh na novy systém probéhl
bez komplikaci a soud nidm také dal
za pravdu, Ze smlouva s dodavatelem
byla uzavtena platné. Novy mytny sy-

Jednou z vyznamnych osobnosti, které
se 9. Fijna 2019 zicastnili slavnostniho
otevieni nové haly v SOKV Usti nad
Labem, byl i ministr dopravy
JUDr. Vladimir Kremlik. V listopadu
loniského roku pak ministr dopravy
pronesl zdravici k zakaznikém na ob-
06 chodni konferenci CD Cargo. Svéd&i

Odklony pFes viadukt to o zdjmu nejen mlmsters,tva d(?- stém Toné uspofi na provozu pres
u NOViI‘IV pravy, ale zejména samotného mi- 900 miliont korun a navic o¢ekavame,

nistra Kremlika o problematiku Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy. Proto jsme
se i my rozhodli polozit panu mini-
strovi nékolik otazek.

ze vybereme o 1,6 miliardy K¢ vice nez
doposud. Vechny vybrané penize po-
putuji na nové kilometry dalnic nebo
zeleznic.

Obecné nejvice vnimanym problé-
menm je ur¢ité délka samotné ptipravy
vystavby dopravni infrastruktury, ktera
jste po svém ndstupu do funkce musel  u nas trva az 13 let. Proto jsem se od
fesit a co Vis Cekd v nejblizSich mési-  svého nastupu soustredil také na po-
cich? ttebné zmény, které vidim jak v orga-

Problému bylo mnoho, ale jednim  niza¢ni, tak vlegislativni oblasti. Vlada

““““““ uz schvalila zasadni novelu zdkona
¢. 416/2009 Sb. — nové o liniovych stav-

Viadukt u Noviny je zndmym mistem
zelezni¢nich fotografi. V lonském roce
po ném mimoradné projizdély i na-
kladni vlaky CD Cargo.

" Ve své funkci jste jiZ vice nez Sest

vvvvv

Pl
Ministr dopravy JUDr. Vladimir Kremlik ve spole¢nosti pfedsedy predstavenstva
CD Cargo Ivana Bednarika, MBA.

ve dvou smérech. Od prosince lon-
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Dokondent ze str. 1

» PovaZujete soucasné rozdéleni trhu

ndkladni dopravy v Ceské republice
z pohledu podilu jednotlivych druhii
doprav za vyhovujici? Myslite si, Ze
podminky pro zdsadni druhy doprav
- silnicni a Zeleznicni - jsou rovno-
cenné?

Rozhodné bych rad zvysoval podil
zelezni¢ni dopravy na celkovém ob-
jemu prepraveného zbozi v Ceské re-
publice. Myslim si, ze Ceska republika

je diky své tradici k Zelezni¢ni dopravé
velmi vstticnd, byt se vzdy dé délat vice.
V leto$nim roce se zavadi tfislozkové
mytné pro silni¢ni dopravce, coz by
mélo dale zvysit atraktivitu Zelezni¢ni
dopravy. Je ale bohuzel pravdou, Ze na-
kladni doprava na Zzeleznici je trochu
obéti uspéchit v osobni zelezni¢ni do-
praveé, kterd bere nakladnim doprav-
ctim volné kapacity drahy.

» Jakymi kroky chce Ministerstvo do-
pravy podporit navyseni podilu Zelez-
ni¢ni ndakladni dopravy?

Radi bychom déle pracovali na pod-
pote rozvoje infrastruktury. Z téch za-
sadnich moderniza¢nich projekti bych
rad zminil zejména labskou levobrezku
a modernizaci trati Praha - Brno pfes
Havlicktv Brod. Dale bychom chtéli
intenzivné pokracovat v pripravé Zze-
lezni¢niho uzlu v Brné. V neposledni
fadé predpokladdm, ze zavedeme v le-
to$nim roce v pilotnim provozu postr-
kovou sluzbu na havlickobrodské trati.
Spréava zeleznic také pfipravuje prvni
vysokorychlostni traté, které chceme
zacit stavét v roce 2025.

» Na mnoha mistech jsou zZeleznicni
ndkladni dopravci omezovdni nedo-
statecnou kapacitou trati. Co brdni
rychlejsi modernizaci a zkapacitiio-
vdni Zeleznicni infrastruktury?

Obecné zminovana doba pripravy
staveb. Divat se musime i na ekono-
miku. Nékdy dobfe minéna prani ze
strany nakladnich dopravct narazi na
ekonomickou realitu naklada staveb.
Vétim ale, Ze mnou vyse zminované
opatfeni pro urychleni vystavby se po-
zitivné projevi i u ndkladnich do-
pravct.

» Nasimi zdkazniky byla velice pozi-
tivné hodnocena Vase iicast na ob-
chodni konferenci CD Cargo. Jak hod-
notite pozici nasi spolecnosti na
tuzemském a zahrani¢nim trhu a co
byste ji poptdl do budoucnosti?
Osobné povazuji CD Cargo za nej-
vyznamnéjsiho operatora nakladni do-
pravy na nasem trhu. Pfeji nejen Cargo
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rok 2020.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michal Roh

Vvluka v Jaroméfi konecné skoncila

Bez rozsahlé modernizace Zeleznic-

nich trati by Zeleznice brzy ztratila
svoji konkurenceschopnost, a to jak

v osobni, tak i v nakladni dopraveé.

Proto vsichni dopravci berou vyluky

a s nimi spojené komplikace jako

nutné zlo. Jednou ze stanic, ktera je
vylukami dlouhodobé postizena, je

vychodoceska Jaromér.

Modernizace stanice, resp. okolnich

trati se ,vlece® jiz od poloviny roku

2015, kdy byl z divodu modernizace
tratového svrsku, spodku a zabezpe-
¢ovaciho zafizeni v nékterych usecich

vylou¢en provoz mezi Jaroméri

a Trutnovem. Pfi pokracovani v roce

2016 byla zcela zastavena doprava na

frekvencné velice silném useku Hra-

dec Kralové - Jaroméf. A prozatim

ve vygradovalo témér pilro¢ni vylu-

kou zahdjenou 24. ¢ervence 2019, kdy

byla stanice Jaromér zcela mimo pro-

voz. Ukon¢ena méla byt se zahajenim

provozu dle nového grafikonu v pro-
sinci 2019. Ne vse se ale stihlo v ter-
minu. Samotnd stavba byla o rok od-

lozena z diivodu archeologického

prizkumu, pri kterém bylo mimo jiné
ptimo pod kolejistém zjiSténo arche-
ologické nalezi$té z obdobi mladsi
doby bronzové a raného stredovéku.

Jiz prvni vyluka v roce 2015 zname-
nala Gplnou zménu technologie ob-
sluhy trati v okoli Trutnova, kdy ve-
Skera obsluha zdejsich trati musela byt
realizovdna pfes Jaromér a Starou
Paku. Tykalo se to samoziejmé i uce-
lenych vlaktl s uhlim ze severnich
Cech do elektrérny v Pofici. Pi loriské
vyluce byl téméf ptl roku znemoznén
prujezd stanici Jaromér jak ve sméru
na Starou Paku, tak na Ceskou Skalici.
Odklonovou vozbu proto bylo nutné
realizovat po zcela jinych trasach. Ve-
Skera zatéz z/do Trutnova byla po tuto
dobu odvazena z Hradce Kralové do
Tynisté nad Orlici a odtud, po ne-
zbytné Gvrati, pokracovaly vlaky do
Vaclavic, Starkoce a pres Malé Svato-
novice do cilové stanice. Po stejné
trase byly vedeny i jiz zminéné tézké
uhelné vlaky do elektrarny v Porici.
Ty byly vedeny vzdy dvéma lokomo-
tivami v Cele vlaku a dvéma lokomo-
tivami na postrku nejcastéji do Ma-

Mezistani¢nim Gsekem Stara Paka - Nova Paka projizdi odklonovy Mn 83107, vezouci mimo jiné prazdné ,wapky*

po vyklddce uhli v Teplarné Dvir Krélové nad Labem.

Ve stanici Jaromér stile neni hotovo.

Foto: Michal Roh ml.

lych Svatonovic. Vozba uhelnych, resp.
vyrovnavkovych vlakt byla kombino-
vana s vozbou ,,manipulaka® tak, aby
nasazend hnaci vozidla a i ety byly
vyuzity co nejoptimalnéji. Pro vedouci

smény provozniho  pracovi§té
v Hradci Kralové to nebyl vzdy jed-
noduchy tkol.

Obslouzit bylo nutné i tarifni body
lezici mezi Starou Pakou a Dvorem
Kralové nad Labem. Zde se v posledni
dobé ve stale vétsi mife naklada drevo,
do druhé jmenované stanice jsou
v podzimnim obdobi pfepravovany
zasilky s uhlim pro mistni teplarnu.
Obsluha byla nakonec vyfesena zave-
denim manipula¢nich vlakd v trase
Hradec Kralové — Ostroméf - Stara
Paka - Dvur Krilové nad Labem
a zpét. V této souvislosti bylo nutné
se vyporadat se silnéjsi osobni dopra-
vou s vyjimkou koncového useku ze
Staré Paky, kde byly rychliky a velka
¢ast osobnich vlakii po dobu vyluky
nahrazeny autobusy.

Vypadalo to, Ze 14. prosince se vie
vrati do normalu, ale od tohoto data
se nakladni vlaky vratily pouze na trat
z Jarométe do Staré Paky. Dle tiskové
zpravy SZDC byla divodem nutnost
odzkouseni vazby vsech prejezdi do

R o AN

Foto: Michal Roh

nového elektronického zabezpecova-
ciho zafizeni. , Tento problém byl zjistén
az pri zasahu do stavajiciho zabezpe-
Covaciho zatizeni citovanych prejezdii.
Toto je ddno skutecnosti, Ze prejezdy

jsou jiz vice jak 20 let v provozu a do-

znaly v priibéhu provozu Cdstecnych
mistnich viprav, které bude nutno indi-
vidudlné prizpiisobit novému tratovému
zatizent,“ uvedl mluvei SZDC Marek
Ilias. ZIi jazykové vSak tvrdi néco ji-
ného. At bylo diivodem cokoliv, vlaky
by mezi Jarométi a Ceskou Skalici bylo
nutné zpravovat rozkazem Op a sni-
zenim rychlosti pti jizdé pres prejezdy
by dochézelo k neimérnému prodlu-
zovani jizdnich dob a tim i omezeni
kapacity. Proto vsechny nakladni vlaky
CD Cargo jezdily az do 19. prosince
2019 stale odklonem pres Tynisté nad
Orlici.

Vyluky v Jarométi budou bohuzel
pokracovat i v leto$nim roce, kdy by
mély byt napriklad dokonceny vytahy
na nastupisté nebo nové zabezpeco-
vaci zafizeni. V Cervenci 2020 bude
také zahajena modernizace traté Trut-
nov — Stara Paka. I ta bude mit vliv
na provoz nékladnich vlaka CD
Cargo.

Text: Michal Roh
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Aktivity ZESNAD.CZ v roce 2019

CD Cargo je jednim z nejaktivnéjsich
clenu sdruzeni Zelezni¢nich naklad-
nich dopravci ZESNAD.CZ. Uply-
nuly rok 2019 byl z hlediska prace to-
hoto sdruzeni narocny, ale zaroven
v mnoha smérech spésny, nebot se
podafilo bud uspésné zavrsit, ¢i pri-
padné alespon vyznamné posunout
nékteré snahy a zameéry. Nékteré nej-
zajimavéjsi uspéchy, ale i rozpraco-
vané kauzy strucné popiSeme v na-
sledujicim clanku.

Jen kratce pred koncem roku, v utery
17. prosince 2019 bylo v Poslanecké
snémovné Parlamentu Ceské republiky
hlasovano o novele zakona o drahach
¢ 266/1994 Sb. Hlasovani bylo
uspésné, kdyz pro navrh novely v po-
dobé prosazované sdruzenim ZES-
NAD.CZ hlasovalo 132 ptitomnych
poslanctl. Nejdilezitéj$im bodem pii-
jaté novely, za jejiz podobu lobboval
ZESNAD.CZ vice nez rok a piil, jsou
zmény tykajici se vlecek, presnéji te-
¢eno definovani jejich statusu jako ve-
fejnych, resp. nevetejnych.

V otdzce spotieby trakcni energie
a jejtho méfeni bylo zavrseno usili
z predchazejicich let, kdy po jednanich
se SZDC i Ceskymi drahami byl od
1. ledna 2019 zaveden takzvany Hy-
bridni model u¢tovani trakéni energie.
Jde jednak o prevedeni Gi¢tovani trakéni
energie z CD na SZDC, a zarovehi za-
héjeni uctovani skute¢né odebrané
trak¢ni energie, a to u hnacich vozidel
osazenych elektroméry. To pfineslo
spravedlivéjsi — i kdyz stale pretrvava
¢aste¢nd neadresnost nakladovych po-
lozek v podobé korekénich koeficientt
- ptifazeni nékladd na trak¢ni energii
mezi nakladni a osobn{ dopravu, ¢imz

CD Car
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Na konci zari 2019 byl dokoncen dva
roky trvajici dotovany projekt Evrop-
ské unie s Gcasti CD Cargo, realizo-
vany v ramci iniciativy Shift2Rail. Za-
byval se optimalizaci Fizeni prace
v sefadovacich stanicich. Jeho cilem
bylo navrhnout nastroj pro optima-
lizaci rozhodovani a fizeni procesit
v sefadovaci stanici, véetné ovéreni
funkcnosti tohoto nastroje v simu-
la¢nim prostiedi sestaveném na za-
kladé vyuziti teorie softwarového
modelovani.

Mezi tfinacti partnery z Némecka,
Francie, Italie, Belgie a Velké Britanie
byly do projektu v nasem regionu za-
pojeny kromé spole¢nosti CD Cargo
rovnéz Oltis Group a slovenska softwa-
rova firma SIMCON. Za CD Cargo pro-
jekt koordinovali Petr Jindra a Zuzana
Kovacova z odboru podpory prodeje
avyznamné se na ném podileli také spe-
cialisté provozni jednotky a provozniho
pracovisté Ceska Trebova.

V ramci projektu byl vytvoren model
sité dvou evropskych Zzelezni¢nich sta-
nic, konkrétné italského pfistavniho ter-

doslo pro nakladni dopravce ke sniZeni
nakladt na trakéni energii.

S ndklady na trakéni energii Gizce sou-
visi i dalsi problematika, a to poplatky
na obnovitelné zdroje energie
(POZE) a emisni povolenky. Zde za-
¢al ZESNAD.CZ tzce spolupracovat se
sdruzenim dopravnich podnikd pro-
vozujicich elektrickou trakci, tedy
tramvaje a trolejbusy, a v ptipadé Prahy
i metro, a to ve spole¢ném zajmu od-
stranéni (nebo alespon snizeni) ne-
spravedlivého finan¢niho zatizeni eko-
logické bezemisni formy dopravy
thradou POZE a emisnich povolenek.
Jednani probihaji jak s prislu$nymi mi-
nisterstvy, tedy dopravy, zivotniho pro-
stfedi a pramyslu a obchodu, tak s pos-
lanci Parlamentu Ceské republiky.
Vzhledem k tomu, Ze pro vladu je bo-
jmy do statniho rozpoctu (jen samotna
zelezni¢ni nédkladni doprava generuje

e

Kapacita ¢eskych koleji prestava dostacovat. I na feseni tohoto problému se podili sdruzeni ZESNAD.CZ. Foto: Michal Roh

pro stdtni rozpocet ptijmy z POZE
ro¢né ve vysi cca 300 mil. K¢, a emisni
povolenky hrubym odhadem v ob-
dobné vysi), nez udrzitelny rozvoj ze-
lezni¢ni nakladni dopravy, nebylo za-
tim dosazeno uspokojivého vysledku
a ZESNAD.CZ se bude v této zalezi-
tosti naddle intenzivné angazovat.
Dal$im velkym problémem, ktery tizi
zelezni¢ni nakladni dopravu a brani
zvy$ent jeji konkurenceschopnosti na
ptepravnim trhu, jsou vyluky z da-
vodu planovanych modernizaci a re-
konstrukei trati. Izde byl ale zazna-
mendn uspéch, kdyz se podatilo
presvédcit SZDC o nutnosti posund,
resp. odlozeni nékterych staveb v ob-
dobi let 2020 az 2025 tak, aby nedo-
chazelo k soubéhu vyluk na stejnych
a vzajemné se ovliviiujicich usecich
trati, ptipadné na odklonové trase. Jed-
notlivymi vylukovymi opatfenimi se
zabyva pracovni miniskupina vyluky

R

a pii jednénich se SZDC a vylukovych
poradich dojednavd prijatelnéjsi
podminky pro pravoz nakladni do-
pravy. Zde je nutno upozornit, ze
ZESNAD.CZ rozhodné nechce branit
udrzbé a modernizaci ¢eské zelezni¢ni
miru eliminovat negativni dopady sta-
vebnich akci na parametry Zzelezni¢ni
nakladni dopravy.

Blizicich se stavebnich akci se pfimo
dotykd ptiprava statni postrkové
sluzby pres Vysocinu na trati Kutna
Hora - Havlickiiv Brod - Brno.
V souvislosti s pfipravovanymi stav-
bami na I. tranzitnim Zelezni¢nim ko-
ridoru, kde bude béhem celého roku
2022 mimo jiné probihat tiplna vyluka
tratového useku Blansko - Brno-Ma-
loméfice, a na zékladé jednéni ZES-
NADu s Ministerstvem dopravy
v predchazejicich letech o pozadavku
na zajisténi statni infrastrukturni po-

o aktivni v projektu O

minalu Trieste Campo Marzio a sefa-
dovaci stanice Ceska Ttebova. Modely
poslouzily jako jeden ze vstupti pro di-
gitalni optimalizaci procest v pfedmét-
nych stanicich s potencialem $irsiho
uplatnéni na obdobné typy stanic.
Vstupy ziskané pro optimalizaci pro-
cesti probihajicich v uvedenych stani-
cich lze rozdélit na statické a dyna-
mické. Statickymi vstupy jsou data

Smérova skupina sefadovaciho nadrazi Ceska Trebova

jizdniho fadu a popis Zelezni¢ni sité.
Dynamické vstupy jsou informace
o poloze a jizdé vlakd, informace od
provozovatele namorniho ¢i kontejne-
rového terminalu, o stavu procest pro-
bihajicich v kolejisti a informace o si-
tuaci na zelezni¢ni siti. Simulaci
procesti na zakladé téchto vstupt a je-
jich naslednou optimalizaci, tj. vybé-
rem v daném okamziku nejlepsi va-

rianty, bude v budoucnu mozné po-
skytovat podporu pro operativni roz-
hodovani prislusnych zaméstnanci.
Vysledkem projektu je pilotni opti-
maliza¢ni software, ktery mtize byt po-
uzit jako podklad pro standardizaci
komunikace mezi provozovateli termi-
nald a stanic s provozovateli trati
a dopravci podle platnych technickych
specifikaci interoperability a dale k na-

strkové sluzby po odklonové trase ptes
Vysocinu, SZDC intenzivné pfipra-
vuje zavedeni této postrkové sluzby.
Cilem této statem poskytované postr-
kové sluzby je zachovani provoznich
nakladi dopravcet ve vysi ekvivalentni
nakladové priznivéjsi trase pres Ce-
skou Trebovou. Od dubna 2019 pro-
bihaji na Vysoc¢iné zkousky moder-
nich hnacich vozidel, s vyuzitim
lokomotiv Vectron CD Cargo, jak jed-
notlivé, tak predevsim ve zdvojené
trakei za ucelem provéfeni kapacity
napdjeni na sklonové naro¢nych tse-
cich a provéfeni kompatibility kole-
jovych obvodi na trati s modernimi
hnacimi vozidly. Na zakladé ziskanych
poznatk zacala SZDC jiz projektovat
posileni napdjecich stanic a odstrano-
vat nedostatky ve zpétném vedeni
trakéniho proudu v kolejich. Na za-
kladé pozadavku ZESNADu umoznit
rekuperaci na celé trati Kutna Hora -
Brno zacala SZDC taktéz jednat s dis-
tributory elektfiny.

Ke stavebnim akcim patfi kromé mo-
dernizace stavajici sité i projektova
ptiprava novostaveb trati. V uplynu-
1ém roce se podafilo vysvétlit SZDC
a projekénim firmam ptinosy z kvalitni
a intenzivni Zelezni¢ni nakladni do-
pravy, a tim podpofit nasledujici pro-
jekty k realizaci: tunel Praha - Beroun,
elektrizaci a vys$si rozsah zdvoukolej-
néni trati Plzenn - Domazlice st.hr.,
elektrizaci useku Nymburk - Mlada
Boleslav vcetné vystavby Vsejanské
a Bezdécinské spojky, a zdvoukolejnéni
celé nové trati z Lysé nad Labem pres
tyto nové spojky do nové zst. Mlada
Boleslav vychod.

Martin Bohac

ptiYard

vrzeni sitového softwaru pro optima-
lizaci vlastnich procest setadovacich
stanic a terminalt na zakladé infor-
maci ziskavanych a zpracovavanych
v realném case.
Vice informaci o projektu v angli¢-

tiné Ize nalézt na webovych strankach
https://optiyard.eu/

Text a foto: Petr Jindra
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (25.)

Lokomotivy rady 383 Vectron

Kdyz byla dne 13. dubna 2016 pode-
psdna smlouva mezi CD Cargo a spo-
le¢nosti Siemens na dodavku prvnich
péti interoperabilnich lokomotiv
fady 383 Vectron, zacala se psat nova
etapa v déjinach CD Cargo. Timto
podpisem nase spole¢nost ziskala
nejmodernéjsi evropské elektrické lo-
komotivy, které se okamzité staly
vlajkovou lodi a umoznily rozsifeni
vykoni i za hranice Ceské republiky.
Proto dnes miuiZete lokomotivy v bar-
vach CD Cargo potkat na tratich Ev-
ropy od hranic Rumunska az po né-
mecké pristavy, od slovinského
pohranici az k polskému Baltu.

Historie téchto lokomotiv neni prili§
dlouha. Prvni byla predstavena v roce
2010, vSechny schvalovaci podminky
v Némecku byly splnény v roce 2012
a v Ceské republice byly schvaleny pro
provoz teprve v roce 2015. Jsou né-
stupcem lokomotiv Eurosprinter a Eu-
rorunner. Zachovaly si a jesté vylepsily
jejich kladné vlastnosti. Lokomotivy
383 jsou soucasti modularni platformy
X4 vyrobce Siemens obsahujici loko-
motivy rtizného urceni a systémiL.
V soucasnosti je vyrobeno pres 1 000
lokomotiv rtiznych fad a specifikaci
zalozenych na platformé Vectron, coz
jen dokazuje Gspésnost tohoto kon-
ceptu. Platforma obsahuje tyto modi-
fikace:

Vectron MS - vicesystémova loko-
motiva s vykonem 6 400 kW a maxi-
mélni rychlosti 200 km/h,

Vectron AC - lokomotiva pro stfi-
davé napdjeci soustavy s vykonem
6 400 kW a maximalni rychlosti
160 nebo 200 km/h,

Vectron DC - lokomotiva pro stej-
nosmérné napdjeci soustavy s vyko-
nem 5 200 kW a maximalni rychlosti
160 nebo 200 km/h,

Vectron DE - dieselelektricka loko-
motiva s vykonem 2 400 kW a maxi-
mélni rychlosti 160 km/h,

Vectron Dual Mode - kombinace
motorové DE a elektrické AC lokomo-
tivy s vykonem 2 000kW a maximadlni
rychlosti 160 km/h.

Pavodné bylo objedndno pét loko-
motiv. Poté byla vyuzita opce z kupni
smlouvy na dodavku dalsich 3 loko-
motiv a nakonec byla uzaviena dalsi
smlouva na dodani 4 lokomotiv ve
stejné vybavé, ¢imz se pocet Vectrontl
CD Cargo ustdlil na poctu 12. Loko-
motivy jsou dislokovény v SOKV Usti

= il A USRS ELER & B
Stroj 383.009 je opatien polepem k 100. vyro¢i vzniku Ceskoslovenska a CSD.

nad Labem, kde jsou i udrZovany vlast-
nimi silami CD Cargo za supervize
pracovnikil firmy Siemens.

Jde o ¢tyfnapravové interoperabilni
Ctyfsystémové lokomotivy, které jsou
v tomto provedeni schopny jezdit rych-
losti az 160 km/hod. na trakénich sy-
stémech 1,5 kV ss, 3 kV ss, 15 kV stf.,
25 kV stt. To jim umoziuje provoz ve
vétsiné evropskych zemi. Disponuji vy-
sokou spolehlivosti, velkym vykonem
az 6 400 kW, diky rekuperaci elektrické
energie uspornym provozem a nizkymi
naklady na udrzbu. Elektricky pohon
lokomotivy 383 se skladd ze dvou
proudovych méni¢i s modernimi
IGBT vykonovymi polovodici a ze ¢tyf
ttifazovych asynchronnich trakénich
motord nenaro¢nych na tdrzbu. Kazdy
ménic je prifazen jednomu podvozku
SF 4 a zde napaji vzdy dva asynchronni
trakéni motory. Kola jsou monoblo-
kova s kotou¢ovymi brzdami, vypru-
zeni je pruzinami Flexicoil. Na stfese

jsou umistény 4 sbérace proudu urcené
pro rtizné napdjeci systémy. Pneuma-
ticky systém brzd je od firmy Knorr,
lokomotiva pouziva zaji$tovaci stfada-
¢ovou, elektrodynamickou, pfimo¢in-
nou a priabéznou brzdu. Mechanicka
koncepce téchto lokomotiv je zalozena
na moduldrni struktufe s preddefino-
vanymi misty vestavby hlavnich celkd,
napt. skfini vlakovych zabezpecovact,
antén, snimact a senzord, sbéracd
a dalsich komponent. To umoznuje vy-
sokou miru flexibility a modularity,
takze jednoduchym zésahem lze loko-
motivu prizptisobit novym oblastem
nasazeni podle pozadovanych vykont.

A5 @y

Foto: Lukas Ruzicka

Lokomotivy fady 383 umo%nily expanzi CD Cargo na zapad Evropy.

-----
I

Flotila Vectronti CD Cargo nyni ¢ité 12 strojti.

Foto: Michal Roh ml.

Soucisti smlouvy na dodavku lokomo-
tiv byla i opce na provoz v Holandsku,
Slovinsku a Chorvatsku, ¢ehoz by bylo
dosazeno jednoduchou tpravou téchto
modularnich lokomotiv. Provedeni pro
CD Cargo obsahuje evropsky zabez-
pecovac ETCS level 2, GSM-R, dalkovy
ptenos dat s podporou LTE, moderni
kamerovy systém sledujici trat z po-
hledu strojvedouciho a aktivni sbérace,
hasici systém, méfeni elektrické ener-
gie, nebo tfeba Wi-Fi sit pro diagno-
stiku a pfenos dat. Samoziejmosti je
provoz ve vicendsobném fizeni v ze-
mich, kde spravce infrastruktury tako-
vyto provoz umoziuje. V zdkladnim
provedeni pro CD Cargo jsou lokomo-
tivy vybaveny pro provoz v sedmi std-
tech zépadni, stfedni a vychodni Ev-
ropy, coz umozni vyrazné zrychlit
preshrani¢ni prepravu. Jde o Némecko,
Polsko, Ceskou republiku, Slovensko,
Rakousko a Madarsko, na schvalovani
v Rumunsku zatim nedoslo. Jednodu-
chou tpravou Ize lokomotivy ptizpu-
sobit k provozu v dal$ich zemich. Sou-
¢asti smlouvy byly i opce na
ptizptsobeni a schvaleni lokomotiv
pro provoz v Belgii, Holandsku, Slo-
vinsku, Chorvatsku a Italii, ¢imZz by
byly umoznény prepravy naptic¢ celou
Evropou na vyznamnych nakladnich
zelezni¢nich koridorech.

Platforma Vectron ale nejsou jen
vlastni lokomotivy, je to cely ekosys-

tém, ktery spole¢nost Siemens dodava.
CD Cargo vyuziva propojeni lokomo-
tiv Vectron prostfednictvim aplikace
Smart Monitoring, ktera ptes webové
rozhrani se zabezpecenym spojenim
sleduje aktudlni polohu vlakd a také
vyznamné uddlosti, které v lokomotivé
nastaly. Jsou vSak také k dispozici
sluzby Smart Data Analysis a Smart
Prediction. Prvni z nich vytvari pred-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 383

Foto: Michala Griinbaum

poklady pro efektivni nalézani pricin
zji$ténych problému na zdkladé intu-
itivné srozumitelnych vizualizaci kom-
plexnich korelaci. Smart Prediction
dokdze na zakladé zjistovanych sku-
te¢nosti predvidat nezddouci udalosti,
naptiklad poruchy v diisledku opotte-
beni, a tim zabranit jejich vzniku.

Text: Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 383

Vyrobce

Pocet u CD Cargo
Rok vyroby
Rozchod
Usporadani pojezdu

Trakéni systém

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu

Trakeni motory

Tazna sila

Max. vykon na obvodu kol
Brzdna sila EDB

Vykon EDB

Maximalni rychlost

Siemens

12

2016 — 2018
1435 mm

Bo’ Bo’

1,5 kV ss, 3 kV ss, 15 kV stf., 25 kV stf.
18 980 mm

90 t

pulzni
1TB2723-0GA02
300 kN

6 400 kW

150 kN

970 kW

160 km/h

Vice informaci o mm je mozné najit
a pro Evropu®

v publikaci ,,V -



Cargovak | Leden 2020

Spoluprace se stfednimi Skolami (5.)
Stiedni odborna skola Nové Mésto na Moravé

Dnes navstivime Skolu lezici vsamém
srdci Vysociny, Skolu, ktera pred
Ctyfmi lety oslavila 70. vyroci svého
vzniku, a to Stfedni odbornou skolu
v Novém Mésté na Moravé.

Historie

V roce 1987 byl polozen zakladni ka-
men nové budovy skoly na misté uci-
listé podniku Chirana. O tfi roky poz-
V roce 1997 se $kola sloucila se Stred-
nim odbornym ucilistém Vkus Brno.
Od roku 1998 se datuje dopravni za-
méfeni Skoly, nebot v tomto roce se
sem ze zamku v Jimramové pfestého-
vala Integrovand stfedni $kola dopravy
a zasilatelstvi. Divodem stéhovani bylo
navraceni zamku v Jimramové ptivod-
nimu majiteli - rodu Belcredi. Zelez-
ni¢ni ucilisté zde sidlilo od roku 1964.
Slouc¢enim s Integrovanou stfedni $ko-
lou dopravy a zasilatelstvi z Jimramova
vznikla v roce 1998 Stfedni odborna
gkola a stfedni odborné uilisté do-
pravy a sluzeb.

Dalsi zména nastala v roce 2004, kdy
doslo ke slouceni se Sttednim odbor-
nym ucilistém lesnickym v Petrovicich.
Vznikla Stfedni odborna $kola
a sttedni odborné uéili§té lesnické, do-
pravy a sluzeb. Skola nabizela Siroké
spektrum obort, veskera teoretickd vy-
uka se presunula do hlavni budovy
v Novém Mésté na Moravé. Prakticka
vyuka se sousttedila do byvalého aredlu
lesnického ucilisté v Petrovicich. Od-
borny vycvik dopravnich a zelezni¢-
nich obort byl provadén na odlouce-

Odborna dilna ,dfevo”

nych pracovistich v Zelezni¢nich
stanicich. K posledni zméné doslo
v roce 2006, kdy byl neprakticky
dlouhy nazev $koly zménén na sou-
casny.

Sidla a obory

Skola sestava z hlavni budovy na
adrese Bélisko 295 a z budovy praktic-
kého vyucovani v Petrovicich. Soucasti
skoly je i domov mlédeze. Skola nabizi
studium jak ve Ctyfletych maturitnich
oborech, tak také ve tfiletych oborech
s vyuénim listem.

Maturitnimi obory jsou Logistika
v dopravé, Zelezni¢ni provoz a Ekono-
mika a podnikdni. Prvné jmenovany je
zaméfen na ptipravu odborniki v pro-
gnozovani, planovani, organizaci, ope-
rativnim fizeni a ndsledné kontrole
vech ¢innosti mezi subjekty vstupuji-
cimi do prepravniho procesu. Absol-
vent najde uplatnéni v technicko-hos-
podarskych funkcich prepravnich
spole¢nosti, institucich poskytujicich

Hlavni budova skoly

logistické sluzby, ¢i v profesich zaby-
vajicich se zasilatelstvim (spedici)
a dal$imi souvisejicimi sluzbami. Od-
bornymi ptedméty oboru Zeleznicni
provoz $kola pripravuje budouci absol-
venty na nejriznéjsi pozice v oblasti
fizeni drazni dopravy. Soucasti studia
jsou i exkurze do Zelezni¢niho pro-
vozu, dopravnich kancelatich a sald.
Soucdsti vyuky jsou i u¢ebni a odborna
praxe, které probihaji na danych pra-
covistich pfimo v provozu v Zelezni¢-

nich stanicich nejblize mistu bydliste.
Pti studiu je mozno navazat na od-
borné kurzy a poté pracovat v Zelez-
ni¢nim provozu. Tradi¢ni obor Ekono-
mika a podnikdni doplinuje nabidku
maturitnich obort.

Ucebnimi obory jsou Instalatér, Lesni
mechanizdtor, Opravdi lesnickych
strojii, OSetfovatelka, Tesat, Truhla,
Zednik a Zelezniéar. Jiz skladba uceb-
nich obort napovidd mnohé. Mésto
i Skola se nachdzi prakticky v samém
srdci Vysodiny, obklopena okolnimi
lesy a horami. Nabidka u¢ebnich obort
kopiruje femesla, kterd jsou v tomto
regionu nejvice potfeba a jsou spojena
s tézbou a zpracovanim dfeva. Vyjimku
tvot{ obor Zeleznicdf. Urdité stoji za
zminku a ke cti $kole, Ze tento obor
$kola zachovala a naplnila i v dobach,
kdy o absolventy nebyl az takovy zdjem
na trhu prace. V dnes$ni dobé lze na
zeleznic¢are studovat jiz jen na tfech
sttednich $koldch v ramci celé Ceské
republiky.

Aktivity a zajmova ¢innost

Skola se podili na rozvoji Nového
Meésta na Moravé a spolupracuje s Hos-
podaiskou komorou v Némecku.
Kazdy rok mohou vybrani studenti ab-
solvovat odbornou praxi v mésté
Chemnitz. Chloubou $koly jsou od-
borné ucebny v Petrovicich - $pickové
vybavené dilny pro truhlafe a tesate.
slouzi jiz dokonc¢ené modelové kole-
jisté. Na jeho budovani se intenzivné
podileli Zaci zelezni¢ni¢nich obort.
Studenti dopravnich obort se pravi-
delné ucastni soutéze Logistik Junior
v Dalovicich u Karlovych Vard. Skola
nabizi studentim i volnocasové akti-
vity zaméfené na odbornost i télesnou
kondici. Studenti mohou vyuzivat k za-
bavé i svému rozvoji modelové kole-
jisté, které zptistupnéno pro zdjmovou
¢innost. Také opravari mohou volny
¢as vyuzit k navstévé oborného
krouzku - Motokara, kde stavi a opra-
vuji zavodni motokdru. K aktivnimu
odpocinku studenti vyuzivaji télo-
cvi¢nu a posilovnu. Skola se také podili
na charitativni ¢inosti, pro stacionaf
Zdislava pravidelné potada predtan-
¢eni na Zdisibale nebo spolupracuje
s Domovem pro seniory v Novém
Mésté na Moravé.

A¢ poloha a dopravni dostupnost
$koly neni diky Vysociné uplné idedlni,
presto ma $kola v zadech silné part-
nery. Kromé zfizovatele - kraje Vyso-
¢ina, je to i nase spole¢nost CD Cargo.
Da se fici, ¢im drsnéjsi kraj tim poho-
dovgjsi lidé, ¢im horsi dostupnost tim
lepsi spoluprace. A o této skole to plati
bezezbytku. Zapalenost studentt i je-
jich uditelt vzdy poznavame na Dnech
otevienych dvefi. Tady vzdy odpovi-
ddme na dotazy devatakad, kam po stu-
diu. A nejen to, u naseho prezentac-
ntho stanku se pravidelné objevuji
i studenti $koly a ptaji se, co je nového
»na Cargu, s ¢im novym jsme vyjeli
a vyjedeme, co kirovcova kalamita,
kde nakldddme apod. Mnohdy neni ani
¢as na vechny otdzky odpovédét. Ten
zdjem je ale velmi pfijemny a na
oplatku porddame pro $kolu exkurze
a besedy. Jednu takovou jsme zajistili
v lonském roce ve stanici Havlicktv

Stredni odborna skola
_ Nové Mésto na Moravé

Brod, kde jsme zajemctim ukazali praci
posunovace, vozmistra, nakladnich po-
Kkladnich, vozovych disponentt, dozor-
¢iho a dalsich. Studenti také mohli sle-
dovat posun s vozy pfimo ve stanici.
Spoluprace $koly a CD Cargo funguje
ivoblasti odbornych praxi zaka, které
jim umoznujeme absolvovat na nasich
pracovistich. Nasi vyhodou je, Ze jsme
schopni studentim z raznych koutil
Cech i Moravy nabidnout jeji splnéni
téméf kdekoliv, kde pisobime. Pro stu-
denty pak v tom, Ze nemusi daleko na
praxi dojizdét.

O $kole jsme hovof¥ili s pani
profesorkou Mgr. Blankou Me-
runkovou:

» Jak se Vam libil odborny semindr,
ktery probéhl na konci lofiského listo-
padu v Ceské Trebové?

Odborné seminare jsou pro peda-
gogy velice pfinosné. Seminat v Ceské
Ttebové nebyl vyjimkou. Musim poch-
valit vybornou organizaci a pohodovou
atmosféru. Pro nds odborné ucitele je
velice dulezité ziskdvat aktudlni infor-
mace z provozu, a to seminar zcela spl-
nil.

» Jak se divdte na spoluprdci skoly
a CD Cargo? V éem spocivd jeji piinos
pro vds a pro studenty?

Se spole¢nosti CD Cargo nase $kola
spolupracuje od svého zalozeni. Vy-
chovavame budouci zaméstance pro
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zelezni¢ni dopravce a nasi studenti na-
chézi v CD Cargo své uplatnéni. Po-
skytujete nasim studentim odbornou
praxi a poradate pro $kolu rizné ex-
kurze na své pracovisté. Studenti ma-
turitnich obortl vyuzivaji odborné
stdze ke svym maturitnim pracim.
Diky odbornym praxim ve stanicich
mohou studenti propojit teoretické
znalosti s praktickymi.

» Nedd mi to, abych se nezeptal, jaké
odborné predmeéty na skole ucite, popr.
jak dlouho zde jiz piisobite?

Na této $kole jsem zacala pusobit
v roce 2010 jako ucitelka odborného
vycviku. K této praci mé privedla ma
soucasnd kolegyné Mgr. Edita Fialova.
Do dtichodu odchazel uditel odbor-
ného vycviku a ja nastoupila na jeho
misto. V soucasné dobé u¢im odborné
predméty dopravnich obort, Infor-
ma¢ni technologie a zajistuji odbornou
praxi zelezni¢nich obortL.

» O dnesni mladé generaci ne vzdy
mluvime pozitivné. Jakd je z Vaseho
pohledu? Cim je jind?

Dne$ni mlada generace neni lepsi
nebo horsi nez jsme byli my. Jsou jini,
maji jiné moznosti a maximalné se je
snazi vyuzit. Méni se svét a mlada ge-
nerace se méni s nim. Dulezité je na-
udit a ukdzat nasim ndsledovnikiim, co
je v zivoté opravdu dulezité a co je jen
pomijivé pozlatko.

» Bavi Vis tohle ndrocné povoldni?
Jak potom relaxujete?

Stejnou otazku slychavam od svych
studenti. Rikdm jim, kdyby mé to ne-
bavilo, nedélam to. Ano, nékdy je to
prace velice vycerpavajici, ale krdsna.
Je to prace s mladymi, nadéjnymi
lidmi, a to ¢lovéka obohacuje. Jak re-
laxuji? To je jednoduché, mam doma
horské kolo. Pokud vychazi ¢as, vyuzi-
vam traté pro single tracky v Arené
Vysocina.

» Studenti jisté dokdzi své kantory
nékdy pékné nastvat, ale urcité byva
ve tiidé i legrace, je to tak?

Znite knihu Studéci a kantoti? Ve
skole je to kazdy den jiné, nékdy to
mezi ucitelem a zaky zaskfipe a jindy
odchazite z hodiny a sméjete se jesté
v kabinetu. Téch veselych dni je na-
Stésti urcité vice.

Pani magistro, dékuji Vam za rozho-
vor a budeme se tésit na dalsi skvélou
spolupraci s Vami a Vasi $kolou.

Text: Tomas Jelinek
Foto: archiv Skoly

V odborné dilné , kovo“ vidime i zdvodni motokaru.
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Prepravy asfaltovaci techniky firmy Visek

Jiz ¥adu let je nakladnimi vlaky CD
Cargo prepravovana asfaltovaci tech-
nika kyjovské firmy Jifi Visek s.r.o.
Tyto prepravy jsou pozoruhodné
z nékolika diavodi. Jedna se o tech-
niku, ktera se na kolejich jinak prak-
ticky viibec neobjevuje, ale predevsim
jde o prepravy, kdy naklad nema cha-
rakter prodavaného zbozi, nybrz se
jedna o majetek stale stejného sub-
jektu, ktery si ho pouze piesouva dle
svych stavebnich akci.

V praxi se zpravidla jedna o traktor
Zetor a ohtivacku asfaltu, nalozené
spolu na jednom ¢tyfnapravovém niz-
kosténném voze fady Res. Ale ani
firma Visek, jejiz historie saha do roku
1997, neni béznou firmou zabyvajici
se pokladkou asfaltu na silni¢ni komu-
nikace véech moznych druhti a kate-
gorii. Jeji specializace je jind, a to po-
kladka specidlnich litych asfaltovych
povrchit ve skladovych, primyslovych
a zemédélskych objektech.

Lity asfalt je moderni technologii na-
hrady betonovych podlah, které jiz ne-
vyhovuji z déivodu prasnosti, trhlin,
vytlukt a podobnych zavad. Lity asfalt

firmy Visek z Vlkova u Tignova do Kravar ve Slezsku.

je pti rekonstrukcich pokladan jak na
nové povrchy, tak i na staré povrchy
betonové, pficemz jednou z vyhod to-
hoto postupu je to, Ze novy asfaltovy
povrch mize byt pokladan i za jen ¢as-

te¢ného omezeni provozu v rekonstru-
ované hale. Z technického pohledu jde
o smés hutného kameniva, kamenné
moucky a asfaltového pojiva, smise-
ného spolu za horka v predepsanych

Odklony Novina 2019

Stalo se jiz nepsanym pravidlem, zZe

Sprava zeleznic (d¥ive SZDC) vidy

na zacatku letnich Skolnich prazd-
nin vyhlasi nepfetrzitou vyluku
mezi Turnovem a Libercem, a to

za ucelem pravidelné udrzby

a opravy infrastruktury. Pro CD
Cargo to znamena odklonit veske-
rou nakladni dopravu, at uz jde
o mistni zatéZ pro Liberecko, ale
i mezistatni zatéz pro PPS Frydlant
v Cechach/Zawidéw v trase z Bakova
nad Jizerou pies Ziznikovskou
spojku a legendarni viadukt na No-
viné do Liberce.

Nejinak tomu bylo i prvni dva cer-
vencové tydny roku 2019. Bohuzel
na pocet odklonénych vlaka mél ne-
maly vliv jednak kiirovec, nebot vét-
$ina tézby dreva se odehrava pri-
marné v postizenych oblastech
a vyznamnym faktorem je i to, Ze
automobilka Skoda v Mladé Boleslavi

posledni dva roky témér nezavazi
stredisko v polském Swarzedz v trase
pres Liberec. Posledni zasadni vliv na
odklony maji také jednotlivé vozové
zasilky ze samotného Liberecka nebo
na mezistatni relaci Nymburk — Weig-
liniec. Realita odklonti roku 2019 byla
nasledujici. Pravidelny Pn 62402
Nymburk - Liberec jezdil z vychozi
stanice jiz po ptilnoci, aby do mésta
pod Jestédem dorazilo kratce pred
svitinim. Zpate¢ni relace Pn 62403
méla grafikonem vlakové dopravy ur-
¢eny odjezd z Liberce v 18.39 hod.
JelikozZ tento spoj ¢aste¢né personalné
obsazovalo pracovisté CD Cargo Tur-
nov, odjizdél tento nakladni vlak z Li-
berce v poloviné piipadii s mensim
naskokem, aby mohl turnovsky stroj-
vedouci po vystfidani v Bakové nad
Jizerou stihat vederni ,,0so0bdk® zpét
domt. Zatéz byla ve vétsiné pripadu
tvorena jednotlivymi vozovymi za-
silkami z Liberecka a Frydlantského

Liberecky ,elektronik” 743.010 s odklonénou sméskou, byl zvé¢nén v Jablonném v Podjestédi, pod siluetou Baziliky

vybézku, minimalné potom tranzitni
zatéz ze sméru Zawidow. Tolik tedy
k bézné zatézi. Dale byla odklonem
nékolikrat vedena ucelend souprava
automobilt z mladoboleslavské
Skody do polského Swarzedz. Tento
vlak jel v rezimu ad-hoc a vétsinou
v dopolednich hodinach. Vyrovnavka
ve zpatenim sméru byla vedena ope-
rativné dle kapacitnich a provoznich
moznosti pracovisté CD Cargo Libe-
rec. Druhou obcasnou relaci byla
ucelend souprava dvaceti lozenych
cisteren z Rochlic do italské Savony,
kterd méla ¢as odjezdu v pozdnich
odpolednich hodindch, s pouzitim
postrkovych strojii pro pravidelné
Pn 62402. Do tfetice velmi zajimavou
prepravou byla ucelend souprava
dfeva, ktera byla vedena v trase Za-
widéw - Horni Dvoristé. Z Liberce
pres Novinu az na Bezdéz s vlakovym
a postrkovym ,dvojcetem® rady
742 a753.7.

svatého Vavfince a Zdislavy, jenz sousedi s Dominikanskym klasterem. Na pozadi patrné Jestédské sedlo a v délce

vyc¢niva samotna véz Jestédu.

Na snimku z 26. f{jna 2019 je zachycen manipula¢ni vlak 80861 Opava vychod - Kravare ve Slezsku, prepravujici techniku

pomérech, rozprostiraného rucné
v jedné nebo vice vrstvach. Povrchova
uprava je v ptipadé pozadavku drsnosti
provadéna posypem kremicitym pi-
skem, nasledné zavalcovanym do po-

Zavérem musime dodat, Ze lonska
odklonova vozba byla, co se tyka na-
sazeni hnacich vozidel velmi rozma-
nitd. Kromé béznych ,,catra 753.7 se
na odklonech vysttidalo nékolik dvo-
jic lokomotiv fady 742, jednou byl za-
znamenan i vyskyt ,,nulek 750.326 +
338 a v neposledni fadé i domacich
»elektroniki, to v pripadé, ze ,,dvoj-
¢ata“ byla zaneprazdnéna vlaky ad-
hoc nebo vétsi zatézi pres Zawidow.
Jistou zajimavosti odklont v roce 2019
bylo jiz nepretrzité obsazeni stanice
Rynoltice vypravéim SZDC, coz mélo
velmi kladny vliv na plynulost do-

o

VreZzimu ad-hoc se odehrivala vozba u

vrchu kovovym vélcem; bez posy-
pu je povrh litého asfaltu hladky.
Tloustka vrstvy litého asfaltu v pozem-
nich a prumyslovych stavbach ¢ini
2,5 — 4 cm. Vlastnostmi litého asfaltu
jsou naptiklad nulova doba pro tuh-
nuti, neboli po vychladnuti je ihned
pochozi, vynikajici odolnost proti opo-
ttebeni skladovou manipulaéni tech-
nikou, odolnost proti vlivim stfidani
tepla a chladu, velmi dobré tlumeni
hluku, je vodotésny bez dutin a oté-
ruvzdorny - nedroli se.

Jedna se tak o dalsi velmi pékny pii-
klad vyuziti moznosti systému jednot-
livych vozovych zésilek, ktery CD
Cargo stale poskytuje na celém tizemi
Ceské republiky, a v neposledni fadé
téz jde o uspéch nasich obchodniki,
kteti i v takto atypickém pripadé jsou
schopni konkurovat ptimé silni¢ni do-
pravé. A to navic vyhradné ve vnitros-
tatnich prepravéach, ¢asto iz a do stanic,
ze kterych nebo do kterych jiz jinak
pravidelné vozové zasilky bohuzel ne-
sméruji.

Text: Martin Boha¢
Foto: Jakub Hasak

. : g WL {Ifﬁg
celenych souprav v relaci Mlada Boles-
lav — Swarzedz. Dne 2. ¢ervence 2019 byla vedena vlakovou dvojici 742.333+285
a postrkovymi stroji 742.215+073. Na fotografii pravé projizdi po legendarnim
viaduktu na Noviné.

pravy a tim i v¢asné vedeni vlak dle
GVD. V minulosti byla pravé do-
pravni sluzba vypravétho SZDC v Ry-
nolticich omezena pouze na dopole-
dni hodiny, coz mélo za nasledek
$patnou propustnost traté a jiz od je-
denacté hodiny dopoledni velmi ne-
gativni vliv na plnéni GVD. Osobni
vlak na zdolani dlouhého tratového
useku mezi Jablonnym v Podjestédi
a Ktizany potfeboval 20 min, a pti
takové dopravé jiz nezbyval prostor
na vedeni vlaku jinych dopravci.

Text a foto: Antonin Némecek
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Investi¢ni ¢innost CD Cargo 32

SOKV Ceské Budéjovice - Zatepleni administrativni
budovy Il (P))

V ramci stavebnich investic bylo v roce 2019 déle mimo jiné dokonceno zatepleni
administrativni budovy III (P]) v aredlu SOKV Ceské Budéjovice. Realizace byla
zahdjena v zafi 2018 a dokoncena 25. listopadu 2019.

Akce zahrnuje dle doporucent energetického auditu zatepleni obvodovych stén
véetné vyplni otvort a stfechy s novou krytinou a klempitskymi prvky. Zdivo v su-
terénu a prizemi bylo vlhké a proto bylo nutno provést i pfislusna sana¢ni opatfeni.
Realizaci této investice dojde k uspore energii, byl zvys$en komfort prace na tomto
pracovisti a v neposledni fadé doslo ke zhodnoceni majetku CD Cargo.

Hydraulické tabulové ntiZky na plech

V ramci planu strojnich investic byly mimo jiné v listopadu 2019 potizeny hy-
draulické tabulové nizky VS 3010 s CNC numerickym fidicim systémem pro
primocaré stithani tabuli plechu az do tloustky 10 mm.

Pti revizich nakladnich vozi jsou jednim ze zakladnich predpokladu pro ply-
nulost oprav presné natezané plechy a to v pozadovanych tloustkach a v dostate¢né

zasobé. Protoze kazdy nakladni viiz miZze vyzadovat jiné rozméry plecht pro
opravy, jsou hydraulické tabulové niizky nezbytnou soucasti opravarenskych ka-

pacit. Obnovou strojniho zafizeni z roku 1978 dojde ke zlepseni kvality stiihu,
zrychleni praci, rozsifeni pouzitelnosti stroje a také k nemalé Gspore za servisni

sluzby a zasahy.

OKV Nymburk - rekonstrukce osvétleni haly oprav

nakladnich vozi

V ramci stavebnich investic bylo v srpnu 2019 kompletné rekonstruovano osvét-
leni haly oprav ndkladnich vozii v OKV. Jedna se o nové LED osvétleni realizované
v ramci akci BOZP, které nahradilo vybojkova osvétlovaci télesa. Pti stejné in-

VAN O A

i

LS

tenzité osvétleni by uspora energie ¢inila cca 70 %. Celkovy svételny tok v hale
oprav byl vSak jesté zvysen dle platné legislativy bez nutnosti navyseni elektrického
ptikonu. Dosazena tedy byla pozadovana troven osvétleni pfi ro¢ni tspore spo-
treby elektrické energie ve vysi cca 15 000 K¢.

Text: Tomas Hladik
Foto: Archiv CD Cargo

Zaméstnanecké oddéleni odpovida / leden 2020

§ ¢ ¢ Na zakladé cetnych
@ ™ dotazit zaméstnanci

k platnosti tzv. Zelez-
ni¢ni prikazky v Jiho-
moravském kraji (dale
jen JMK) zvefejniujeme oficialni sta-
novisko gestorského utvaru oblasti
zaméstnaneckych jizdnich vyhod -
odboru personalniho GR CD, a.s.,
které je kompetentni se zastupci JMK
jednat o uznavani zaméstnaneckych
jizdnich vyhod (ZJV).

Od data 1. 1. 2020 nejsou ZJV uzna-
vany v obvodu vymezeném objednav-
kou JMK. Tato skute¢nost se tyka pouze
regionalnich vlakd objednanych JMK.
Na vlacich délkové dopravy objedna-

nych Ministerstvem dopravy Ceské re-
publiky, budou ZJV nadale platit.

S predstaviteli JMK je, ze strany
CD as., vedeno jednani k vytvofeni
¢asového piiplatku JMK v hodnoté
1 500,- K¢. Tento ptiplatek si bude
moct ptikoupit kazdy drzitel Z]V, ktery
bude mit zaplacenu prolonga¢ni ¢astku
na rok 2020.

Dne 20. 12. 2019 byl na JMK fedite-
lem odboru regionalni dopravy GR CD
odeslan navrh Dohody o podminkéach
platnosti ,Tarifu jizdného a preprav-
ného pro prepravu zaméstnanct akci-
ové spolecnosti Ceské dréhy, zamést-
nancli stadtni organizace Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, zaméstnanctl
Ministerstva dopravy a Drazniho

uradu, podilejicich se na zabezpeco-
vani a provozovani drazni dopravy®
Bohuzel ze strany JMK tento navrh ne-
byl do dnesniho dne schvélen. Na za-
kladé této skutecnosti nelze nastavit
prodej nového ¢asového priplatku JMK
s t¢innosti od 1. 1. 2020.

Predpoklad u¢innosti nového pti-
platku je nejpozdéji od 1. 3. 2020.

Do doby platnosti nového ptiplatku
nelze na regionalnich vlacich objed-
nanych JMK vyuzivat platné ZJV.
Cestujici v téchto vlacich se musi do
doby platnosti nového ptiplatku pro-
kazat bud platnou prikazkou IDS
JMK nebo platnym jizdnim dokla-
dem tarifu JMK.

V ptipadé schvaleni dohody o uzna-

vani nového casového ptiplatku ze
strany JMK bude neprodlené 010 GR
CD, as., vydano opatfeni k potizeni
a platnosti tohoto ptiplatku.

Pro zaméstnance CD Cargo neni ze
strany JMK v ramci zajisténi rezijni
jizdy uznavan jako jizdni doklad vy-
plnény Provozni zaznam. Z tohoto
duvodu si zaméstnanec, kterému
bude nafizena rezijni jizda z nebo do
mista vykonu prace za pouziti vlako-
vého spoje JMK, zakoupi platny
jizdni doklad JMK a prilozi jej do
Provozniho zaznamu k vyuactovani.
Obdobné se postupuje pri reZijnich
jizdach u jinych dopravci a u MHD
v ramci celé Ceské republiky.

Véra Drncova

Ze zahranicéi

RAKOUSKO
Navy$eni kapacity pro piepravu
kamioni

Omezeni jizdy nakladnich auto-
mobilé po venkovskych silnicich
v rakouském Tyrolsku primélo Ra-
kouské spolkové Zeleznice (OBB) ke
zvy$eni kapacity Zelezni¢ni na-
kladni dopravy na trase na Brenner.
Spolecnost OBB v soucasné dobé
poskytuje kapacitu pro prepravu
250 000 nakladnich automobilt
ro¢né (sluzba Rolling Road) a do
konce roku 2020 ji planuje zvysit
na 400 000. Ocekava se, Ze po zave-
deni vSech opatfeni bude preveze-
no 1 000 ndkladnich automobilt
denné. Vsechny zde nasazené niz-
kopodlazni vozy budou vybaveny
kotoucovymi brzdami s nizkou
hlu¢nosti.

SLOVENSKO
Sledovani vozi systémem GPS
Do konce srpna 2020 ma byt
podle planu dopravce ZSSK Cargo
vybaveno az 5 tisic nakladnich vozi
snimaci na sledovani jejich pohybu.
Projekt monitorovani rozbéhl do-
pravce pred dvéma lety. Nejprve
byly na priblizné stovce vozi testo-
vany technologie, které pfichazely
do uvahy. V breznu lonského roku
pak jako nejvhodnéjsi byla vybrana
technologie sledovani prostfednic-
tvim signdlu GPS, tzv. technologie
GNSS. Kvalita signalu a rozsah po-
kryti umoznuje sledovat vozy po
celé Evropé. Pfi vybéru vozu pro
montdaz technologie bylo zohled-
néno jejich vyuziti a frekvence na-
kladky. Proto je mezi vybranymi
nejvice vysokosténnych vozi fady
E, vozli na pfepravu ocelovych
svitki Shimns a krytych vozti na
prepravu paletizovaného zbozi.
Z celkového planovaného poctu je
1 570 vozt vlastnich, zbytek je
v dlouhodobém pronajmu spolec-
nosti Cargo Wagon.

NORSKO
Uplny prechod na ERTMS
Norsky spravce infrastruktury
Bane NOR v roce 2018 spustil reali-
zaci ambicidzniho planu tuplné digi-
talizace tamni Zelezni¢ni sité o délce
priblizné 4 200 km s vyuzitim sy-
stému ERTMS. Podle v soucasnosti
platného harmonogramu maji byt
jizdy vlakt na celé siti zabezpeceny
systémem ETCS Level 2 do roku
2034. Prvnim krokem k pfechodu
na ERTMS bylo vytvoreni ndrodniho
implementac¢niho planu pfiprave-
ného na ministerské trovni v roce
2015 v reakci na pozadavky Evrop-
ské Unie. Cilem prechodu na
ERTMS je nahradit veskera soucasna
tratovd, stani¢ni i prejezdova zabez-
pecovaci zafizeni jednotnym systé-
mem v celé siti a zajistit bezproblé-
movou interoperabilitu.  Jako
komunikac¢ni vrstva ERTMS bude

Skera stani¢ni i tratova zafizeni vSech
generaci, od mechanickych po relé-
ova, jichz md Bane NOR v provozu
15 typt, budou nahrazena ERTMS.

Zuzana Kovacova
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Zelezni¢ni promény

Jak jsme jiz avizovali v avodnim
sloupku, chtéli bychom ctenaram
Cargovaku pribliZit promény ceské
Zeleznice. Nejlepsi moznost srovnani
nabizeji historické a soucasné foto-
grafie — trati, stanic a dalSich Zelez-
nic¢nich staveb, vozidel nebo zafizeni.
Uvodni dil viak bude trochu jiny
a také rozsahlejsi. Nav§tivime v ném
lokalitu, kde jesté v nedavné dobé
skripély kolejové brzdy a ozyvalo se
finCeni narazniki. Zavitime na se-
fadovaci nadrazi Praha-Vr$ovice.

nich pracovnika nezlepsila, spi$e na-
opak. Jeji zavedeni totiz vedlo pouze
ke zvy$eni poctu rozposunovanych
vlakd. Jen pro pfedstavu - dne$ni ma-
ximalni vykony sefadovacich nadrazi
jsou néco pres 2 000 vozl za den. Na
sefadovacim nadrazi Praha-VrSovice
to bylo taky 2 000 vozu ... za no¢ni
tfinactihodinovou sménu.

Posun bez lokomotiv se po mnoha
letech stal jednou z moznych pricin
likvidace sefadisté, protoze tento pro-
voz byl jen obtizné modernizovatelny

oy ) ? s

Manipulaéni vlak Praha-Vr$ovice odjezdové nadrazi - Bene$ov u Prahy, v jehoz
&ele vidime lokomotivu fady 434.2. Fotografii potidil Ondfej Repka 29. 12. 1970.

Pavodni sefadovaci nddrazi vzniklo
ve Vr$ovicich-Nuslich, v poloviné osm-
desatych let 19. stoleti. Jednalo se vsak
spiSe o nadrazi ndkladové s celou fadou
skladist, ramp a sloZist. Nové nadrazi
vzniklo jako reakce na stale se zhorSu-
jici situaci na nedalekém hlavnim na-
drazi, které pomalu prestdvalo dosta-
¢ovat nartistajici pfepravé. Provoz na
nakladovém nadrazi byl zahdjen v roce
1886. Vyrostla zde i nové vytopna. Na-
kladni doprava stale nartistala a sefa-
disté ve Vrsovicich brzy prestalo kapa-
citné dostacovat. Provoz nového
»ranziru® Praha-Vr$ovice byl zahdjen
18. ¢ervna 1919. Jednalo se o tzv. gra-
vita¢ni sefadovaci nddrazi, coz zna-
men3, Ze zde bylo mozné posunovat
bez pouziti lokomotiv, naopak to
kladlo vys$s$i naroky na pocty pracov-
nikd v kolejisti. To lezi na spadu 8 - 9
promile a jeho celkova délka presahuje
4 km. Nadrazi po celou dobu své exis-
tence slouzilo jako vyznamny prazsky
setadovaci uzel. V sedmdesatych letech
minulého stoleti proslo rozsdhlou mo-
dernizaci, kterd spocivala v automati-
zaci nékterych ¢innosti s pomoci ko-
lejovych brzd nebo dosazeni zafizeni
PRAGA (Pfisunovd a rozpoustéci
automatizace gravita¢nich nadrazi).
Automatizaci se ale tézka prace mist-

a mél velké pozadavky na pocet obslu-

hujiciho personalu. Po roce 1990 byl

zahdjen Gtlum provozu na seradisti,

ukoncen byl do roku 2000.

Schéma nadrazi:

@ vjezdova skupina s kolejovymi brz-
dami - zde pracovali soupiséfi, voz-
mistti a povolovaci

o ,svazny pahrbek” s vyvéSovaci

@ koleje smérovych skupin (tzv. licha
a sudé harfa) se zarazkéri a svadéci

@ odjezdova skupina s vozmistry, ha-
di¢kéti a soupisafi.

Nejhorsi byla prace zarazkart. Na ni

nebylo témét mozné v 80. letech mi-

Takhle to ve VrSovicich vypada dnes.

Cekaci koleje
smér Praha -
Hostivaf

smér Fraha -
Malesice

wSvazny pahrbek"”
Vjezdové koleje

PRAHA - VRSOVICE

\ —  smér Praha - Kré
-— 7

Smérové

Nakladovy obvod

smér Praha - Vrfovice
e osobni

koleje
Odjezdové koleje

Praha - Stradnice

Schéma sefadovaci stanice Praha-Vr$ovice Grafika: Milan Koska

nulého stoleti sehnat civilni zamést-
nance. Vytesilo se to jednoduse, praci
provadéli prislusnici Zelezni¢niho
vojska, bez kterych by se provoz seta-
dovaciho nadrazi zastavil. Pracovali
i jako hadickari, vypravei, strojvedouci
a opravafi ve vozovém depu.

Préce setadovaciho nadrazi zacinala
ve vjezdové skuping, kam prijel vlak,
byl zachycen v kolejovych brzdach a lo-
komotiva mohla odstoupit. Nastoupili
pracovnici, kteti zkontrolovali tech-
nicky stav vozil, vypustili vzduch z brz-
dovych zafizeni, povolili $roubovky
a sepsali smérové relace jednotlivych
vozil. Samotizi souprava najela na
»svazny pahrbek®, kde podle pokynt
vedouciho posunu vyvésova¢ dlouhou
ty¢i rozpojoval vozy do jednotlivych
smérovych skupin. Nebylo to tak jed-
noduché, jak se zda. Spoustét se spolu
mohly maximalné dva vozy a vyvéso-
va¢ musel sledovat i jejich véhu. Pokud

i 0 N

Zardistajici kolejové brzdy

byl prvni viiz prazdny a druhy loZeny,
znamenalo to dole katastrofu, protoze
se vozy zarazkou pod prvnim z nich
nedaly zastavit. Casto nasledovala
ohromna réna, a pak improvizace, co
s tim. Vét$inou si ale zarazkari dokézali
poradit. Kdyz vidéli, ze vozy nezasta-
vuji, pouzili ,meziosku® - vhodili za-
razku mezi osy loZeného vagonu. To

Foto: Michal Roh

bylo prisné zakazano a trestano, pro-
toze pti tom hrozilo velké nebezpeci
urazu, ale taky to byla otazka prestize.
Jen ,stafi mazaci® se skoro vzdy trefili
a dobfe zachyceny vagon skon¢il na
zarazce. Vyndat ji na spadu 9 promile
nebylo nic lehkého. Slouzil k tomu tzv.
hacek, ty¢ s pravothle zahnutym plo-
chym koncem. Ten se str¢il mezi kolo
a zarazku, pacenim bylo tfeba dosah-
nout toho, aby vagon sjel ze zarazky
a bylo ji mozné vyndat. Vagon pak do-
jel na zabrzdénou soupravu, tzv. zatéz,
kam ho zarazkar privésil. Dalsi moz-
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Pohled z Ustfedniho stavédla na smérové kolejisté ,harfu“ v dobach nejvétsi

slavy ,,ranziru®.

nosti spousténi byl tzv. zéjezd, kdy si
jeden ze zarazkart dosel na svazny pa-
hrbek pro skupinu vozt a na ru¢nich
brzdach je svedl dolii na ur¢enou kolej,
kde se odstranily zarazky.

Pokud se kolej naplnila k hornimu
namezniku, musela se zatéZ posunout
dold, to provadél svadéc, nebo jeden

vvvvv
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plnd, svadé¢ ji odvezl az do odjezdové
skupiny a na prazdnou kolej se zajelo
s nejméné jednim vagonem, ktery se
tam zabrzdil a tvoril zaklad dalsi sou-
pravy. V odjezdové skupiné se musel
zkontrolovat technicky stav vozi, utdh-
nout §roubovky, spojit brzdové hadice,
souprava se musela sepsat a uz se po-
malu ménila ve vlak.

BohuZel ne vse chodilo tak hladce,
jak je popsano vyse. Néjaké mensi ¢i
vétsi nehody byly na dennim poradku.
Vyse popsany ptipad s lehé¢im prvnim
vozem byl jen jeden z mnoha moznych
karambold. Hor$im ptipadem bylo,
pokud ujel cely zdjezd, kdyz si pracov-
nik, ktery s nim zajizdél, nevyzkousel
dostate¢ny pocet brzd, nebo je prosté
za jizdy nedokdzal vSechny zabrzdit.
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Také jednotlivé relace byly rizné vyti-
zené, takze se stavalo, Ze zardzkar pro-
sté nedokazal vSechny vagony jdouci
na jeho koleje pochytat. Proslulé tim
byly koleje 9 - 11. A tak koleje v obou
harfach byly lemovany zbytky hromad
pisku, uhli, stfepti a Zeleza z vagontl,
protoze hromady se samoziejmé mu-
sely z bezpe¢nostnich diivodii odklidit.
A bylo jedno kam, takze mnohy pti-
jemce uhli se jisté divil, pro¢ v ném ma
nékolik metrdkd pisku. Ani svadéci
nékdy nedokazali ubrzdit soupravy,
které svadéli dolt. Pokud to nékdo od-
halil v¢as, tak skondili se soupravou
v odvratné koleji v pisku, pokud ne,
tak v néjaké jiné soupravé v odjezdové
skupiné, nebo nékde v osobnim na-
drazi.

A jak to ve Vrsovicich vypada dnes?
V 1été 2018 byla zahajena prestavba
tratového useku Praha-Hostival -
Praha-Vr$ovice. Béhem této stavebni
akce v hodnoté zhruba 4,4 miliardy
korun se cely tento tsek zméni k ne-
poznani. Zanikne ptvodni dvojkolejna
trat pres zastdvku Praha-Strasnice
a zcela nové ¢tytkolejna trat vede pravé
pres nékdejsi sefadovaci stanici Praha-
Vr$ovice. V rekonstruovaném useku
vznikaji dvé zastavky, Praha-Eden ve
stejnojmenné Casti Vrsovic, a Praha-
-Zahradni mésto, nesouci nazev dle
ptilehlé méstské ctvrti. Kromé vy-
znamu pro ptiméstskou dopravu ve
sméru Bene$ov u Prahy a Tabor je tato
stavba pojata také jako soucast mo-
zného zatsténi vysokorychlostni Ze-
leznice ve sméru od Brna do Prahy. Do
plného provozu by cely modernizo-
vany tusek mél byt uveden v roce 2021.
V té dobé uz si jen malokdo vzpomene,
jak byla lokalita vyznamnd pro na-
kladni dopravu.

Petr Riha
Text: Michal Roh

I takhle pestry muze byt provoz v pohrani¢ni prechodové stanici Summerau.
18. listopadu 2019 se zde sesly lokomotivy péti fad pattici ¢tyfem dopravetim.
Lednové foto mésice ndm do redakce zaslal Petr Jaros.
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